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NOTICIAS ASOFAR 

 

 
 
 

 
REUNIÓN MENSUAL DE DIRECTORIO DE ASOFAR  

 
El miércoles 21 de enero recién pasado, se desarrolló la reunión regular de directorio mensual 
de ASOFAR, en la que se trataron los siguientes temas: 

¶ Con motivo del fallecimiento de nuestro socio CN Abel Osorio (QEPD), se brindó la 
acostumbrada asesoría a su viuda, respecto de los trámites que se deben realizar ante 
SECORA y CAPREDENA. 

¶ Se analiza la postulación de nuevos socios colaboradores.  

¶ Se conversan los avances del trabajo modificación de los Estatutos de la Asociación, para dar 
cumplimiento al mandato de la Asamblea del 9 de Abril de 2025, en donde se acordó la 
transformación de ASOFAR, de una Asociación Gremial, a una Corporación de Derecho 
Privado. Debido al período de verano, se acuerda retomar este trabajo en marzo. 

¶ Se dio lectura a las cartas recibidas y se tomó una decisión respecto de las solicitudes 
efectuadas. 

¶ Se analizó el aumento del FOSPEM en 1,6%, con lo que aporte al fondo, a contar del presente 
mes de enero de 2026, subió de un 3% a un 4,6%. 
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APOYO A DAMNIFICADOS POR INCENDIOS EN EL SUR  

 
Se ofrece a los socios que estén interesados en entregar un aporte en dinero para ir en ayuda 
de los damnificados por los incendios ocurridos en el sur del país, que efectúen este aporte a 
nuestra Asociación según los datos que se indican. ASOFAR hará llegar este aporte a la 
Fundaci·n ñBlanca Estelaò, quien est§ canalizando la ayuda a los servidores navales en servicio 
y en retiro afectados. 
 
Datos para transferencia a ASOFAR: 
Asociación de Oficiales de la Armada en Retiro 
RUT 70.880.800-8 
Banco de Chile ï Edwards 
Cuenta corriente 00-067-12163-94 
Correo asofar@gmail.com 
En el mensaje, especificar: APORTE A DAMNIFICADOS 
 
Del mismo modo, el aporte se puede entregar directamente a la fundación, según los siguientes 
datos bancarios:  
Fundación Blanca Estela 
RUT: 65.205.980-5 
Banco de Chile-Edwards 
Cuenta Corriente: 024-00627-00 
Correo: viadelmar@fundacionblancaestela.cl 
En el mensaje, especificar que es aporte a los damnificados. 
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CARTA DE SOCIO Y DIRECTOR DE ASOFAR  
 
A continuación, se reproduce la carta difundida por nuestro socio e integrante del directorio, CC 
JT Juan Carlos Gald§mez, titulada ñDecir en voz alta lo que el sistema aprendió a callarò, 
relacionada con la situación judicial que afecta a los ex servidores de las Fuerzas Armadas y de 
Orden condenados y procesados en causas de DD.HH. 
 

Decir en voz alta lo que el sistema aprendió a callar  
 
Personas privadas de libertad en edad avanzada, pena sin finalidad y deber del Estado de 
decidir conforme a Derecho  
 
Hay momentos en que el silencio institucional deja de ser prudencia y pasa a ser 
complicidad.  Chile vive uno de esos momentos.  
 
El problema es concreto y verificable: personas privadas de libertad que superan 
ampliamente los 75, 80 e incluso 85 años, muchas de ellas con enfermedades graves, 
deterioro cognitivo, dependencia funcional o condiciones terminales, continúan 
cumpliendo pe nas de prisión efectiva sin que exista hoy una finalidad penal jurídicamente 
reconocible. No se trata de una discusión ideológica ni de una disputa histórica. Se trata 
de personas específicas respecto de las cuales la privación de libertad ha perdido 
racio nalidad penal en el presente.  
 
Durante años, el Estado aceptó que en estos casos la justicia penal operara de manera 
distinta al derecho común: sin ponderar adecuadamente edad, salud, peligrosidad real ni 
proporcionalidad efectiva. No fue una omisión aislada. Fue una práctica sostenida,  
tolerada y normalizada. Eso no fortalece al Estado de Derecho. Lo erosiona.  
 
La pena no es un acto moral ni un símbolo político. Es una institución jurídica con 
finalidades precisas: responsabilidad individual, proporcionalidad y prevención efectiva. 
Cuando una persona se encuentra en edad muy avanzada y con graves condiciones de 
salud, la prevención especial desaparece, la prevención general se vuelve ficticia y la pena 
queda vaciada de contenido jurídico. En ese punto, la prisión deja de ser Derecho y se 
convierte en castigo desnudo. El castigo sin finalidad no repara, no previene  y no educa. 
Solo perpetúa un conflicto administrado.  
 
Revisar estas situaciones no equivale a absolver ni a negar delitos. Revisar no es olvidar. 
Corregir no es reescribir la historia.  
 
Evaluar jurídicamente la continuidad de la pena en personas de edad avanzada y con 
enfermedades graves no borra el pasado: impide que el pasado sea utilizado para sostener 
una forma de castigo que ya no cumple función penal alguna en el presente.  
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El sistema lo sabe. Por eso calla. Calla que el ordenamiento jurídico sí contempla 
instrumentos para resolver estas situaciones. Calla que no hay vacíos legales, sino 
decisiones que no se han querido asumir. El Presidente de la República dispone de 
atribuc iones constitucionales y legales claras para abordar estos casos de manera 
individual, fundada y transparente: el indulto particular aplicado caso a caso; la 
conmutación de la pena, sustituyendo la prisión por sanciones compatibles con la 
condición física y cognitiva; la sustitución o adecuación del régimen de cumplimiento; y 
la aplicación efectiva de beneficios penitenciarios existentes cuando concurren los 
supuestos que la ley contempla y que hoy se omiten por razones extrajurídicas.  
 
Ninguna de estas herramientas borra delitos. Ninguna reescribe la historia.  
 
Todas restituyen el Derecho allí donde fue desplazado por el cálculo político y el temor 
simbólico.  
Decir esto en voz alta no es provocación. Es responsabilidad de Estado. Un país serio no 
se mide por su capacidad de mantener encarceladas a personas ancianas y gravemente 
enfermas hasta el final de sus días, sino por su capacidad de reconocer cuándo la pe na 
dejó de cumplir una función jurídica legítima. Gobernar no es administrar inercias ni 
prolongar silencios cómodos. Gobernar es decidir cuando la ley lo permite y la razón lo 
exige.  
 
El nuevo gobierno llegó al poder afirmando que la justicia no es venganza, que la 
humanidad y el Derecho no se excluyen, y que incluso los casos más difíciles deben 
resolverse con criterios jurídicos y no con consignas ni presión simbólica. Esos no fueron 
adornos retóricos. Fueron compromisos explícitos.  
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Hoy corresponde cumplir.  
 
Ejercer estas atribuciones no debilita la autoridad presidencial: la consolida. No divide al 
país: ordena al Estado. No relativiza la ley: la restituye como límite común. No reabre 
heridas: pone término a una forma de castigo que ya no cumple función penal  alguna.  
 
La historia no exige más diagnósticos.  
 
Exige coherencia. Gobernar es decidir. Y decidir, en este caso, es usar las herramientas 
que el Derecho ya entrega para restituir plenamente su gobierno.  
 
El país no necesita más silencios. Necesita una decisión. Estamos a la espera de ella.  
 
JC GALDAMEZ  
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BITÁCORA DEL SOCIO SE TOMA VACACIONES  
 
Informamos a nuestros socios que con motivo de las vacaciones de quienes tenemos la 
responsabilidad de producir cada semana el Bitácora del Socio, nuestra edición tendrá un receso 
a contar del lunes 2 de febrero, retomando su publicación el lunes 2 de marzo. 
 
Deseamos a nuestros socios y amigos que tengan un reponedor descanso durante febrero y, si 
Dios quiere, nos encontramos el próximo lunes 2 de marzo. 
 
¡Felices vacaciones! 
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EFEMÉRIDES 
 

 

EL 30 DE ENERO DE 1856, EL TRANSPORTE ñCAZADORò DE LA MARINA 
MILITAR NAUFRAGA EN PUNTA CARRANZA  

 

 

 
 
 

EL NAUFRAGIO EN PUNTA CARRANZA  
Carlos Méndez Notari 1 
Coronel de Ejército  
Publicado en el Cuaderno de Historia Militar Nº 9 - diciembre de 2013  
 
NAUFRAGIO DEL VAPOR ñCAZADORò 
Academia de Historia Naval y Marítima de Chile  
 
Es recurrente para nuestras autoridades civiles y militares, sostener que la tragedia que cobró 
más vidas en alguna institución de la defensa nacional en Chile en tiempos de paz, fue la tragedia 
de Antuco. La citada afirmación está errada, dado que la mayor tragedia en este sentido, fue un 
naufragio en las costas de la actual VIII Región cuando transportaba militares y marinos hasta el 
puerto de Valparaíso. A la fecha se puede catalogar como el mayor naufragio ocurrido en costas 
de América Latina. 
 

 
1 Coronel de Ejército (R), Licenciado en Educación, Magíster y Doctor en Historia, actualmente se desempeña como 
docente en la Academia Nacional de Estudios Políticos y Estratégicos y en la Escuela Militar. 
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En efecto, el pasado 30 de enero de 1856 se produjo una colosal catástrofe naval en Punta 
Carranza, a unos 36 kilómetros al sur oeste de Constitución, cuando el vapor ñCazadorò 
perteneciente a la Armada Nacional, zozobró con poco más de medio millar de personas, 
pereciendo marinos de dotación del buque, soldados del 2º de Línea actual Regimiento de 
Infanter²a NÜ 2 ñMaipoò con guarnici·n en Valpara²so, mujeres, en su mayor²a c·nyuges de los 
soldados que cumplían destinación junto a sus esposos en misiones de pacificación en La 
Araucanía al mando del general José María de la Cruz, pasajeros civiles que servían al Estado 
como empleados públicos asentados en la zona del Biobío y más de un centenar de niños. 
 
El vapor ñCazadorò era un buque de la Armada de Chile, que cumplía funciones de carga. Fue 
construido en 1848 en Francia y adquirido por el gobierno chileno poco antes de la Revolución 
de 1851. Desplazaba 250 toneladas, con una velocidad máxima de 9 nudos. Estaba al mando 
del capitán Ramón Cabieses Alzamora y contaba con una tripulación de 65 marinos. 
 
El motivo de la adquisición de este buque obedecía a una visión del gobierno que veía como una 
creciente amenaza a los movimientos que se estaban orquestando en La Serena y Concepción, 
lo que hacía imprescindible contar con material suficiente para el transporte de tropas y así, 
cooperar a las operaciones militares en ambas ciudades.  
 

 
 

Pintura del vapor ñCazadorò, hundido en Punta Carranza el 30 de enero de 1856  

 
El día 26 de enero de 1856 recaló a Talcahuano, zarpando con rumbo a Valparaíso a las 11.30 
hrs. del 30 de enero siguiente, llevando consigo no sólo a los militares del 2° de Línea y sus 
familias, sino también pertrechos militares, cañones y caballos. Así mismo el barco llevaba como 
pasajeros a algunos funcionarios públicos y sus familias. En total se estima que trasladaba más 
de 450 personas: 65 marinos, 94 soldados, 168 mujeres, 146 niños y 12 pasajeros. 
Posteriormente se estableció que el buque llevaba un número indeterminado de polizones. 
 
De acuerdo con el bitácora, la salida del vapor se verificó con viento sur y mar llana. A la una de 
la tarde y a 15 millas de puerto la máquina se puso a media fuerza y con ayuda de las velas 
alcanzó la velocidad de 9 nudos, y desde ahí en adelante viajó a 6 millas de la costa, hasta las 
20.00 hrs., en que encalló en los roqueríos de Punta Carranza, 18 millas al sur de Constitución. 
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Luego de encallar, el capitán Cabieses, ordenó poner marcha atrás el buque, pero con esta 
maniobra el casco del vapor se partió en sentido longitudinal, anegando rápidamente sus 
compartimentos. 
 
En este punto se produjo un ñs§lvese quien puedaò ya que s·lo lograron bajarse 4 botes 
salvavidas con capacidad para más de 50 personas cada uno, dos de los cuales se estrellaron 
en los roqueríos cercanos, muriendo sus ocupantes; los otros dos botes se alejaron del naufragio 
a mar abierto, llegando tan solo al medio día del día siguiente a tierra. Los sobrevivientes que 
llegaron a la costa en estos botes fueron 23, entre ellos el capitán Cabieses y parte de su 
tripulación, tan solo sobrevivieron 2 militares. 
 
Los días posteriores al naufragio, el mar arrojó sobre la costa de Constitución los cadáveres de 
los viajeros, en grupos de 12 a 15 personas. Aparecían cadáveres de mujeres sosteniendo a sus 
hijos y de gente abrazada entre sí. El parte oficial hecho por Cabieses deja constancia que 
murieron ahogados, 166 mujeres, 86 soldados del Segundo de Línea, 4 oficiales del Segundo de 
Línea, 42 tripulantes y 9 pasajeros, totalizando 307 personas, omitiendo el número de niños y 
polizones que superaban los 150. La opinión pública de ese entonces condenó la labor jugada 
por el capitán y se le siguió un Consejo de Guerra en la ciudad de Valparaíso. El Consejo de 
Guerra absolvió a Cabieses y se le reincorporó a la Marina de Chile. 
 
Después de la Tragedia de Punta Carranza, Cabieses fue destinado a cumplir funciones 
hidrográficas en el extremo sur del país. Entre otras destinaciones, se pueden destacar que 
estuvo como gobernador marítimo en Valparaíso, Iquique y en la provincia del Maule, en el 
Estado Mayor General de la Armada en Valparaíso y comandante de diferentes unidades 
embarcado y en los depósitos de arsenales navales. También participó en la Guerra Civil de 
1891, como miembro de la Junta de Coordinación de la Marina. Fallece en diciembre de 1893. 
 
Dentro del listado de los fallecidos, se pueden destacar a algunas personalidades, entre ellos a 
don Manuel Iñiguez Zevallos y toda su familia, este señor nació en la ciudad de Mendoza, en el 
virreinato del Río de la Plata en 1795, había participado en el Ejército Libertador de Los Andes 
en calidad de teniente de Los Dragones de Caballería luchando en la Batalla de Maipú, en 1824 
y 1825 cumplió las funciones de diputado suplente por Colchagua, una vez retirado de la política, 
paso a desempeñarse como administrador de aduanas en los puertos de La Serena, Valdivia y 
Talcahuano y a fines de 1855 se le dispuso que asumiera como Jefe en la Aduana de Valparaíso 
y por esa raz·n, se embarc· en el vapor ñCazadorò junto a su esposa, su hija, su nieta, su yerno 
y dos sirvientas, en consecuencia, toda la familia Iñiguez perdió la vida en el trágico accidente. 
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INDIVIDUALIZACIÓN DE LOS PASAJEROS QUE VIAJABAN EN EL VAPOR CAZADOR  
 

Nombres y actividades de los pasajeros  Cantidad  

Don Manuel Iñiguez i su esposa doña Mercedes Vial, su hija Olimpia, 
una nieta i dos sirvientes. 

6 

Don Francisco Uriondo i su señora doña Abelina Galán, Don N. 
Guzmán profesor del Instituto Nacional, don Gaspar Herrera sarjento 
1º del estinguido batallón Valdivia; un paisano carpintero i Tomás 
Torres, Tránsito Peña con un hijo, Mercedes Rosas, Tadea Pinilla, 
Loreto Candia, Estela Yañis, Francisca Salgado, Bartola Vásquez 
Cruz, Tránsito, Francisca i Petrona, cuyos apellidos se ignoran. 

18 

Noventa i cuatro soldados de la segunda compañía del 2º de línea, 
cuyo exceso sobre la dotación completa de dicha compañía, lo 
formaban los enfermos pertenecientes al mismo cuerpo. 

94 
 

Doscientas ochenta mujeres i como treinta niños aproximadamente, 
pertenecientes al batallón 2º de línea. 

310 

El Capitán don Valentín Rodríguez i los Subtenientes don Vicente 
Álvarez de Araya i don Vicente Lizama. 

3 

Setenta hombres que constituyen la tripulación del Cazador. (sic)  70 

T o t a l  5012 

 
El citado informe, termina sosteniendo, que de los 501 pasajeros individualizados, solo se 
habrían salvado poco más de 40 y de ellos aún no se tiene claridad absoluta de sus identidades, 
algunas horas más tarde y habiéndose recibido la información de primera mano por escrito 
entregada por el capitán Cabieses, enuncia los nombres y la procedencia de los pasajeros que 
lograron escapar a la muerte que se encontraban dispersos en las playas y pueblos cercanos al 
naufragio: 
 

Personas salvadas del naufragio del vapor ñCazadorò 
 

Actividad  Nombre y apellido  

Comandante Don Ramón Cabieses 

Contador Don Manuel A. Guzmán (Enfermo en Constitución) 

Subteniente Don José Vicente Lizama 

Id. Vicente Álvarez de Araya (Enfermo en Constitución) 

Guardián 2º Luis Stevenson 

Fogonero 1º Juan Bouchet 

Id. 2º Ignacio Donoso 

Timonel Pedro Juan 

Id. Francisco Enrique 

Id. Estevan Nicolás 

Capitán de altos Francisco Gutiérrez 

Id. Enrique Mendoza 

 
2 Memoria de Marina. Presentada al Congreso Nacional en 1856. Santiago de Chile. Imprenta del Ferrocarril. 
Capítulo IV. pp. 27-28. 
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Id. Antonio Foulle 

Id. Pedro Ortega 

Patrón de bote Manuel Muñoz 

Mayordomo Francisco Elizondo 

Carbonero Pedro Rodríguez 

Marinero segundo Feliciano Tejada 

Id. Ildefonso Sánchez 

Id. Miguel Tapia 

Id. Martín Avilés 

Id. Miguel Escobar 

Grumete Benito Herrera 

Id. Eustaquio Díaz 

Id. Fermín Solís 

Id. Sinforoso Romero 

Id. José Canales 

Soldado Pedro López 

Id. José María Rojas 

Id. Tomas Campos 

Id. Martín Orellana 

Id. Lorenzo Maturana 

Id. Vicente Escobar 

Id. Anacleto Palcuvecino (Enfermo en Constitución) 

Sarjento de marina Juan José Guzmán 

Soldado de marina José del C. Herrera 

Id. Manuel Cotes 

Paisano Don Vicente Vásquez 

Id. Don Gaspar Herrera 

Id. Don Antonio Coronilla 

Id. Don Narciso Fonzalida 

Id. No identificado en Constitución 

Paisana No identificada en Constitución (Única mujer que 
sobrevivió a la tragedia)3 

 
A la luz del primer cuadro que indica la cantidad de pasajeros y el segundo que señala los 
sobrevivientes, nos permite establecer que de los 501 embarcados, fallecieron 458 y solo 43 
pudieron haber sobrevivido al naufragio. De los sobrevivientes, 42 eran de sexo masculino en su 
mayoría marineros, y de las 280 mujeres anotadas en el bitácora del buque, solo habría logrado 
salvar con vida una, aun cuando en el informe el capitán de la nave, explica que: ñ... De los dos 
botes que atracaron a la playa con jente, salvaron, el subteniente de la compañía del 2º de línea 
i 7 soldados, 3 marineros, un soldado de marina i dos mujeres de la tropaò4. 
 

 
3 Memoria de Marina. Presentada al Congreso Nacional en 1856. Santiago de Chile. Imprenta del Ferrocarril. Informe 
enviado por el capit§n Ram·n Cabieses, Comandante del vapor ñCazadorò al Comandante general de la Armada de 
fecha 4 de febrero de 1856, pp. 31-32. 
4 Ibídem, p. 30. 
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Las causas del accidente se establecieron desde un principio, aun cuando fue imposible 
contrastarlas dado que solo fue posible tomar en consideración la información del comandante 
del buque, debido a que todos los oficiales de la dotación fallecieron e incluso el mismo teniente 
1º Roberto Simpson, quien en el instante del choque con las rocas cubría el puesto de guardia, 
de manera que el capitán Cabieses expresa muy sentidamente que el ñédesgraciado suceso 
que ocurrió el 30 del próximo pasado a las ocho de la noche al buque a mi mandoò, luego 
prosigue: ñé A esa hora hall§ndose de guardia el teniente 1Ü don Roberto Simpson, fui 
sorprendido por un choque violento que dio el buque encallando en las rocas de Carranza, 18 
millas al S.O. de Constitución; salí en el acto i ordené algunas maniobras a fin de acercar el 
buque a otro lugar accesible para desembarcar, que fueron infructuosas. El casco se había 
abierto a proa i la desgracia tocaba a su término; sin otra deliberación de la voz de arríen los 
botes i se dirijieron a la playa inmediata, que no era la que más seguro desembarco ofrecía, i al 
atracar tuvieron la desgracia de perecer la mayor parteò5. 
 
Sin embargo y pese a lo informado por el comandante del buque, como se mencionó, la opinión 
pública de la época condenó duramente el accionar de Cabieses, principalmente por las medidas 
tomadas tanto por él, como la de sus subordinados durante el accidente. Se sostiene que el 
comandante, al percatarse que el vapor había impactado su proa con un roquerío, este ordena 
poner marcha atrás, permitiendo que con esa maniobra el casco se abriera en toda su eslora, 
con lo cual comenzó a anegarse prácticamente en muy pocos minutos. 
 
Como consecuencia de este y otros naufragios, en 1895 se inauguró el faro Cabo Carranza. El 
20 de febrero de 2004, el municipio de Chanco instaló un monolito con una placa conmemorativa 
en la playa Santos del Mar en homenaje a quienes naufragaron en las costas de Chanco en 
1856. 
 

 
 

Monolito levantado en el aniversario 148, que recuerda a los militares y marineros  
fallecidos en el naufragio  

 

 
5 Ibídem, p. 29. 
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A raíz de los naufragios de buques de la Armada, diremos que las estadísticas de la institución, 
no fueron auspiciosas durante ese período, baste recordar la suerte que corrió el transporte 
ñInfatigableò en agosto de 1855 cuando permanec²a fondeado en el puerto de Valpara²so y a ra²z 
de una explosión en sus bodegas de municiones se incendió íntegramente, sin posibilidad alguna 
de salvarlo, y tan solo cinco meses m§s tarde, se produce la tragedia del ñCazadorò. 
 
Esta situaci·n sin duda que dej· en un dif²cil transe a la Armada, ya que ni la ñEsmeraldaò, ni el 
vapor ñMauleò, ambos nuevos para la ®poca, eran capaces de reemplazar los servicios que 
cumpl²a el ñCazadorò, aduci®ndose: ñéque con los buques a vela que se contaba, se har²an muy 
complejas las funciones de traslado de carga y pasajerosò6. 
 
Fuentes consultadas  en el trabajo del Coronel de Ejército  Carlos Méndez Notari : 

¶ Coloane, Francisco (2002). Naufragios y Rescates, Editorial Andrés Bello. Santiago, Chile. 

¶ La Tercera (2006). ñPunta Carranza: la olvidada historia del peor accidente militar en tiempos 
de pazò. Santiago, Chile. 19 noviembre. 

¶ Memoria de Marina (1856). Presentada al Congreso Nacional en 1856. Imprenta El Ferrocarril. 
Santiago, Chile. 

 
 
 
Fuente s: Cuaderno de Historia Militar Nº 9 - diciembre de 2013 ï Página web Academia de 
Historia Naval y Marítima de Chile. 
 
 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
6 Ibídem, p. 10. 
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SALUD  
 

 
 

 
 
 
ASMA 
Escrito por el personal de Mayo Clinic  
 
Descripción General  
 

 
 
Ataque de asma  
Si tienes asma, las paredes internas de las vías respiratorias en los pulmones se pueden inflamar e hinchar. Además, 
es posible que las membranas de los revestimientos de tus vías respiratorias segreguen un exceso de mucosidad. 
Como consecuencia, se produce un ataque de asma. Durante un ataque de asma, las vías respiratorias estrechas 
dificultan la respiración y es posible que tengas tos o sibilancia. 
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El asma es una afección en la que las vías respiratorias se estrechan e hinchan, lo que puede 
producir mayor mucosidad. Esto puede dificultar la respiración y provocar tos, un silbido 
(sibilancia) al exhalar y falta de aire. 
 
Para algunas personas, el asma es una molestia menor. Para otras puede ser un problema 
considerable que interfiere en las actividades cotidianas y que puede producir ataques de asma 
que pongan en riesgo la vida. 
 
El asma no tiene cura, pero sus síntomas pueden controlarse. Dado que el asma suele cambiar 
con el tiempo, es importante que colabores con el médico para hacer un seguimiento de los 
signos y los síntomas y ajustar el tratamiento según sea necesario. 
 

Síntomas  
 
Los síntomas del asma varían según la persona. Es posible que tengas ataques de asma con 
poca frecuencia, síntomas solamente en ciertos momentos, como cuando haces ejercicio, o 
síntomas en todo momento. 
 
Los signos y síntomas del asma comprenden: 
¶ Falta de aire 
¶ Dolor u opresión del pecho 
¶ Sibilancias al exhalar, que es un signo común de asma en los niños 
¶ Problemas para dormir causados por falta de aliento, tos o sibilancia al respirar 
¶ Tos o sibilancia al respirar que empeora con un virus respiratorio, como un resfriado o gripe 
 
Los signos que indican que probablemente el asma esté empeorando comprenden: 
¶ Signos y síntomas del asma que son más frecuentes y molestos 
¶ Dificultad creciente para respirar, medida con un dispositivo utilizado para comprobar el 

funcionamiento de los pulmones (medidor de flujo espiratorio) 
¶ Necesidad de usar un inhalador de alivio rápido con mayor frecuencia 
 
Para algunas personas, los signos y síntomas del asma se exacerban en ciertas situaciones: 
¶ Asma provocada por el ejercicio,  que puede empeorar con el aire frío y seco 
¶ Asma ocupacional,  desencadenada por irritantes en el lugar de trabajo, como vapores 

químicos, gases o polvo 
¶ El asma inducida por la alergia,  desencadenada por sustancias transportadas por el aire, 

como el polen, esporas de moho, residuos de cucarachas, o partículas de piel y saliva seca 
derramada por los animales domésticos (caspa de mascotas) 

 

Cuándo debes consultar a un médico  
 
Busca tratamiento de urgencia  
 
Los ataques de asma graves pueden poner en riesgo la vida. Colabora con el médico para 
determinar qué hacer cuando los signos y síntomas empeoran, y cuándo necesitarás tratamiento 
de urgencia. Los signos de urgencia por asma comprenden: 
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¶ Empeoramiento rápido de la dificultad para respirar o de las sibilancias 
¶ Falta de mejora, incluso después de usar un inhalador de alivio rápido 
¶ Falta de aire cuando haces la mínima actividad física 
 
Consulta con el médico  
 
Ve a ver al médico: 
 

¶ Si crees que tienes asma.  Si tienes tos o silbido del pecho al respirar frecuente que dura más 
de algunos días o si tienes cualquier otro signo o síntoma de asma, ve a ver al médico. Tratar el 
asma antes de tiempo puede prevenir daño pulmonar a largo plazo y ayudar a evitar que la 
afección empeore con el paso del tiempo. 

 
¶ Para controlar el asma después del diagnóstico.  Si sabes que tienes asma, colabora con tu 

médico para controlarla. Un buen control a largo plazo ayuda a que te sientas mejor en el día a 
día y puede prevenir ataques de asma que ponen en riesgo la vida. 

 
¶ Si empeoran los síntomas del asma.  Comunícate con el médico de inmediato si te parece que 

los medicamentos no están aliviando los síntomas o si necesitas usar el inhalador de alivio rápido 
con mayor frecuencia. 
No tomes más medicamentos de los que te han recetado sin consultar primero al médico. El 
abuso de los medicamentos para el asma puede producir efectos secundarios y empeorar el 
asma. 
 

¶ Para revisar tu tratamiento.  Con frecuencia, el asma cambia con el paso del tiempo. Reúnete 
con el médico regularmente para hablar sobre tus síntomas y hacer cualquier ajuste necesario 
al tratamiento. 
 

Causas  
 
No está claro por qué algunas personas contraen asma y otras no; sin embargo, es probable que 
se deba a una combinación de factores ambientales y heredados (genéticos). 
 
Desencadenantes del asma  
 
La exposición a varios irritantes y a sustancias que desencadenan alergias (alérgenos) puede 
provocar signos y síntomas de asma. Los desencadenantes del asma varían de una persona a 
otra y pueden incluir los siguientes: 
¶ Alérgenos aerotransportados, como el polen, los ácaros del polvo, las esporas de moho, la 

caspa de animales o las partículas de residuos de cucarachas 
¶ Infecciones respiratorias, como un resfriado común 
¶ Actividad física 
¶ Aire frío 
¶ Contaminantes del aire e irritantes, como el humo 
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¶ Ciertos medicamentos, incluidos los betabloqueadores, la aspirina y los medicamentos 
antiinflamatorios no esteroideos, como el ibuprofeno (Advil, Motrin IB, otros) y el naproxeno 
sódico (Aleve) 

¶ Emociones fuertes y estrés 
¶ Sulfitos y conservantes añadidos a algunos tipos de alimentos y bebidas, entre ellos, 

camarones, frutas deshidratadas, papas procesadas, cerveza y vino 
¶ Enfermedad por reflujo gastroesofágico, un trastorno en el que los ácidos estomacales se 

acumulan en la garganta 
 

Factores de riesgo  
 

Se cree que varios factores aumentan las probabilidades de tener asma. Por ejemplo: 
¶ Tener un pariente consanguíneo con asma, como padre o hermano 
¶ Tener otra afección alérgica, como la dermatitis atópica, que provoca enrojecimiento y picazón 

de la piel, o la fiebre del heno, que causa goteo nasal, congestión y picazón en los ojos 
¶ Sobrepeso 
¶ Ser fumador 
¶ Exposición como fumador pasivo 
¶ Exposición a gases de escape o a otros tipos de contaminación 
¶ Exposición a desencadenantes en el ámbito laboral, como las sustancias químicas utilizadas 

en las industrias de la agricultura, la peluquería y la fabricación 
 

Complicaciones  
 

Las complicaciones del asma son: 
¶ Signos y síntomas que interfieren en el sueño, el trabajo y otras actividades 
¶ Días de ausencia al trabajo o a la escuela por enfermedad durante los ataques de asma 
¶ Un estrechamiento permanente de los tubos que llevan el aire hacia y desde los pulmones 

(bronquios), lo que afecta la calidad de la respiración 
¶ Visitas a la sala de emergencias y hospitalizaciones por ataques intensos de asma 
¶ Efectos secundarios del consumo a largo plazo de algunos medicamentos que se utilizan para 

estabilizar el asma grave 
Un tratamiento adecuado marca una gran diferencia a la hora de prevenir complicaciones a corto 
y a largo plazo producidas por el asma. 
 

Prevención  
 
Aunque no hay forma de prevenir el asma, tú y tu médico pueden diseñar un plan paso a paso 
para vivir con la enfermedad y prevenir los ataques de asma. 
 

¶ Sigue un plan de acción para el asma.  Con la ayuda del médico y del equipo de atención 
médica, redacta un plan detallado para tomar medicamentos y para controlar un ataque de asma. 
Luego asegúrate de seguir ese plan. 
El asma es una enfermedad permanente que requiere control y tratamiento regulares. Tener el 
tratamiento bajo control puede hacerte sentir que tienes más control de tu vida. 
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¶ Vacúnate contra la gripe y contra la neumonía.  Estar al día con las vacunas puede evitar que 
la gripe y la neumonía desencadenen brotes de asma. 

 
¶ Identifica y evita los desencadenantes del asma.  Muchos alérgenos e irritantes del exterior 

(desde el polen y el moho hasta el aire frío y la contaminación atmosférica) pueden desencadenar 
ataques de asma. Descubre qué causa y empeora el asma y toma las medidas para evitar esos 
desencadenantes. 

 
¶ Controla tu respiración.  Puedes aprender a reconocer los signos de advertencia de un ataque 

inminente, como tos leve, sibilancia al respirar o falta de aliento. 
Sin embargo, debido a que la función pulmonar puede disminuir antes de que notes algún signo 
o síntoma, mide y registra regularmente el flujo de aire máximo con un medidor de flujo espiratorio 
en casa. Un medidor de flujo espiratorio mide la fuerza con la que puedes espirar. Tu médico 
puede mostrarte cómo controlar tu flujo espiratorio máximo en casa. 
 

¶ Identifica y trata los ataques a tiempo.  Si actúas con rapidez, es menos probable que tengas 
un ataque grave. Tampoco necesitarás muchos medicamentos para controlar los síntomas. 
Cuando las medidas de tu flujo espiratorio máximo disminuyan y te alerten sobre un ataque 
inminente, toma los medicamentos como se te ha indicado. Además, detén inmediatamente 
cualquier actividad que pueda haber desencadenado el ataque. Si no mejoran los síntomas, 
obtén ayuda médica tal como esté indicado en tu plan de acción. 
 

¶ Toma tus medicamentos según las indicaciones.  No cambies tus medicamentos sin hablar 
primero con tu médico, incluso si tu asma parece estar mejorando. Es una buena idea llevar tus 
medicamentos a cada visita al médico. Tu médico puede asegurarse de que estás usando los 
medicamentos correctamente y tomando la dosis adecuada. 

 
¶ Presta atención al incremento en el uso del inhalador de alivio rápido.  Si dependes del 

inhalador de alivio rápido, como salbutamol, esto significa que el asma no está bajo control. 
Consulta al médico sobre el ajuste del tratamiento. 
 
 
 
Fuente: Clínica Mayo. 
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CARTAS AL DIRECTOR 
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23  

C ar t a s  no  p ub l i c ad a s  e n  m e d i o s  d e  p r e ns a 
 

 

 
 
 
 
 

Corte Suprema y fallo de la CIDH  
 
Señor Director: 
 
Comparto plenamente lo dicho por Julio Alvear en el sentido de que la Corte Suprema se arrodilló 
ante la arbitrariedad de un tribunal extranjero incompetente. 
Un tribunal internacional no puede revisar las sentencias nacionales: ello exige una reforma 
constitucional, como se hizo para ratificar el Estatuto de Roma de la Corte Penal Internacional; 
lo que no es el caso de la Corte Interamericana de Derechos Humanos (CIDH). 
La Corte Suprema, al acoger lo dispuesto por la CIDH en la sentencia recaída en el caso Vega 
González y otros vs. Chile ðaumentar las penas dispuestas por sentencias ejecutoriadas y, peor 
aún, ordenar el reingreso a la cárcel a personas condenadas que ya habían cumplido sus 
condenasð no solo vulneró gravísimamente la cosa juzgada, sino que falló contra lo establecido 
en el artículo 103 del Código Penal; una norma legal que establece un beneficio temporal, 
expresa y vigente, taxativa, categórica e imperativa, cuyo sentido es claro y que debe ser 
aplicada en todos los casos. 
Lo más grave de la situación en comento es el daño extraordinario que se está causando a las 
instituciones de la República, al orden jurídico interno y al Estado de derecho, lo que desprestigia 
a la judicatura y al sistema legal. 
 
Adolfo Paúl Latorre  (20 de enero de 2026 ) 
 
Nota: Esta carta fue publicada en La Tercera, el 20 de enero de 2026, pero no se tuvo acceso a 
la publicación. 
 
--------------------- 
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Coincidencias  

 
Señor Director: 
 
Escuchando y viendo las noticias de los incendios en las regiones Ñuble, Bio Bio y Araucanía, 
que se extienden ya por cinco días, con decenas de muertes y centenas de viviendas arrasadas 
y familias sin hogar, ataques a bomberos, bidones con gasolina a la vera de los caminos, focos 
de inicio de incendios simultáneos a distancia mayor que el alcance de pavesas, gráficos 
indicando: ahora si quemamos chile, no se puede creer que son coincidencias. 
Cabe pensar en un terrorismo planificado, para desestabilizar el orden ciudadano, en forma 
digamos sin medios onerosos. 
Veranos con altas temperaturas, viento y locos terroristas siempre existirán, por lo que sólo es 
posible contrarrestarlo con servicios de inteligencia de trabajo constante, que junto a los medios 
contraincendios, darían mejores resultados que los obtenidos en estos días. 
 
Marcos Concha Valencia  (21 de enero de 2026 ) 
 
--------------------- 
 

El legado en educación  
 
Señor Director: 
 
La nueva ministra de Educaci·n, Mar²a Paz Arzola, ha dicho que el legado en educaci·n ñes un 
fiel reflejo de lo que la izquierda, liderada por el Frente Amplio, viene impulsando en materia 
educacional; que las reformas educacionales no se han traducido en mejoras en la calidad y han 
producido una enorme burocracia y sobrecarga administrativa, que han rigidizado la gestión 
escolar y han estancado el desarrollo de una oferta educativa de calidadò; todo ello controlado 
por ese monstruo de mil cabezas que es el Ministerio de Educación, al que deberían serle 
amputadas 999 de ellas y jibarizada la restante. 
 
Adolfo Paúl Latorre  (23 de enero de 2026 ) 
 
 
 
Fuente:  Propios autores. 
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MEMORIA HISTÓRICA 
 

 
 

 
 
 
VÍA MARXISTA PARA LIBERACIÓN CRISTIANA  
Revista Qué Pasa  
 
Artículo publicado en la revista Qué Pasa en su N° 92, correspondiente a la semana del 18 al 24 
de enero de 1973. En las páginas 13 a la 16, se reproduce una conversación sostenida con 
destacados integrantes de los denominados ñcristianos por el socialismoò y que da cuenta de 
como el marxismo utilizó al catolicismo para propagar su doctrina, pero también de lo 
comprometido que estuvo este sector con el gobierno de la UP. Integrantes de este movimiento 
fueron los partidos políticos Izquierda Cristiana y el MAPU (Movimiento de Acción Popular 
Unitaria), m§s el ñSecretariado Nacionalò. 

 

 
 

Para leer el artículo, haga clic aquí  
 
 
 
Fuente: revista Qué Pasa. 

 

https://asofar.cl/wp-content/uploads/2026/01/CRISTIANOS-POR-EL-SOCIALISMO.pdf
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CRÓNICAS DE PUNTA PEUCO 
 

 
 
 
 
 

_________________________________________________________________ 
 

CRÓNICA DE PUNTA PEUCO N° 129: TIEMPO DE MEDITAR 
26 de enero  de 2026 
Balistario  
 
Parece que ha llegado el momento de ser más benevolente con los encargados de nuestra salud, 
enfermería y centros asistenciales. La crítica es muy fuerte cuando se aprecia que un camarada 
va una y otra vez al hospital y no se advierte mejoría. Lo cierto es que los cuerpos no dan más 
y, quien más quien menos, vamos avanzando en forma acelerada hacia el final que nos tiene 
deparado la vida y, si se es creyente, Dios. 
 
Algunos capean bien el temporal (dolores, desvanecimientos, descompensaciones, caídas 
sorpresivas con/sin daños físicos): otros lo hacen en regulares condiciones y al final se van 
recogiendo en sí mismos, sea en una silla o en su cama, y su luz se va apagando. 
 
Normalmente los fallecimientos no se producen en el penal, sino en el hospital. Haciendo gala 
de cierto humor negro, se dice que incluso si la muerte ocurre dentro del penal, Gendarmería se 
las ingenia para sacar al finado y declarar que se murió en camino al hospital. Es más simple y 
no hay tanto papeleo. Así es que la despedida al camarada que se fue se realiza a la distancia, 
en el corazón y, siempre que es posible, en una homilía que sus camaradas organizan con 
invitación a todo el penal. Particularmente emotiva fue la realizada hace unos días atrás, con 
motivo del deceso en el hospital del Coronel de Ejército Hugo Acevedo (QEPD), figura destacada 
de las fuerzas especiales de la institución, especialmente las palabras del Suboficial que hizo su 
carrera junto a él. 
 
Con todo lo que diferimos a veces, existe acuerdo en los que conversamos estas cosas que, 
sería más triste aún salir de esta cárcel en tal malas condiciones que, al final se traspasare a la 
familia este proceso con todo lo que significa. 
 
 

 
Fuente:  Propio autor. 

 
 

 

CRÓNICAS DE PUNTA PEUCO 
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ENTREVISTA 
 

 
 

 
 
 
EL MERCURIO DE VALPARAÍSO  
Domingo,  25 de enero  de 2026 
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Fuente: Mercurio de Valparaíso. 
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ANÁLISIS 
 

 
 
 
 
 

INDICADORES DE DELITO PARA PERFECCIONAR EL CONTROL DE 
GESTIÓN POLICIAL  
Pilar  Giannini  
19 de enero  de 2026 
 

 
 
En un Estado moderno, el control de gestión no es una mera formalidad administrativa; es el pilar 
fundamental para evaluar la eficacia y eficiencia de las políticas públicas. Este principio adquiere 
una relevancia crítica en el ámbito de la seguridad pública, donde del Estado -principalmente- 
dependen no solo la capacidad de prevenir y perseguir el delito, sino también la legitimidad 
misma de las instituciones encargadas de proteger a la ciudadanía. Es en ese contexto donde 
debe evaluarse la implementación de la Ley 21.332, conocida como Ley STOP de 
Carabineros[1], cuyo reglamento, publicado con casi dos años de retraso en junio de 2023, 
presenta serias deficiencias que, lejos de optimizar la gestión, podrían estar entorpeciendo la 
acción preventiva y persecutoria del Estado. 
 
El objetivo de la ley es, en teoría, impecable: instaurar un sistema de gestión policial transparente 
y basado en datos, orientado a la prevención del delito mediante el análisis de tendencias 

https://www.athenalab.org/publicaciones/2026/01/19/analisis-indicadores-de-delito-para-perfeccionar-el-control-de-gestion-policial/#_ftn1
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criminales y el seguimiento de acciones desplegadas. Sin embargo, la praxis regulativa plasmada 
en el reglamento de dicha ley, ha desvirtuado dicho objetivo, cristalizando al menos cinco 
falencias estructurales: 
 
1. Agregación indebida de categorías disimiles (incivilidades y delitos).  El sistema agrupa 

21 nomenclaturas o familias de delitos radicalmente distintos: delitos, faltas e incivilidades. 
Este enfoque homogeneizador es un error conceptual grave en política criminal, donde la 
gradación de la afectación social es esencial. Un homicidio no puede ser métricamente 
equiparado a una infracción de consumo en la vía pública; su impacto sobre la víctima y la 
comunidad, así como la respuesta estatal requerida, son incomparables. Analizarlos de 
manera conjunta distorsiona cualquier indicador de variación delictual a nivel comunal, 
regional y nacional. 

 
2. Fusión de estrategias preventivas divergentes.  El reglamento amalgama delitos cuya 

estrategia de prevención y persecución son específicas y, por tanto, deben ser medidas por 
separado. Dos ejemplos son elocuentes: por un lado, se agrupan homicidios con femicidios, 
cuyos escenarios (vía pública/intramuros) y perfiles victimarios son diametralmente opuestos. 
Por otro, se consolida el ñrobo de veh²culos y sus accesoriosò, mezclando delitos de alta 
violencia como el portonazo o encerrona con un robo de espejo de un vehículo. La afectación 
ciudadana, la sensación de inseguridad y el accionar policial para cada uno son distintos; su 
medición -por separado- reflejaba esta complejidad. 

 
3. Confusión entre input preventivo y output delictual.  La plataforma combina métricas de 

acciones policiales (inputs) con datos de comisión de delitos (outputs). En las incivilidades, se 
miden fiscalizaciones (acciones positivas que se desea maximizar dado que se está realizando 
una labor preventiva y muchas veces terminan en una infracción), mientras que en los delitos 
se contabilizan eventos, un resultado negativo que se busca minimizar porque denota mayor 
nivel del delito. 

 
4. Implementación tardía e incompleta.   El reglamento establece la incorporación de víctimas 

en relación a su sexo y grupo etario -fundamental para las políticas preventivas- y la 
incorporación de las actas de las sesiones a nivel de jurisdicción de Comisarías y Prefecturas 
que se celebren (art. 8) fundamental para el control de gestión ex post de compromisos 
adoptados en las sesiones STOP, lamentablemente esta información aún no se encuentra 
disponible en la plataforma pese a la relevancia que tiene para la dinámica delictual y el control 
de seguimiento de acuerdos adoptados en las sesiones mensuales. 

 
5. Duplicidad de plataformas y posible desconfianza en datos.  La coexistencia del antiguo 
sistema STOP y la nueva ñLey STOPò es inoficiosa y contraproducente. Genera confusi·n 
operativa y, lo que es más grave, siembra desconfianza en la data oficial debido a las 
disparidades en los tiempos de carga de información (con desfases de hasta 24 horas). La 
falta de una única fuente de verdad estadística debilita la credibilidad del sistema para la toma 
de decisiones. 

 
La transparencia y la eficacia en la gestión de la seguridad son bienes públicos no negociables. 
La Ley STOP nació con el potencial de ser un faro en la formulación de políticas basadas en la 
evidencia. Sin embargo, su implementación amenaza con opacar su fin y mermar su utilidad. 
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Recomendaciones:  
 
Resulta imperativo, por tanto, que las autoridades competentes revisen el reglamento vigente. 
La corrección de estas falencias no es una simple cuestión técnica; es una condición sine qua 
non para transformar datos en decisiones inteligentes. Para ello se propone, al menos: 
 
1. Reclasificación urgente de las nomenclaturas . Se debe establecer una taxonomía clara 

que distinta entre delitos de mayor connotación social (homicidios, violaciones, robos con 
violencias) de faltas de incivilidades. Cada categoría debe contar con indicadores de 
desempeño específicos y separados. 

 
2. Desagregación de delitos críticos . Es prioritario desagregar las estadísticas de femicidios y 

VIF del resto de homicidios y lesiones, y segmentar los robos de vehículos por modalidad 
(portonazo/encerrona vs robo de accesorios o de vehículos estacionados en la vía pública). 
Esto permitirá diseñar estrategias policiales focalizadas y evaluar su impacto real. 

 
3. Separación de métricas de procesos y resultados . La plataforma debe diferenciar 

nítidamente los indicadores de gestión (fiscalizaciones, patrullajes preventivos) de los 
indicadores de resultado (variación en la frecuencia de delitos). Solo así se podrá evaluar si 
las acciones policiales están generando el efecto preventivo deseado. 

 
La demanda por una seguridad publica exige, primero, un control de gestión a la altura del 
desafío. Perfeccionar la Ley Stop es el primer paso indispensable para desplegar recursos de 
manera eficiente y ðen definitivað avanzar en la disminución del delito que con tanta razón 
preocupa a la ciudadanía. 
 
[1]  Anterior a que se dictara el reglamento se utilizaba la plataforma STOP, hoy existe una 
plataforma paralela que se llama Ley STOP. A pesar de que existen algunos delitos que están 
en ambas plataformas, muchas veces la data no coincide por tener un desfase de 24 horas. Cabe 
destacar que la plataforma STOP lleva meses sin funcionamiento. 
 
 
 
Fuente: Página web Athenalab. 

 

 

 
 

https://www.athenalab.org/publicaciones/2026/01/19/analisis-indicadores-de-delito-para-perfeccionar-el-control-de-gestion-policial/#_ftnref1
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ACTUALIDAD 
 

 
 
_________________________________________________________________ 
 

CÓMO TRABAJA DOROTHY PÉREZ, LA AGENDA CON LOS 
MINISTROS DE KAST Y SU NUEVA HERRAMIENTA DE 
FISCALIZACIÓN  
Ex-Ante  
25 de enero de 2026  
 

 
 
La contralora Dorothy Pérez el 12 de enero de 2026 en Valparaíso. (Óscar Guerra / Agencia Uno)  

 
Llega a trabajar antes de las 8am, recibe en su oficina a parlamentarios de distintos colores y el 
26 de enero hará una inducción a los ministros de Kast sobre el buen uso de recursos estatales. 
Es parte del estilo de Dorothy Pérez, que estas semanas ha sido objeto de una ofensiva desde 
sectores del oficialismo. Para 2026 prepara un nuevo producto: alertas de riesgo de conflictos de 
interés y corrupción en el sector público. 
 
Lo nuevo.  La contralora Dorothy Pérez -quien estos días fue objeto de una ofensiva de sectores 
del Frente Amplio (FA), Partido Comunista (PC) y Partido Socialista (PS) por su advertencia 
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sobre el eventual desfinanciamiento del reajuste al sector público por la destinación de recursos 
a los incendios forestales- está dando pasos que marcarán su relación con el nuevo gobierno. 
¶ Estos partirán con la charla que dará el 26 de enero a los ministros del presidente electo José 

Antonio Kast sobre normativas en administración de recursos, con el objetivo de que no 
incurran en faltas que luego deriven en investigaciones de la Contraloría. 

¶ ñLa iniciativa, dirigida a ministros, subsecretarios, seremis y otras jefaturas y directivos de la 
administración, comienza con una charla dictada por la Contralora General Dorothy Pérez, y 
el Subcontralor Víctor Hugo Merino, donde se abordarán materias financiero-contables y 
jurídico-administrativas, como el uso del presupuesto de la nación, la correcta inversión y 
compromiso de los fondos públicos, la prevención y sanción de los conflictos de intereses, 
aspectos de riesgo en la gesti·n legalò, dijo el organismo encargado de resguardar el buen 
uso de los recursos públicos, en una declaración. 

¶ Se trata de una inducción que, aseguran en la entidad, corre independientemente de la labor 
de fiscalización que harán al nuevo gobierno desde el 11 de marzo. La administración actual 
declinó hacerla al asumir en 2022, por temas de agenda, dijeron. 

¶ Un sentido preventivo tiene también el nuevo producto en el que está trabajando Contraloría 
y que complementará a los Consolidados de Información Circularizada (CIC) con los que en 
mayo de 2025 destapó el escándalo de los 25.078 funcionarios públicos que viajaron al 
extranjero entre 2023 y 2024, pese a estar con licencia médica. 

 
El nuevo producto.  El nuevo producto que lanzará Contraloría consistirá en alertas de riesgo 
de conflictos de interés y corrupción en el sector público. 
¶ La idea, cuentan conocedores del proceso, es advertir a servicios públicos y municipios de 

prácticas que pueden estar reñidas con las normativas estatales, antes de que deriven en 
faltas mayores que podrían constituir delitos. 

 
Por qué importa.  Tanto la inducción que Pérez hará a los ministros y jefes de servicio del nuevo 

gobierno como el nuevo producto que lanzará en 2026 apuntan a atajar casos como el 
escándalo de las licencias médicas antes de que generen pérdidas millonarias al estado. 

¶ El entonces ministro de Hacienda Mario Marcel dijo en mayo del año pasado -tras estallar el 
escándalo- que las pérdidas, sólo en el gobierno central, alcanzaban los US$ 300 millones. 

¶ Es incierto si el carácter preventivo de estos informes podría generar molestia en 
parlamentarios que, a propósito de los comentarios de Pérez en la comisión de Hacienda del 
Senado, en que advirtió de un probable desfinanciamiento del reajuste al sector público, la 
acusaron de excederse en sus funciones. 

 
El estilo de Dorothy Pérez.  Llega a la oficina antes de las 8 am, tiene reuniones almuerzo con 
jefes de área o con los equipos con los que esté trabajando en algún informe y se va muchas 
veces cerca de las 10 pm -aunque si tiene compromisos familiares busca hacerles espacio en 
sus jornadas-, comentan quienes conocen su labor diaria. 
¶ Es parte del estilo de la contralora, a quien parlamentarios de distintos sectores reconocen su 

disposición a recibirlos en un tiempo prudente en su oficina, cuando agendan reuniones. Y a 
la que agradecen que, sin perder la formalidad, sea directa sobre su visión de los problemas 
que ve en la administración del estado. 

¶ Su popularidad -reconocida la semana pasada con el premio Clapes UC y que en octubre 
terminó con una ovación de pie en el Encuentro Nacional de la Empresa (Enade)- se disparó 
tras el escándalo de las licencias, al que siguieron otros como la detección de 144 conductores 
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fiscalizados por Carabineros entre 2023 y 2024, que siguieron circulando pese a tener órdenes 
de detención pendientes. 

¶ Es un estilo, conocido ahora, pero que comenzó a tomar forma en las dos décadas que lleva 
en el organismo. 

 
Su trayectoria.  Dorothy Aurora Pérez Gutiérrez, tiene 49 años y nació en Santiago en 1976. 
Estudió Derecho en la Universidad de Chile y cursó un Magíster en gestión en la Universidad 
Católica de Valparaíso y otros en gerencia y políticas Públicas en la Universidad Adolfo Ibáñez. 
¶ Entró en 2004 a Contraloría, donde hizo carrera, con una interrupción. Entre 2014 y 2015 fue 

jefa de la división jurídica del Ministerio de Educación, durante el segundo gobierno de la 
expresidenta Michelle Bachelet. Incluso subrogó a la subsecretaria Valentina Quiroga. 

¶ En 2016 asumió como jefa de gabinete del excontralor Jorge Bermúdez, que luego la nombró 
subcontralora. 

¶ En 2018 se produjo el quiebre, cuando Bermúdez fue informado de que ella había sido citada 
a declarar como testigo en la investigación por el fraude en Carabineros. Pérez había sido 
subjefa de la división de auditoría y una de las áreas que ella supervisaba, aunque no 
directamente, era Carabineros. Y Pérez estaba casada con un carabinero. 

¶ Bermúdez le solicitó la renuncia por pérdida de confianza, que Pérez respondió con un recurso 
de protección, que ganó. Al regresar, fue relegada a jueza de cuentas, al mando de un 
pequeño equipo. 

¶ Al asumir como subrogante en 2023, marcó cambios respecto de su predecesor. Reestructuró 
unidades, dispuso más recursos para fiscalizar municipalidades y Gobiernos Regionales y 
mand· al congelador a la entonces popular mascota ñContraloritoò. 

 
 
 
Fuente: Página web ExAnte. 
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ARTÍCULO 
 

 

 
 
LA CURIOSA HISTORIA DETRÁS DE LA TORRE EIFFEL, EL SÍMBOLO DE 
PARÍS 
Por Nicole Iporre  
5 de agosto de 2024  
 
La Torre Eiffel no estuvo exenta de polémicas: hubo quienes rechazaron la obra, la catalogaron 
de ñmonstruosaò, y los trabajadores se fueron a huelga. Esta es la historia de su construcci·n. 
 

 
 
La curiosa historia detrás de la Torre Eiffel, el símbolo de París  

 
ñEsta obra har§ resonar París  hasta el Oriente. El mundo entero contendrá su aliento al 
descubrir esta torre gigantescaò. Con estas palabras, el entonces director de obras públicas 
de la capital francesa daba inicio a la construcción de la  Torre Eiffel.  
 
Era la segunda mitad del siglo XIX cuando la industria estaba avanzando a pasos gigantes. 
Según recopiló National Geographic, los países más desarrollados sentían la necesidad 
mostrar sus últimos logros tecnológicos y científicos al mundo, como una forma de 
ñpresumirò su poder econ·mico y pol²tico. 
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Fue así como la idea de construir edificios se convirtió en la máxima expresión para 
alardear las técnicas modernas que manejaban los gobiernos.  Por esto, en 1886, y para 
conmemorar el primer centenario de la Revolución Francesa (de 1789), se erigió la 
colosal  Torre Eiffel,  que hoy es símbolo de Francia y una de las atracciones turísticas más 
populares de Europa. 
 
¿Cómo fue la construcción de la Eiffel? ¿Hubo alguna polémica entremedio? Esta es la historia 
detrás del icónico monumento parisino. 
 

 
 
La curiosa historia detrás de la Torre Eiffel, el símbolo de París  

 

Cómo fue la construcción de la Torre Eiffel en París  
 
El gobierno francés convocó un concurso para que los arquitectos e ingenieros más 
creativos y modernos presentaran proyectos para la exposición universal en París , en 
1886. El desafío ðque resultó atractivo para los concursantesð era que podrían erigir una torre 
de base cuadrada de 300 metros de altura y 125 metros de lado en el Campo de Marte. 
 
Y es que, para sobresalir entre todos los países, Francia quería construir el edificio más alto 
de la historia,  una especie de torre de Babel que fuese una prueba viva más de las grandes 
civilizaciones. Todos los países desarrollados estaban en una especie de carrera para lograr 
construir una torre de 300 metros.  
 
Entonces, el primer proyecto de la torre parisina fue ideado por dos ingenieros del 
despacho de Gustave Eiffel, un reconocido y hábil arquitecto francés . En 1884, habían 
imaginado una gran estructura metálica formada por cuatro pilares que se unían en la cúspide. 
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Aunque al principio no estaba interesado, el arquitecto Eiffel se enamoró del proyecto cuando 
uno de sus colegas arregló el boceto para que tuviese un mayor atractivo visual.  
 

 
 
La curiosa historia detrás de la Torre Eiffel, el símbolo de París. Foto: Foto: taschen.com  

 
Fue así cómo firmó, junto con Émile Nouguier y Maurice Koechlin (los dos ingenieros que hicieron 
el primer proyecto de la torre), una patente que permitía construir pilares y postes metálicos que 
pudieran superar, con seguridad, los famosos 300 metros. 
 
Entusiasmado con la construcción, Eiffel terminó por comprar la patente de la torre a sus 
ingenieros, a cambio de un porcentaje de los ingresos que produciría la obra.  
 
Presentaron el proyecto al concurso y se adjudicaron el premio.  Ahora, quedaba iniciar con 
una construcción que, curiosamente, fue hecha en tiempo récord, pues tenía que estar lista en 
la inauguración de la importante Exposición Universal de París de 1889. 
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Las obras comenzaron el 26 de enero de 1887 y terminaron el 31 de marzo de 1889.  Esta 
rapidez se logró gracias a los más de 200 trabajadores que trabajaron arduamente y, a la vez, 
en construir la torre, que pesa 7.341 toneladas. 
 
Lo más difícil, recopiló NatGeo, fueron los cimientos: dos de los pilares están muy próximos 
al río Sena ðlo que hacía que la tierra fuese pantanosa e inestable ð por lo que se tuvo 
que excavar por debajo del cauce del río con un complejo sistema, hasta alcanzar un suelo 
firme.  No obstante, los arquitectos, ingenieros y maestros lograron solucionarlo con andamios 
de madera y torres de carga. 
 

 
 
La curiosa historia detrás de la Torre Eiffel, el símbolo de París. Foto: Musée d´Orsay.  

 
Y es que para el proyecto, se consideró hasta el más mínimo detalle: solo el diseño fue 
trabajado por 40 ingenieros y dibujantes, quienes realizaron 700 planos y 3.600 dibujos.  
 
Para la construcción, trabajaron entre 150 y 300 obreros, quienes fabricaban, 
premontaban y ensamblaban las piezas.  Usualmente, cada parte de la Eiffel se trabajaba en 
unos talleres a las afueras de París, y después llegaban a la capital a través de trenes. 
 
Una vez en el lugar de la construcción, los trabajadores unían las piezas mediante roblones. 
Tenían que formar equipos de cuatro: uno accionaba la fragua (el fuego) para calentar el roblón, 
otro introducía la pieza en el orificio, el tercero golpeaba la pieza y el golpeador final la remataba 
con una maza. 
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La curiosa historia detrás de la Torre Eiffel, el símbolo de París. Foto: Tallandier/ Bridgeman / ACI  

 
Esto mismo se hacía 4.200 veces al día. Para hacerse una idea de la magnitud, la Torre 
Eiffel tiene 2.5 millones de roblones.  
 
Así, la torre fue creciendo cerca de 10 metros al mes.  En septiembre de 1888, ya se tenía una 
segunda planta a 115 metros de altura. A partir de ello, la construcción fue haciéndose más 
sencilla. 
 

Las polémicas que sufrió la Torre Eiffel durante su construcción  
 
No toda la obra estuvo exenta de problemas: se produjo una muerte accidental por caída 
(fuera del horario de trabajo) y, además, hubo dos ocasiones en las que los obreros se 
fueron a huelga  porque tenían que trabajar nueve horas en un gélido invierno, y 12 en un verano 
apremiante. Eiffel entonces respondió a los llamados de los trabajadores, les ofreció primas por 
los resultados y mejoró sus condiciones de trabajo. 
 
Y aunque se trataba de un proyecto precioso para muchas personas, también hubo grupos que 
rechazaron tajantemente la obra: algunos artistas dijeron que era una torre ñin¼til y 
monstruosaò, una ñodiosa columna de chapa repleta de pernosò. 
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La curiosa historia detrás de la Torre Eiffel, el símbolo de París. Foto: Musée d´Orsay.  

 
Finalmente, la inauguración oficial se hizo el 15 de mayo de 1889 . Gustave Eiffel, 
acompañado de las autoridades y otros colegas, izaron la bandera de Francia en lo más alto de 
la torre. El cielo se iluminó con bengalas y dispararon 21 cañonazos. 
 
ñLa bandera francesa es la ¼nica que posee un m§stil de 300 metrosò, pronunció con orgullo 
el arquitecto, cuyo apellido quedó plasmado en el nombre de la torre. 
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La curiosa historia detrás de la Torre Eiffel, el símbolo de París. Foto: Grand Palais  

 
Eiffel fue un hombre famoso, con honores y, por supuesto, multimillonario. Cuando murió, en 
1923, la Torre Eiffel seguía siendo la más alta del mundo, no obstante, varios años 
después, perdió el récord:  se construyeron el Chrysler Building (de 319 metros) y después el 
Empire State (de 381 m.). 
 
 
 
Fuente: Página web La Tercera.  
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ARTÍCULO 
 

 
_________________________________________________________________ 
 
CHURCHILL EN SUDÁFRICA: CORRESPONSAL DE GUERRA Y FUGITIVO  
Por Francesc Cervera  
28 de noviembre de 2024  

 
En busca de fama, el futuro primer ministro viajó a Sudáfrica, donde fue capturado por los bóers 
y protagonizó una sonada huida hacia Mozambique. 
 

 
 
Churchill (primero por la derecha) se muestra desafiante a su llegada al campo de prisioneros de Pretoria 
tras ser capturado por los bóers.  Cordon Press  

 
Cuando en 1985 Winston Churchill  se graduó como teniente en la academia militar de 
Sandhurst, decidió dejar de lado por un tiempo la vida castrense y dedicarse a una profesión 
que popularizara su nombre entre los británicos : la de reportero de guerra. 
 
Por ello convenció a su rica e influyente madre para que le consiguiera un puesto de periodista 
en el Daily Mirror,  y tras pasar por Madrid para tramitar los visados se dirigió a Cuba , decidido 
a encandilar al público británico con sus informes sobre la lucha que las tropas españoles 
libraban contra los independentistas cubanos.  

https://historia.nationalgeographic.com.es/a/winston-churchill-politico-que-cambio-rumbo-segunda-guerra-mundial_15053
https://historia.nationalgeographic.com.es/a/explosion-maine-guerra-basada-fake-news_19919
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En la isla, Churchill escribiría sus primeras líneas como corresponsal de guerra  y tendría 
también su bautismo de fuego, al verse envuelto en una batalla librada en Arroyo Blanco contra 
los insurgentes el 30 de noviembre, día en que cumplía 21 años. 
 

De guerra en guerra  
 
A partir de entonces su espíritu aventurero le cogió gusto al combate , y cuando al año siguiente 
tuvo que viajar a la India para servir como teniente del 4º regimiento de húsares , encontró 
tiempo para tomar parte en expediciones militares contra los afganos  y los rebeldes del Valle de 
Swat, enviando por telegrama sus experiencias a varios diarios británicos. 
 

 
 
Churchill fotografiado en El Cairo en 1898 antes de tomar parte en la campaña sudanesa de lord Kitchener.  
wikimedia commons  

 
Pero la India no dejaba de ser un teatro secundario en las guerras del Imperio británico, que en 
ese momento dedicaba todas sus energías a derrotar a los mahdistas en Sudán , lugar al que 
se dirigió Winston tras una entrevista con el primer ministro. Entre las palmeras del Nilo 
culminaría su carrera periodística, escribiendo para el Morning Post varios artículos sobre la 
campaña y el triunfo final en la batalla de Omdurmán.  
 

https://historia.nationalgeographic.com.es/a/desastre-britanico-afganistan-1842_14565
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Puede que la paz hubiera llegado a Egipto en 1899, pero en Sudáfrica había en marcha otra 
guerra entre los británicos y los bóers  por el control de las recientemente descubiertas minas 
de oro del Transvaal . En teoría estas debían ser administradas por los bóers gracias a la 
autonomía que les habían concedido los británicos, pero la tentación del oro fue demasiado para 
el gobierno de su majestad, que nacionalizó las minas provocando la revuelta de los bóers.  
 

 
 
Los bóers emboscan un tren blindado durante la guerra. Ilustración de  Albert Morrow, 1899.  wikimedia 
commons  

 
Sin fama que ganar por su arrojo y artículos en Sudán, Churchill tomó un barco hacia la punta 
sur de África , desembarcando en Ciudad del Cabo el 30 de octubre de 1899 acompañado por 
su criado personal y unas 18 botellas de buen whisky escocés. 
 

Prisionero de los bóers  
 
Desgraciadamente para Winston su aventura sudafricana no iría tan bien como las otras, pues 
al poco de tomar un tren para Colenso y el frente, este fue descarrilado por los bóers, quienes 
volaron la vía con un cañón y arrestaron a Churchill por ser un oficial británico . El reportero 
fue entonces llevado a un campo de prisioneros en Pretoria, la capital bóer, desde donde envió 
varias cartas a sus contactos para conseguir la liberación.  
 

https://historia.nationalgeographic.com.es/a/liberacion-mafeking_16789
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Churchill fotografiado frente a su tienda del campamento británico en algún momento de 1900.  wikimedia 
commons  

 
Como esta tardaba demasiado, Churchill optó por una vía más directa, uniéndose al plan de fuga 
de unos compañeros suyos, quienes tenían pensado saltar la valla en la zona de letrinas  (la 
zona menos vigilada debido al olor) y escapar hacia el Mozambique portugués, a 300 millas de 
distancia. 
 
Así, la noche del 12 de diciembre, Winston y los otros reclusos esperaron a que el único 
centinela pasara de largo  para sortear la alambrada. El reportero pasó primero gracias a su 
mayor juventud y agilidad escondiéndose en unos arbustos, pero entonces sonó la alarma y sus 
dos compañeros, con la brújula y el mapa, fueron capturados. 
 

La gran eva sión  
 
Con solo unas chocolatinas en el bolsillo, Churchill huyó en solitario a través de la inhóspita 
noche , subiendo a un tren en marcha para poner tierra de por medio. Irónicamente el gobierno 
bóer acababa de aceptar su puesta en libertad, pero al saberse de la fuga se puso en marcha 
una persecución a gran escala , ofreciéndose una recompensa de 2.500 de las actuales libras 
por su captura. 
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Postal mandada por Churchill a su madre durante la guerra.   

 
Solo en territorio hostil Churchill sabía que no podía entrar en los pueblos , por lo que antes 
de llegar a la primera estación se apeó y huyó campo a través, bebiendo agua de charcos y 
robando la comida que podía. Al final, medio muerto de hambre, llegó hasta una explotación 
de carbón , llamando exánime a la primera puerta que encontró, abriéndole por fortuna el 
propietario británico de la mina. 
 
Al tratarse de un verdadero patriota, este lo escondió tres días bajo tierra  en la cuadra de los 
caballos que tiraban de las vagonetas mineras, mientras en la superficie los bóers registraban 
las casas en su busca. Esos días fueron los más duros de la fuga, pues Churchill fue atacado 
por un enjambre de ratas  que se comieron sus papeles y las velas con las que se iluminaba. 
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Tras su épica huida, Churchill desembarcó en el puerto sudafricano de Durban (arriba), donde fue 
entrevistado y fotografiado por la prensa.  wikimedia commons  

 
Pasado el peligro, Winston emergió de su calvario subterráneo para recibir al fin buenas 
noticias:  el propietario le había conseguido un guía local y una ruta segura hasta Mozambique 
a bordo de un tren de provisiones. Una vez cruzada la frontera, el corresponsal se dirigió al 
consulado británico en Maputo , donde al ver su andrajoso aspecto le negaron la entrada hasta 
que estall· grit§ndoles que era ñel maldito Churchillò: aquel c®lebre oficial de cuya huida iban los 
periódicos llenos.  
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Reintegrado en el ejército, Winston casi fue capturado de nuevo en el mes de abril, salvándose gracias al 
soldado Clement Roberts, quien acudió a toda prisa al rescate con su caballo.  Cordon Press  

 
Convertido en héroe nacional, el futuro primer ministro regresaría a Sudáfrica en 1900 , donde 
se uniría de nuevo al ejército participando en la victoria sobre los bóers, liberando poco después 
a los prisioneros de su antiguo campo de Pretoria. Había nacido una leyenda.  
 
 
 
Fuente: Página web National Geographic. 
 

 

 

 

 

 

 

https://historia.nationalgeographic.com.es/a/8-curiosidades-sobre-winston-churchill_13561
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ARTÍCULO 
 

 
 

 
 
 
OPERACIÓN HARLING, LA DESTRUCCIÓN DEL PUENTE DE 
GORGOPOTAMOS POR BRITÁNICOS Y PARTISANOS GRIEGOS FUE EL 
PRIMER GRAN SABOTAJE CONTRA LA OCUPACIÓN ALEMANA EN EUROPA  
Por Jorge Álvarez  
14 de diciembre de 2025  
 

 
 
Una unidad de ingenieros alemana inspecciona y comienza a reparar el puente de Gorgopotamos, destruido 
por los partisanos y los británicos (año 1941).  Crédito:  Gorgopotamos Village  

 
El 24 de noviembre de 1964 sucedió un curioso incidente en la región griega de Ftiótide, 
colindante con Beocia, Fócida, Magnesia y el golfo de Malia. Una súbita explosión mató a trece 
de las diez mil personas que se había reunido en el puente ferroviario del 
río Gorgopotamos  para celebrar el 22º aniversario de la voladura de dicha infraestructura 
durante la Segunda Guerra Mundial , en una acción coordinada de la Resistencia con comandos 
británicos que ha pasado a la Historia con el nombre de Operación Harling . 

https://www.gorgopotamosvillage.gr/gefyra/index6.htm
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Antes de su trágico final, en el que otro medio centenar de asistentes resultaron heridos, la 
ceremonia se convirtió en una improvisada protesta contra el discutido gobierno de Giórgos 
Papandréou y el rey Constantino II, con abucheos a los políticos y militares presentes. Pero todo 
parecía haber terminado sin mayor trascendencia cuando se produjo la mencionada explosión. 
La investigación consiguiente concluyó que había sido una vieja mina colocada allí en tiempos 
de la Guerra Civil  que enfrentó a demócratas y comunistas entre 1946 y 1949. 
 
Como decíamos, aquel acto se organizó por el vigésimo segundo aniversario de lo que en Gran 
Bretaña se conoce como Operación Harling  y en Grecia Batalla del Gorgopotamos : la 
voladura del viaducto que cruzaba el río homónimo por parte de una fuerza combinada de 
comandos y resistentes. Tuvo lugar el 25 de noviembre de 1942 y buscaba cortar la vía de 
suministros a las fuerzas alemanas en el norte de África: Rommel  se había impuesto en julio en 
la primera batalla de El Alamein , pero tuvo que detenerse en Alejandría porque el vasto territorio 
requería aprovisionamiento ante un previsible contraataque Aliado. 
 

 
 
Curso del río Gorgopotamos con la ubicación del viaducto  Crédito:  Wikimedia Maps  

 
El 23 de octubre, en efecto, comenzó la segunda batalla de El Alamein  y el Afrika Korps  seguía 
sin cubrir sus necesidades de abastecimiento, siendo Grecia uno de los lugares más propicios 
para realizarlo, dada su cercanía geográfica y que había sido invadida en 1941 . Por eso era 
conveniente anular cuanto antes la línea ferroviaria que jalonaba el país, la Atenas-Salónica, 
para lo que había que cortarla en algún punto. Se designaron tres posibles objetivos, todos en la 
misma zona de Brallos: los puentes del Gorgopotamos, Asopos y Papadia. El comando 
encargado de la misión, bautizada Operación Harling , habría de elegir sobre la marcha. 
 
En principio se consideraba más importante el del río Asopos, dado que reconstruirlo sería más 
dificultoso, pero su destrucción sería finalmente asignada más tarde a un comando 
exclusivamente británico al mando del teniente neozelandés Scott, que lo llevó a cabo en junio 
de 1943. Así que antes iba a tocar el de Gorgopotamos , que estaba en el centro del país, en la 
región de Ftiótide, colindando con Beocia, Fócida, Magnesia y el golfo de Malia. Es aquélla que 

https://en.wikipedia.org/wiki/Gorgopotamos_(river)#/map/0
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en la Antigüedad estaba habitada por los mirmidones , el pueblo al que lideró el 
héroe Aquiles  durante la Guerra de Troya . 
 
El río Gorgopotamos la atraviesa desde su nacimiento en las montañas Oiti hasta su 
desembocadura en el Spercheios, al suroeste de Lamia, tras ocho kilómetros de recorrido. 
Llamado antiguamente Dyras, según Heródoto, a su paso por Oiti forma una profunda garganta 
de treinta metros de altura y doscientos cincuenta de longitud que hoy salva un viaducto 
ferroviario heredero del que debía ser saboteado en 1942. De hecho, no era la primera vez que 
se combatía allí, ya que en 1821 se disputó la batalla de Dema, en la que cuatrocientos rebeldes 
griegos se apoderaron del puente enfrentándose a una fuerza turco-albanesa. 
 

 
 
Tras el éxito de la Operación Harling, Eddie Myers fue premiado con el ascenso a brigadier.  Crédito:  Dominio 
público / Wikimedia Commons  

 
Fue, en suma, uno de los tres objetivos potenciales escogidos por la oficina del SOE en El Cairo 
para dar su golpe. SOE son las siglas de Special Operations Executive (Dirección de 
Operaciones Especiales), organización fundada en 1940 por Winston Churchill  y su ministro de 
economía, Hugh Dalton. Dependiente del MI6, debía realizar labores de espionaje, sabotaje y 
reconocimiento contra las potencias del Eje. Estaba formada por trece mil agentes a los que se 
apodaba los Irregulares de Baker Street -alusión a los niños que informaban a Sherlock Holmes 
en las novelas de Conan Doyle- o Churchillôs Secret Army (Ejército Secreto de Churchill). 
 
El SOE también daba apoyo a los movimientos de resistencia como la francesa, los partisanos 
yugoslavos y soviéticos, los noruegos y los polacos. Ahora el turno de los griegos, que estaban 
organizados en dos grupos: el ELAS (Ellinikós Laïkós Apeleftherotikós Stratós, Ejército Popular 
de Liberación, brazo militar del izquierdista Frente de Liberación Nacional), liderado por el 
periodista y político comunista Aris Velouchiotis y el EDES (Ethnikos Dimokratikos Ellinikos 



 
52  

Syndesmos, Liga Nacional Republicana Griega, republicana pero no comunista sino 
socialdemócrata), cuyo jefe era el teniente coronel Napoleón Zervas. 
 
Los dos movimientos guerrilleros surgieron en las montañas de Grecia Central después de que 
alemanes y búlgaros reprimieran con dureza un primer intento de resistencia en 1941, y resultaba 
necesaria su colaboración para los británicos debido al desconocimiento que éstos tenían del 
terreno y de la distribución exacta de las fuerzas de ocupación alemanas. Por esa razón debía 
contactar con ellos el comando del SOE, cuyo mando fue entregado al teniente coronel Eddie 
Myers, considerado el único oficial zapador profesional con entrenamiento en paracaídas en el 
Oriente Próximo. 
 

 
 
Partisanos del ELAS.  Crédito:  Sjt. Johnson / Wikimedia Commons  

 
Eran trece hombres divididos en tres grupos: en el primero, liderado por Myers, estaban el capitán 
Denys Hamson como intérprete, el capitán Tom Barnes como zapador y los sargentos Len 
Willmott y Frank Hernen como operadores de radio. El segundo, dirigido por el mayor Chris 
Woodhouse, contaba con el segundo teniente Themis Marinos, el teniente Inder Hill y el sargento 
Doug Phillips. Y el tercero lo formaban el mayor John Cooke, el capitán Nat Barker, el capitán 
Arthur Edmonds y el sargento Mike Chittis. 
 
Barnes y Edmonds eran neozelandeses, mientras que Marinos era griego y Hill tenía 
ascendencia escocesa y sij, por lo que posteriormente llegaría a ser teniente general del ejército 
indio. Estaba previsto que, tras el sabotaje, fueran todos evacuados excepto Woodhouse, 
Marinos y dos operadores de radio, que debían conseguir un enlace permanente con la 
resistencia local. De ese modo, fueron embarcados en tres aviones B-24 Liberator desde los que 
debían saltar en paracaídas el 28 de septiembre, aunque hubo que postergarlo dos días porque 
no se localizaron las hogueras encendidas que debían guiar a los pilotos. 
 
Finalmente, el 30, dos de los grupos saltaron sobre el monte Giona, el más alto al sur 
del Olimpo  con sus 2.510 metros y al que los clásicos conocían como Aselinon Oros (Montaña 
sin Luna). Sin embargo, el avión que llevaba al tercer grupo tampoco vio las luminarias y sus 
comandos tuvieron que saltar cerca de Karpenisi, una ciudad situada más al oeste, en Euritania, 
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en la que había una importante guarnición italiana. Uno de los británicos cayó precisamente en 
el casco urbano y tuvo que ser escondido por los resistentes, que lograron llevarlo a las montañas 
y dejarlo en manos de los partisanos del ELAS. 
 

 
 
El puente de Gorgopotamos en la actualidad.  Crédito:  George Terezakis / Wikimedia Commons / Flick r 

 
El 14 de noviembre se reunió con sus compañeros, que a su vez se unieron al grupo principal. 
Éste había establecido contacto con los guerrilleros, que procuraron mantenerse a salvo 
moviéndose constantemente para eludir las patrullas italianas, las cuales los buscaban con 
avidez al estar enteradas de su presencia. Entretanto Woodhouse, que había ido a Ámfisa -la 
capital de Fócida- para comunicarse con El Cairo, regresó con Zervas y medio centenar de sus 
hombres como refuerzo. Zervas creía en la misión, al contrario que Velouchiotis, quien tras una 
reunión con el otro en Viniani manifestó que las acciones no debían llevarse a cabo en el ámbito 
rural sino en el urbano, si bien al final decidió sumarse. 
 
Y es que, tras un reconocimiento in situ con un guía local llamado Yannis, el teniente coronel 
Myers ya se había decantado por un objetivo: el viaducto de Gorgopotamos , que en su opinión 
parecía más propicio para que la operación tuviera éxito: sólo contaba con ochenta soldados 
italianos y algunos alemanes para defenderlo -armados con ametralladoras pesadas, eso sí- y 
ofrecía buenas vías de retirada para después. En cambio, ellos disponían de ciento cincuenta 
efectivos, los trece británicos más ochenta y seis miembros del ELAS y cincuenta y dos del 
EDES, los primeros encargados de la voladura y los griegos de eliminar o mantener a raya a la 
guarnición. 
 
Así pues, los comandos se dividieron en tres grupos, dos de los cuales se repartirían las tareas 
de cortar las líneas ferroviarias y telefónicas en ambas direcciones, así como cubrir los accesos 
al puente, mientras el tercero se ocuparía de la demolición. Para ello, debían esperar a que los 
helenos terminasen su trabajo con los italianos, que comenzó a la hora prevista: las once de la 
noche del 25 de noviembre. Sin embargo, ese enfrentamiento se prolongó más de lo esperado, 
por lo que Myers decidió colocar las cargas de demolición mientras aún se combatía. 
 



 
54  

El caso es que también esa parte de la operación se retrasó, ya que las vigas del viaducto no 
eran como ellos esperaban y eso obligó a los zapadores a redistribuir los explosivos en 
cantidades más pequeñas. Era la una y media de la madrugada cuando por fin encendieron las 
mechas y se produjo la primera explosión, que echó abajo la parte central del puente. Eso 
permitió calibrar a los zapadores cómo continuar y aproximadamente una hora más tarde volaron 
el resto. Se reunieron entonces con los guerrilleros, que incluso habían conseguido detener un 
tren enemigo que acudía con refuerzos. 
 
Se retiraron todos juntos a las cuatro y media, habiendo sufrido únicamente cuatro heridos frente 
a las veinte o treinta bajas enemigas (unos días después murieron ejecutados diecinueve 
patriotas presos como represalia). La misión fue, por tanto, un éxito total que además tenía un 
sabor especial para el SOE porque era la de mayor envergadura que había acometido hasta la 
fecha. Tanto que, en lugar de ser evacuados de Grecia, se ordenó a los británicos permanecer 
en el país en lo que se denominó BMM (British Military Mission), colaborando con los partisanos 
en formar una resistencia más fuerte y unida. 
 
No lo lograron; las diferencias ideológicas entre el ELAS y el EDES los llevaron a un choque 
armado en 1943, preludiando lo que pronto iba a convertirse en la mencionada guerra civil. De 
todos modos, el triunfo táctico tampoco tuvo la repercusión práctica que se había pensado. En 
primer lugar, el IV Battaglione Ferrovieri italiano reparó la infraestructura en sólo diecinueve días, 
aunque no se reinauguró hasta enero de 1943. Y, encima, el 3 de noviembre los Aliados habían 
conseguido imponerse finalmente en El Alamein , con lo que la cuestión del aprovisionamiento 
de Rommel carecía ya de importancia. 
 
No obstante, la Operación Harling fue el mayor acto de sabotaje de su tipo realizado hasta 
entonces y, en 1982, el gobierno de Andreas Papandréou decretó que el día de su aniversario 
sería una celebración en memoria de la Resistencia Nacional . 
 
Fuentes:  

¶ Alexander Stilwell,  Secret Operations of World War II 

¶ S. Stephen Shrader,  British Military Mission (BMM) To Greece, 1942-44 

¶ Halik Kochanski,  Resistance. The underground war in Europe, 1939-1945 

¶ Giórgos Petropoulos,  ȼ ŬɜŬŰɑɜŬɝɖ Űɖɠ ɔɏűɡɟŬɠ Űɞɡ ũɞɟɔɞˊɞŰɎɛɞɡ (La explosión del puente 
de Gorgopotamos) 

¶ Wikipedia , Operation Harling 
 
 
 
Fuente: Página web La Brújula Verde. 

 
 

https://www.google.es/books/edition/Secret_Operations_of_World_War_II/m_85EQAAQBAJ?hl=es&gbpv=1
https://www.google.es/books/edition/British_Military_Mission_BMM_To_Greece_1/sPCREQAAQBAJ?hl=es&gbpv=1
https://www.google.es/books/edition/Resistance/djgSEAAAQBAJ?hl=es&gbpv=1
https://www.rizospastis.gr/page.do?publDate=20/11/2005&id=6082&pageNo=11
https://en.wikipedia.org/wiki/Operation_Harling
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HISTORIA MARINERA 

 

 
 
 

 
 
 
 
 
 
LA MUJER DEL MARINERO  
Alvaro DEL POZO Concha  
Revista de Marina N° 4/1968, publicad a el 1 de agosto de 1968  
 
Como un cariñoso panegírico a las compañeras de loa marinos. 
Como una veneración a esas almas que debieron acallar sus angustias desde el instante mismo 
en que despertaban, llenas de ansiedad, urdiéndose quiméricas esperanzas; que supieron 
aceptar la nostalgia de su soledad, mucho antes del sublime sacrificio que impone la defensa 
de la Patria, sin esperar ser comprendidas, sin admitir conmiseración que empañara su silente 
heroísmo. 
Este sobrehumano sentimiento, tan característico en un país que extiende su dilatado litoral 
frente a vastos horizontes, golpeado por brisas insaciables de océanos infinitos, se observa con 
frecuencia en el hogar del navegante chilenoé Es por eso que en "La Mujer del Marinero", he 
querido testimoniar mi admiración hacia todas aquellas que supieron entregar su más acendrado 
cariño, a un hombre de mar: al Jefe de una Flota, al Capitán de un Vapor, o al más inadvertido 
tripulante de nave desconocida. 
El Autor 
 
La tenue claridad de un alborear celeste, define apenas los contornos del Puerto Militar.  
 
Las luces de la ciudad van perdiendo poco a poco su brillante arrogancia, para dar paso al 
colorido matinal. 
 
Rasga los espacios, rompiendo la quietud de la aurora naciente, la vibrante melodía del rey de 
un gallinero en la lejanía. Como eco sostenido, reproducen sus notasé canta un tercero y por 
último son muchos los que se agregan a este pregonar, golpeándose con sus alas en señal de 
protesta, ante la dormida población que no considera sus himnos como el toque vivaz de una 
hermosa "diana". 
 
Con un oleaje casi imperceptible. el mar parece desperezarse de un prolongado letargo y aun 
cuando el sol anuncia sus primeros albores, el hielo de un persistente airecillo, quiere imprimir 
su mortificante recuerdo. 

HISTORIA MARINERA  
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Toda la ciudad duerme. 
 
Todo continúa inmutable, sin que llamen la atención las actividades del puertoé sin inquietarse 
por ese ajetreo que se adivina en los buques de la Flota que, vomitando humo por sus 
chimeneas, avisan la pronta partida a una larga campaña. 
 
En el fondo de la dársena, donde el rincón del molo ha encontrado un olvido, se ven grupos de 
hombres en diligente caminar. Cruzan del molo a sus buques. Retornan de sus buques al molo, 
embarcan sus equipos, simplifican amarras o largan espías. ¡Es la Flotilla de Submarinos que 
se apronta a zarpar! 
 
Con sus motores en acelerado ritmo, abandona el puerto en intachable formación, penetrando 
en esa majestuosa llanura que marchita su bizarría, ante la inmensidad del océano. 
 
Pocos pobladores han podido contemplar la partida. Quizás ningún adiós, llegue a sus aceradas 
cubiertas. 
 
El noctámbulo que después de horas de mundana alegría se recoge al hogar para dar reposo a 
su agitada existencia camina cabizbajo, soñoliento, casi dormido y no perturba su mente, ni el 
panorama marítimo, ni la maniobra de los buques, ni el encanto de un bello amanecer. 
 
Allá en el cerro, a la puerta de una casa modesta en su estructura, pero grata por el calor familiar 
con que en ella se vive, puede observarse la esbelta figura de una mujeré Su alma vibra al lado 
de la Flota, sus ojos llenos de angustia siguen el movimiento de los buques, a pesar de la 
inclemente brisa que desordena su cabellera, bate sus ropas y traspasa su cuerpo de un extraño 
frío. 
 
Nadie conoce sus sentimientosé La llaman: "la Mujer del Marinero"é 
 
Las horas avanzan. Una incipiente agitación empieza a observarse en las poblaciones. 
 
La Mujer del Marinero, sigue a la vera de su casa. Sus ojos tristes no ven nada. Su pensamiento 
surca los mares alcanzando lejanas latitudes. Por su mejilla rueda una lágrima. Nadie sabe si la 
provocó el viento, nadie sabe si la causó un doloré 
 
El vecindario forma su mortificante corrillo y muchas veces percibe frases de compasión, pero 
no les hace ¡Qué necios!... No comprenden que la Mujer del Marinero se despoja de todo 
egoísmo, que para ella es un orgullo el Servicio Naval y que al elevar sus plegarias nunca disocia 
al esposo de su querida Institución, la que aprecia el sentir de aquella alma generosa que, sin 
alarde alguno, desde el más obscuro y anónimo rincón, colabora por su grandeza. 
 
Así transcurren los días en su aislada soledad. Así pasa su existencia sin exhalar queja, sin 
lamentar un doloré 
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Con esa abnegación, con esa bondad, con ese coraje, sabe animar al marinero, instándolo a 
fortalecer el inmenso amor que lo liga a la Armada, a ese organismo ejemplar que ha sabido 
adentrarse en su propia familia. 
 
Para sí, no pide nada. 
 
Ella sabe que los buques constituyen un acendrado crisol que purifica los más nobles 
sentimientos de sus tripulaciones. Que, al iniciarse el día, surcando los aires el toque del clarín, 
acuden reverentes al pie de la bandera para venerarla al tope de su asta, viéndola batir a todos 
los vientos el rojo vivo que habla de la sangre viril de la Patria y al blanco inmaculado que 
recuerda la plateada cabellera de los padres, mientras desde el cielo azul de Chile, el brillo de 
la estrella ilumina la cara de la amada. 
 
Corren los días, las semanas, los meses. ¿Las naves fondean en el puerto! 
 
 
El paisaje entero parece sonreír al esplendoroso sol que baña las tierras y los mares. La 
población sigue indiferente sus cotidianas labores. Por las calles céntricas dirige sus pasos la 
Mujer del Marinero. Va radiante. Sus ojos brillan de alegría, su caminar ondea. Llena de orgullo 
se apoya al brazo de su hombre sintiéndose la novia, la recién desposada. Ella cree que 
contemplan su alegría y que toda la ciudad la ve contenta. Ella piensa que la miran con envidia. 
 
Y pasa entre el mundo, el mundo indiferente donde nadie la vio reír. Donde nadie concibe sus 
sacrificios. Donde nadie comprende sus alegríaséò¡Bendita mil veces, la Mujer del Marinero!" 
 
 
 
Fuente: Revista de Marina. 
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NOTICIA ARMADA 

 
 
 
 
 
 

 
 

 
 
BUSTO DEL COMANDANTE ARTURO PRAT FUE INAUGURADO EN LA 
ACADEMIA NAVAL DE INDONESIA  
Viernes 23 de enero de 2026  
 
La figura del m§ximo h®roe naval de Chile, fue trasladada por el Buque Escuela ñEsmeraldaò, 
durante su último viaje de instrucción, y quedó emplazada en dependencias de la Academia 
Naval de la República de Indonesia consolidando los lazos de cooperación y amistad entre 
ambas armadas. 
 

 
 
Surabaya, Indonesia. En una solemne ceremonia realizada en dependencias de la Academia 
Naval de la República de Indonesia (Akademi Angkatan Laut, AAL), fue inaugurado el busto de 
bronce del Comandante Arturo Prat Chacón, héroe máximo de la Armada de Chile, el cual quedó 
emplazado de manera permanente en el Museo Loka Jala Crana, recinto que resguarda la 
memoria histórica y el legado formativo de la Marina indonesia. 

NOTICIA ARMADA  
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La actividad fue encabezada por el Secretario General de la AAL, Contralmirante TNI Dr. Asep 
Iwa Soemantri, el Embajador de Chile en Indonesia Mario Artaza, junto a oficiales generales, 
jefes, directivos, profesores y cadetes de la institución formadora de los futuros líderes navales 
de Indonesia. El busto de Prat, transportado hasta Yakarta por el Buque Escuela ñEsmeraldaò 
durante su 69° Crucero de Instrucción y entregado oficialmente a la Marina indonesia en julio del 
año pasado, se convirtió en la primera escultura de un oficial extranjero emplazada dentro de 
este museo institucional. 
 

 
 
Durante la ceremonia, el Contralmirante Soemantri destacó el significado histórico y formativo de 
esta figura, se¶alando que: ñEs un honor y un orgullo para la AAL. El Comandante Arturo Prat no 
solo es un héroe nacional de la República de Chile, sino también un símbolo universal de honor, 
coraje, devoci·n y lealtad de un oficial navalò. Asimismo, subray· el sacrificio del h®roe chileno 
en la Batalla de Iquique representa un ejemplo de liderazgo que trasciende fronteras, culturas y 
épocas, constituyéndose en una inspiración permanente para los cadetes de la AAL. 
 
En sus palabras, la autoridad naval indonesia recalc· que este busto ñno es solo una obra de 
arte o un s²mbolo hist·rico, sino tambi®n un medio educativo y de diplomacia de defensaò, 
destacando que su presencia contribuirá a fortalecer valores como el profesionalismo militar, el 
liderazgo global y la visión internacional, además de consolidar el espíritu de hermandad entre 
ambas armadas. 
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La ceremonia incluyó un tradicional rito local, consistente en un baño de agua y flores, como 
símbolo de respeto y honor hacia el héroe naval chileno. En la ocasión, también se exhibió un 
video elaborado por cadetes de la AAL sobre la vida y legado del Comandante Prat, 
convirtiéndose en la primera producción audiovisual realizada en Indonesia dedicada a un héroe 
naval de un país latinoamericano. Junto a ello, se hizo entrega de una bandera nacional chilena, 
la que fue ubicada junto al busto en el museo. 
 
La jornada permitió además estrechar vínculos académicos y profesionales, intercambiar 
experiencias sobre los programas de formación naval y dialogar en torno a temas de interés 
común, como la presencia de Chile en la Antártica y el desarrollo del rompehielos ñAlmirante 
Vielò, construido por ASMAR Talcahuano. 
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Esta inauguración se enmarca en un proceso sostenido de fortalecimiento de las relaciones entre 
las armadas de Chile e Indonesia, reflejado en iniciativas como la participación de cadetes y 
oficiales chilenos en programas de intercambio, ejercicios multinacionales, exposiciones 
históricas, instancias de cooperación académica y visitas protocolares de unidades navales, 
consolidando el rol de la diplomacia naval como una herramienta clave para la proyección 
internacional de la Armada de Chile. 
 
 

 
Fuente: Página web Armada de Chile. 
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POSTALES DEL PASADO 
 

 
 

 
 

 
 
Valpara²so, en 1890 
(Pinterest) 
 
La foto muestra la plaza Echaurren, poco despu®s de que fuera remodelada, en agosto 
de 1889, cuando se instal· una pila sencilla y elegante, con adornos de garzas de metal 
pintadas de blanco y otros animales acu§ticos. Varias avenidas sal²an de all² iluminadas 
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con faroles de gas y ten²an bancos de madera. En los costados una reja circundaba el 
jard²n y ten²a cuatro entradas por las dos esquinas que daban a la calle Cochrane, una a 
la del arsenal y la otra por Serrano. El jard²n estaba dividido en 4 secciones, ten²a un 
jarr·n de m§rmol que contribu²a ñpoderosamente al ornato del conjuntoò, adem§s se 
hab²an plantado varios naranjos de buen tama¶o, palmeras y flores de diversos colores 
y aromosò. 
 
 

 
 
Viña del Mar , en 1909 
(Pinterest) 
 
Esta foto panorámica del balneario y playa Miramar, nos permite apreciar lo poco urbanizado que 
era en esa época este sector, en donde destacaba el balneario, que en todo caso era bastante 
exclusivo y el Castillo Wulf, con la arquitectura que tenía originalmente, cuando su estructura aún 
no estaba recubierta con piedra. 
Frente al balneario, se ven los automóviles y carruajes de la gente que concurría a la playa. 
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Valpara²so, en 1900 
(Valpara²so del recuerdo II) 
 
La foto muestra el sector ñCruz de Reyesò, en donde hoy se ubica el edificio del Reloj Turri 
(Edificio Edwards), que es el punto de la ciudad en donde se unen las calles Prat, Cochrane, 
Gómez Carreño y Esmeralda. 
El nombre que se le dio a este sector se debió a la cruz que levantó don Blas de Reyes, dueño 
de las bodegas del mismo nombre, ubicadas en este lugar, junto al mar. Lo anterior, en memoria 
de las víctimas del naufragio del navío ñNuestra Señora de la Ermitaò en 1769, cruz construida 
con los despojos de la nave siniestrada arrojados por el mar en el sector donde se ubicaban las 
bodegas. 
En este punto se inició, el domingo 15 de diciembre de 1850, uno de los más grandes incendios 
que azotó a Valparaíso y que dio origen a la creación del primer Cuerpo de Bomberos de la 
República denominado en sus inicios, Asociación contra Incendios de Valparaíso, fundado el 30 
de junio de 1851. 
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Viña del  Mar, en 1940 
(Pinterest) 
 
Foto del Hotel OôHiggins tomada desde la Plaza Vergara. Su construcción se inició el año 1931 
a cargo de los arquitectos Vicente Collovich, Fernando Silva y Arnaldo Barison, gracias a los 
dineros aportados por la promulgación en 1928 de la Ley Nº 4.283 de iniciativa del Presidente 
Carlos Ibáñez del Campo, que también ayudó a la construcción del Hotel Miramar y el Casino 
Municipal. 
El Hotel OôHiggins fue inaugurado formalmente en febrero de 1936 y desde entonces tuvo varios 
cambios, como la apertura del acceso principal por la Plaza Latorre, que sustituyó a la original 
que estaba por calle Arlegui y que es la que corresponde a esta foto. 
 
 
 
Fuentes: Según se indica en cada foto. 
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VIDEOS 
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VIDEOS MUY ESPECIALES 

Las mejores películas, series, música, reportajes y marchas militares, de hoy y de todos 

los tiempos. 

  

ESPIONAJE Y SUSPENSO en shanghái  

Conspiración Shanghái, con John Cusack  

https://www.youtube.com/watch?v=sK -Y_yuNUSU 

  

EL MARAVILLOSO SONIDO DEL ÓRGANO  

Saint -Saëns: Symphony No. 3 'Organ Symphony'  

https://www.youtube.com/watch?v=BJJs_yw --zk&list=RDBJJs_yw --

zk&start_radio=1  

  

UN GRAN COMPOSITOR 

Ennio Morricone - Live in Venice - 2007 - Full Concert  

https://www.youtube.com/watch?v=UQiI4M6AI8A&list=RDUQiI4M6AI8A&start

_radio=1  

  

PROGRAMA APOLO Y LA CARRERA ESPACIAL CON LA UNIÓN SOVIÉTICA  

Del Apolo 1 al Apolo 11: la carrera hacia la Luna  

https://www.youtube.com/watch?v=lCnuAwBj -x4 

  

LA VERDAD DETRÁS DE UNA LEYENDA  

La Leyenda de El Dorado - Ciudades Perdidas con Albert Lin  

https://www.youtube.com/watch?v=52LCXeRelAo  

  

 

 

https://www.youtube.com/watch?v=sK-Y_yuNUSU
https://www.youtube.com/watch?v=BJJs_yw--zk&list=RDBJJs_yw--zk&start_radio=1
https://www.youtube.com/watch?v=BJJs_yw--zk&list=RDBJJs_yw--zk&start_radio=1
https://www.youtube.com/watch?v=UQiI4M6AI8A&list=RDUQiI4M6AI8A&start_radio=1
https://www.youtube.com/watch?v=UQiI4M6AI8A&list=RDUQiI4M6AI8A&start_radio=1
https://www.youtube.com/watch?v=lCnuAwBj-x4
https://www.youtube.com/watch?v=52LCXeRelAo


 
68  

UN CONCIERTO INOLVIDABLE  

Carole King: Welcome to My Living Room  

https://www.youtube.com/watch?v=AbgFAYwUi -w&list=RDAbgFAYwUi -

w&start_radio=1  

  

  

VIDEOS MULTIGREMIAL 

Videos publicados la presente semana 

 

Chile bajo ataque, del fuego - Programa Una Sola Voz en radio Portales de Valparaíso 

https://youtu.be/IjsJPaLzHqs 

  

19 de enero de 1826 se firma tratado de Tantauco que incorpora Chiloé a Chile - Carlos 

Valdenegro Oyaneder, historiador  

 https://youtu.be/SQz_akpDwFc 

  

En cárceles de exterminio se siguen asesinando a viejos soldados y policías - Pedro Veas 

Diabuno ex presidente de Multigremial FACIR 

https://youtu.be/b_HiFvUdkWI 

  

El medio vaso lleno en causas de derechos humanos - Expone Carla Fernández Montero 

abogado - derecho penal- penitenciario - Trabajando Codo a Codo con Multigremial 

FACIR 

https://youtu.be/Vl3IaD0PHoA 

 

  

https://www.youtube.com/watch?v=AbgFAYwUi-w&list=RDAbgFAYwUi-w&start_radio=1
https://www.youtube.com/watch?v=AbgFAYwUi-w&list=RDAbgFAYwUi-w&start_radio=1
https://youtu.be/IjsJPaLzHqs
https://youtu.be/SQz_akpDwFc
https://youtu.be/b_HiFvUdkWI
https://youtu.be/Vl3IaD0PHoA

