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NOTICIAS ASOFAR 

 

 
 
 

 
PRESIDENTE DE ASOFAR ASISTE A CLAUSURA DE INNOVAPOLINAV 2025  
 
El viernes 24 de octubre, el Presidente de ASOFAR, CF Marcos Gallardo, asistió a la jornada de 
clausura de Innovapolinav 2025, que contó con la presencia del Comandante en Jefe de la  
Armada, integrantes del Alto Mando y directivos de empresas, universidades y centros técnicos.  
 
Realizada en dependencias de la Academia Politécnica Naval, contó con demostraciones en 
terreno, charlas magistrales y el lanzamiento de una nueva versión del Desafío RIZO, que es  un 
concurso de innovación exclusivo para el personal en servicio activo de la Institución, que busca 
potenciar la creatividad y el pensamiento crítico del personal de la Armada, incentivando la 
búsqueda de soluciones innovadoras a problemas del quehacer diario. 
 
Innovapolinav es un evento anual de alta convocatoria organizado por la Armada de Chile, en 
Viña del Mar, donde se reúne el ecosistema de Ciencia, Tecnología, Conocimiento e Innovación 
(CTCI) regional y nacional. Tuvo su origen en el año 2018, siendo la del presente año la octava 
versión, lo que le ha permitido consolidarse como una instancia relevante para difundir y conocer 
las iniciativas de innovación de alto valor de la región y el país. El nombre proviene de la unión 
entre INNOVación y Academia POLItécnica NAVal. Es un encuentro de innovación organizado 
por la Armada de Chile a través del Centro de Innovación Tecnológica de la Armada (CiTA), 
ejecutado en dependencias de la Academia Politécnica Naval, que busca promover el 
intercambio de conocimientos, buenas prácticas y generación de redes en emprendimiento e 
innovación, con la participación de actores de la cuádruple hélice (público, privado, academia y 
sociedad civil) y expertos regionales, nacionales e internacionales. 
 
En la secci·n ñNoticia Armadaò del presente Bit§cora del Socio, se entregan m§s detalles del 
desarrollo de este importante encuentro de innovación tecnológica. 
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PARTICIPACIÓN DE ASOFAR EN EL 62° ANIVERSARIO DE UNOFAR 
 

El 24 de octubre recién pasado y en respuesta a la invitación que hiciera el Presidente de la 
Unión de Oficiales en Retiro de la Defensa Nacional (UNOFAR), Capitán de Navío Sr. George 
Brown Mac Lean, en representación de nuestro presidente, asistió a la celebración del 62° 
Aniversario de UNOFAR, el Director Secretario, Capitán de Corbeta Francisco Martínez. 
 
La ceremonia se realizó en dependencias del Caleuche de Santiago Buque Madre, con la 
participación del directorio y socios de UNOFAR, a los que se sumaron representantes de las 
organizaciones hermanas e invitados especiales. Se inició con la bienvenida a los asistentes por 
parte del presidente de UNOFAR, para luego y como es tradición en nuestras Fuerzas Armadas, 
en Carabineros y en nuestras asociaciones de retirados, los asistentes se pusieron de pie y a 
pleno pulmón, entonaron nuestro Himno Nacional, el que fue cerrado por un gran aplauso. 
Posteriormente el Comandante Brown dio lectura a un discurso alusivo en el que rindió cuenta 
del estado de la Unión y recordó principalmente a aquellos camaradas, socios de la Unión, que 
se encuentran injustamente cumpliendo condenas en el penal de Punta Peuco, Colina Uno y 
otros. 
 
Nuestro Director Secretario hizo entrega de un presente de ASOFAR al presidente de UNOFAR, 
consistente en un ancla almirantazgo de bronce y expresó el saludo de nuestros socios a la 
organización hermana, por la celebración de un nuevo aniversario y por los lazos de amistad y 
camaradería que nos unen. 
 
La Unión de Oficiales en Retiro de la Defensa Nacional (UNOFAR), fue creada el 24 de octubre 
de 1963, producto de la visionaria idea del Coronel de Ejército Romeo Barrientos Rozas, oficial 
de Estado Mayor del arma de Artillería. 
 
Por último, los asistentes compartieron un almuerzo de camaradería, en donde reinó la alegría, 
amistad y gratos recuerdos compartidos en jornadas pasadas. 
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PROCEDIMIENTO PARA LAS VISITAS QUE REALIZA ASOFAR A LOS 
PENALES 

 
Actualmente hay 28 ex servidores de la Armada cumpliendo injusta prisión en cárceles del país, 
los que se concentran en los penales de Punta Peuco, Colina I y San Joaquín, a quienes se une 
un Camarada que está interno en la cárcel de El Manzano de Concepción. El detalle es el 
siguiente: 
Punta Peuco: 09 
Colina I: 11 
San Joaquín: 07 (mujeres) 
El Manzano: 01 
 
Nuestra Asociación organiza visitas, una vez al mes y de manera secuencial, a las cárceles de 
Punta Peuco, Colina I y San Joaquín (cárcel de mujeres), donde se concentra la mayor cantidad 
de Camaradas. Lo anterior, con el propósito de llevarles compañía, una palabra de aliento y una 
demostraci·n de que ñno hemos olvidadoò a nuestros Camaradas prisioneros. 
 
El procedimiento para organizar estas visitas es el siguiente: 
1) 15 días antes de la fecha de la visita, la que no siempre está confirmada, la secretaría envía 

un correo a los socios, invitándolos a participar y en el que se informa la fecha y horario de 
realización de la visita, más otros detalles. 
Este correo se envía con tanta anticipación, porque la solicitud de autorización para realizar 
cada visita, se debe enviar a cada penal entre 7 y 10 días antes. 

2) Según las respuestas recibidas y en base al estricto orden de llegada de los correos, se 
conforma el listado de asistentes, según la cantidad máxima permitida en cada penal, la que 
varía entre 05 y 08 asistentes. 
Tal como se informa en cada correo de invitación, una vez enviada la solicitud de autorización 
para realizar la visita, no hay forma de efectuar cambios, por lo que cuando un socio desiste 
de asistir, se pierde definitivamente un calzo, en desmedro del interés de los socios que no 
pudieron integrar el listado. 

3) ASOFAR contrata un minibús para el traslado, el que sale desde el Club Naval de Campo Las 
Salinas, regresando posteriormente al mismo lugar, por lo que los socios asistentes deben 
salir desde este punto de encuentro. 

 
Es importante aclarar que estas visitas, denominadas institucionales, en las que participan 
organizaciones de personal en retiro de las FF.AA. y Carabineros, no están reguladas 
legalmente, por lo que son de discrecionalidad absoluta de los alcaides de cada penal. 
 
Se invita a los socios a participar en estas visitas y estar atentos cada mes, normalmente los 
primeros días, al correo de invitación que envía la secretaría, y por favor, atenerse al 
procedimiento. 
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EFEMÉRIDES 
 

EL 2 DE NOVIEMBRE DE 1879 SE PRODUCE EL DESEMBARCO Y TOMA 
DE PISAGUA 

 
 

 
 
 

Extracto del Libro La Armada de Chile desde la Alborada al 
Sesquicentenario, de Rodrigo Fuenzalida Bade ï Tercera Parte (1866 ï 
1891) ï Capítulo XIII.  
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El desembarco de Pisagua  
 

 
 

Puerto de Pisagua 1879  

 
Mientras los buques despejaban con su artillería el camino de los botes y lanchas, el coronel 
Arteaga, jefe de la infantería, el comandante Diego Dublé Almeida, el capitán Santa Ana, 
principal defensor de la elección de Pisagua para el desembarco y un colombiano, a quien se 
le había conferido el empleo de teniente coronel de guardias nacionales, don Justiniano 
Zubiría, reconocían la bahía en una lancha a vapor para elegir el mejor punto de desembarco. 
 
A las diez de la mañana, salían de los buques la primera ola de embarcaciones. Cada bote 
era conducido por un oficial de marina, desde teniente 2Á hasta aspirante. El ñLoaò destac· 
cuatro tripulados por el teniente 2° Juan Amador Barrientos, los aspirantes Alberto Fuentes, 
Eduardo Donoso y Zenebio Bravo y voluntario de la Armada Carlos García López. 
 
Los botes de la ñMagallanesò eran mandados por el teniente 2Á Horacio Urmeneta, el 
guardiamarina José María Villareal y los aspirantes Eduardo Ibáñez y Alejandro Escobar. Los 
guardiamarinas Luis V. Contreras y Ricardo Ahumada mandaban los del ñCochraneò. En los 
del ñAbataoò iban el teniente 2Á Jos® Luis Silva Lastarria y le guardiamarina Adolfo Castro. 
Los botes de la ñOôHigginsò por el teniente 2Á Jos® Mar²a Santa Cruz y el aspirante Miguel A. 
Isaza. 
 
En esta primera ola de embarcaciones, dispuesta en dos líneas, se embarcaron dos 
compa¶²as del ñAtacamaò, bajo las ·rdenes de los capitanes Ram·n soto Aguilar y Ram·n R. 
Vallejos y una de zapadores, mandada por el capitán Baquedano. 
 
La flotilla era guiada por Simpson y acompañada por el coronel Sotomayor y la distribución 
de los hombres fue encargada al capitán de corbeta Constantino Bannen, 2° comandante del 
ñLoaò. 
 
Adelante de la línea de botes, para cooperar el despeje de las playas, iba el subteniente de 
artillería José Antonio Errázuriz en una chalupa armada con una ametralladora. 
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El total de soldados que se conducía a tierra en las diecisiete embarcaciones era de 450.  
 

 
 
Las fuerzas Perú-bolivianas, rehechas con la suspensión de la artillería naval chilena, se 
parapetaron detrás de los peñascos de la playa y de los accidentes del terreno y cuando los 
botes estuvieron al alcance de sus fusiles, abrieron sobre ellos un fuego endemoniado que 
cubrió el mar como granizada, causando numerosas bajas en la tropa y en los bogas y que, 
si las punterías hubieran sido mejores, habrían producido una gran carnicería. Los bogas 
remaban a todo pulmón inclinando sus cuerpos lo más posible para presentar el menor blanco 
y la tropa embarcada disparaba sólo a la aventura, pues el enemigo sólo dejaba ver su cabeza 
cuando apuntaba sus fusiles y luego volvía a esconderse tras las rocas. Pero esto no detuvo 
por ningún momento el avance de las embarcaciones. De haber sido rechazada esta primera 
ola, difícilmente se habría tomado Pisagua. 
 
En medio de esta lluvia de proyectiles Remington y Chasepost de los soldados de la alianza, 
los chilenos llegaron a la playa, saltaron a tierra y con el agua en la cintura se precipitaron 
sobre las trincheras. 
 
En ese momento, el teniente Barrientos, del ñLoaò, arranc· la bandera de su embarcaci·n y 
saltó a tierra, acompañado por el guardiamarina Fuentes y al frente de quince soldados se 
dirigió a un pequeño morro que estaba como a setenta metros más la sur, desde donde se 
les hacía un vivísimo fuego y en segundos, batiéndose con las bayonetas o con los rifles 
tomados por el cañón a guisa de porras, eliminaron a algunos soldados bolivianos, pusieron 
en fuga al resto y calvaron la bandera chilena en la posición enemiga. Luego fueron ayudados 
por quince hombres más del segundo bote, mientras el resto de la tropa desembarcada 
atacaba a los enemigos que iban quedando a la espalda de los primeros asaltantes. 
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Teniente 2° Juan Amador Barrientos  

 
Varados todos los botes en un lugar denominado ñplaya blancaò, los soldados se distribuyeron 
a lo largo de la ribera enfrentando al enemigo invisible y atacando una parte por el frente y la 
otra un poco más al sur para batir el flanco izquierdo boliviano, fueron avanzando en medio 
de un nutridísimo fuego, mientras las fuerzas defensoras se retiraban hacia las alturas. Los 
bravos del ñAtacamaò al paso de carga y con sin igual valor, segu²an adelante por el camino 
empinado, arenoso y difícil, haciendo ahora terribles estragos en el enemigo que se había 
descubierto. 
 
Entretanto, los botes habían iniciado el regreso a bordo a buscar la segunda ola de 
desembarco. 
 
La situación de los 450 soldados era delicada y comprometida por la tremenda desigualdad 
de fuerzas en juego. Los defensores de la playa eran más o menos 1.300, en proporción de 
tres a uno con respecto a la primera oleada chilena; estaban en posiciones conocidas y 
elegidas de antemano, desplegadas en líneas escalonadas y convergentes, ocupando la 
parte alta, mientras los chilenos se encontraban en la baja. Esta situación se habría hecho 
insostenible, por su desigualdad, si no hubiera sido por el fuego de apoyo de la escuadra, la 
que reanudó el cañoneo desde el momento en que el primer hombre puso pie en tierra. Con 
la artillería de los buques se ofendió con éxito la estación del ferrocarril y las rumas de carbón 
y salitre donde se mantenían refugiadas gran parte de las tropas defensoras. Las granadas 
de la artillería naval encendieron el salitre y comenzaron los incendios. 
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De singular significado fue el esfuerzo que desarroll· en esta acci·n la corbeta ñOôHigginsò. 
Montt, cuyos cañones no tenían elevación suficiente para alcanzar un poderoso foco de 
resistencia ubicado en lo alto y que estaba haciendo estragos en las tropas atacantes, 
resolvió, por insinuación del teniente Alberto Silva Palma, trasladar todos los pesos de abordo 
a babor, incluso la artillería, puesto que las baterías de tierra estaban silenciadas, y dejar sólo 
un cañón a estribor, a cargo del guardián Brito, hombre muy experimentado en el tiro artillero, 
para así escorar la corbeta y permitir que ese cañón lograra la elevación necesaria para batir 
la trinchera enemiga. 
 
Brito apuntó cuidadosamente y disparó, obteniendo un impacto preciso en el centro del 
parapeto. La explosión de la granada fue de efectos desastrosos en la defensa enemiga y el 
obstáculo quedó anulado. 
 
Así, durante tres cuartos de hora se sostuvieron los soldados de la primera ola, hasta que, a 
las once, llegó el primer refuerzo. 
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La toma de Pisagua  
 

 
 
La llegada de la segunda ola de botes tuvo una acogida similar a la primera, aunque de menor 
escala, pues muchos de los escondites de las fuerzas defensoras habían sido ya 
abandonadas en su retirada hacia los cerros. Además, ahora estaban ocupados más en su 
autodefensa que en el rechazo de los botes. Sin embargo, a pesar de esta situación, era tan 
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abrumadoramente superior el número de la alianza, que produjeron numerosas bajas en las 
fuerzas de refuerzo. Aqu² muri· el subteniente del ñBuinò, Desiderio Iglesias. 
 
En este convoy desembarcaron la segunda y cuarta compa¶²as del ñAtacamaò con sus 
capitanes José A. Fraga y Félix G. Vilche; el subteniente Rafael Torreblanca, el comandante 
Juan Martínez, su hijo el teniente Méliton Martínez y el teniente Antonio María López. 
 
Además de esas compañías, el convoy de botes llevaba al jefe de zapadores, comandante 
Santa Cruz, una compa¶²a del ñBuinò y parte de otra del ñ2Á de L²neaò, al mando del capit§n 
Emilio Larraín. 
 
En esta segunda ola cayeron gravemente heridos el guardiamarina del ñCochraneò Luis 
Victorino contreras y el aspirante de la corbeta ñOôHigginsò, Miguel Izaza. A Contreras lo hiri· 
una bala que lo penetró de alto abajo del hombro derecho, fracturándole el hueso y, a pesar 
de ello, este valiente oficial continuó dirigiendo su bote con admirable serenidad y cuando 
volvió a bordo, hasta subió sin ayuda la escala del blindado. Al día siguiente moría en la 
enfermería. 
 
Isaza, por su parte, recibió un balazo en el estómago que lo atravesó de parte a parte y fue 
llevado moribundo a bordo de la ñOôHigginsò, donde falleci· el mismo d²a. 
 

 
  
En la tercera ola de botes y chalupas se desembarcó el resto de la tropa, hasta completar 
una división cercana a los dos mil hombres. 
 
Con la presencia de los jefes desembarcados en las dos últimas olas, el combate cobró mayor 
unidad y se pudo desarrollar aplicando mejor los procedimientos de táctica militar, atacando 
unos de frente y otros por el flanco, de manera que la guarnición Perú-boliviana, ahora inferior 
en número, se vio empujada primera hacia la población y después a los caminos en espiral 
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que recorría el ferrocarril para subir hasta Hospicio, aprovechando la ventaja que les daba 
dominar la altura y estar en condiciones de retirarse hacia el desierto. 
 
Para los chilenos, la dificultad mayor estaba en la trepada a los cerros, en un día de 
extremado calor, que era aumentado por los incendios producidos por el salitre y carbón 
almacenados. Había que ir venciendo paulatinamente todas aquellas posiciones escalonadas 
con una gradiente muy fuerte difícil de subir sin un apoyo. Y todo esto bajo el imperio de un 
cansancio agobiador y sometidos al fuego incesante dirigido desde sitios protegidos por 
sacos, peñascos o trincheras. Sin embargo, los soldados, apoyándose en sus rifles y los 
oficiales en sus sables, seguían ascendiendo porfiadamente la empinada cuesta, 
deteniéndose sólo para dispara y recargar sus armas. Esa hazaña admirable fue ejecutada 
en menos de dos horas, destacándose entre las tropas chilenas, por su decisión, arrojo y 
perseverancia, los soldados del ñAtacamaò, batall·n formado por mineros con experiencia 
pampina. 
 
Poco a poco, acezando, las fuerzas de desembarco llegaron a la pampa del Hospicio, en la 
cumbre de la meseta, a las dos de la tarde. El enemigo había ya retirado sus efectivos al 
interior y en Hospicio sólo se hallaban algunos heridos recibiendo atención médica sanitaria 
en carpas dejadas por la ambulancia. 
 
La flota, suspendido el cañoneo desde el momento en que las tropas iniciaron la ascensión, 
pudo ver, con gran satisfacción, cómo, a las tres, se izaba la bandera chilena en el alto 
Hospicio, clavada por el teniente Rafael Torreblanca en un poste del telégrafo. 
 
Buendía, Villamil y el coronel Granier, así como el jefe de la plaza, coronel Recabarren, se 
había retirado hacia Agua Santa. 
 
Las bajas chilenas ascendieron a 58 muertos y 173 heridos. Las de los aliados se calcularon 
en 200, sin contar con los leves y los contusos, que abandonaron el campo por sus pies, 
siguiendo los restos de los batallones vencidos. Los demás huyeron sembrando el pánico y 
el desconcierto. El coronel Granier s·lo pudo reunir 230 hombres del batall·n ñVictoriaò y 24 
del ñIndependenciaò. 
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Fuerte Sur (Punta Pichalo) artillado con un cañón sistema Parrot, del calibre de 100 libras, ya en poder 
de las fuerzas chilenas  

 

 
 

Desembarque de tropas y caballada del Ejército expedicionario en  
Pisagua, después del combate  
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Vista general de la Escuadra chilena que condujo al Ejército Expedicionario  
sobre Tarapacá, fondeada en la bahía de Pisagua.  

 

El desembarco en Junin  
 
Mientras se bombardeaba a las posiciones enemigas de Pisagua, el ñAmazonasò, el ñItataò y 
la ñMagallanesò partieron a Jun²n, a las diez y media y llegaron frente al fondeadero de esta 
caleta a las once y cuarto. Algunos tiros de la ñMagallanesò bastaron para poner en fuga a 
unos veinticinco o treinta soldados de caballería que custodiaban el lugar y un cuarto de hora 
más tarde se desembarcaba con toda tranquilidad la primera división del ejército, formada 
por el regimiento 3Á de L²nea, el batall·n ñNavales, una batería de artillería de montaña y 115 
cazadores a caballo. 
 
En cuatro o cinco horas y debiendo usar hasta escalas de cuerda para cruzar la línea de 
rocas y tablones para que pudieran pasar los caballos, se ejecutó el desembarco. Bastante 
más tiempo del empleado por la división de Pisagua hasta tomar Hospicio. Con ello se 
demostr· cuan equivocados estaban los defensores del ñplan Jun²nò. 
 
Con un mar agitado descendieron dos mil hombres, quienes, en cuanto pisaban tierra se iban 
organizando para dirigirse a las alturas, en un ascenso difícil por la gran elevación a la cual 
era necesario llegar. 
 
La ñMagallanesò regres· a Pisagua poco despu®s de la ocupaci·n de Jun²n y a las cinco de 
la tarde se le reuni· el ñAngamosò, trayendo a su bordo tropa de artiller²a de marina. Este 
transporte comunic· la noticia de la toma de Pisagua y poco despu®s el ñAmazonasò parti· a 
ese punto. 
 
Durante el día 3 se continuó en Junín el desembarco de caballos para los cazadores, el de la 
tropa conducida por el ñAngamosò y el de v²veres y pertrechos. 
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En la tarde del d²a 3 de noviembre la ñMagallanesò volvi· a Jun²n llevando la orden al ñItataò 
de regresar a Pisagua reembarcando la guarnición que se había acordado dejar en aquel 
puerto. 
 

Resultado de Pisagua  
 
La operación militar que hemos descrito alcanzó completo éxito a costa de relativa poca 
sangre, si se considera lo difícil de la primera parte de la empresa. Se abrió la puerta de toda 
la provincia de Tarapacá y se tomó el material del ferrocarril que no pudo alejarse del puerto 
durante el ataque, a pesar de tener una de sus locomotoras con sus fogones calientes. Esta 
conquista dejaba al ejército en condiciones de dirigirse al interior en busca de aguada, 
objetivo que más preocupaba a la dirección de la ofensiva. 
 
La penetración por ferrocarril desde Pisagua cortaba las líneas de comunicaciones entre 
Tacna e Iquique y dejaba separado al ejército de Buendía, de Tarapacá, del de Daza, en 
Tacna, al mismo tiempo que facilitaba la concentración de los efectivos en el interior, para 
oponerse a cualquier maniobra en líneas exteriores que pudieran montar los ejércitos aliados. 
 

 
 
 

 
Fuentes: La Armada de Chile desde la Alborada al Sesquicentenario, de Rodrigo Fuenzalida 
Bade. 
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SALUD  
 

 
 

 
 
 
ALETEO AURICULAR  
Escrito por el personal de Mayo Clinic  
 
Descripción General  
 

 
 
Aleteo auricular  
El aleteo auricular es un tipo de trastorno del ritmo cardíaco. Las aurículas, que son las cavidades superiores del 
corazón, laten demasiado rápido. 

 
El aleteo auricular es un tipo de trastorno del ritmo cardíaco, denominado arritmia. Es similar a 
la fibrilación auricular. Pero en el aleteo auricular el ritmo cardíaco es más organizado y menos 
caótico que en la fibrilación auricular. Una persona puede tener las dos cosas, aleteo auricular y 
fibrilación auricular. 
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El aleteo auricular puede no causar síntomas. Sin embargo, algunas personas pueden tener 
latidos cardíacos rápidos y fuertes y dolor en el pecho. También pueden producirse desmayos o 
estar al borde del desmayo. El tratamiento del aleteo auricular puede incluir medicamentos y un 
procedimiento cardíaco. 
 

Síntomas  
 
Es posible que las personas con aleteo auricular no tengan síntomas. El ritmo cardíaco irregular 
puede ser detectado durante un control médico por otro motivo. 
 
Los síntomas de aleteo auricular pueden incluir los siguientes: 

¶ Palpitaciones fuertes o latidos acelerados en el pecho. 

¶ Dolor en el pecho. 

¶ Desmayarse o estar al borde del desmayo 

¶ Falta de aire. 

¶ Mucho cansancio. 
 

Cuándo debes consultar a un médico  
 
Si sientes palpitaciones, aleteo o que tu corazón omite un latido o late demasiado rápido, 
programa una cita para que te hagan una revisión médica. Es posible que te indiquen consultar 
a un médico especialista en enfermedades cardíacas, llamado cardiólogo. 
 
Busca atención médica de emergencia si tienes los siguientes síntomas: 

¶ Dolor en el pecho. 

¶ Falta de aire. 

¶ Desmayos. 
 
Siempre debes llamar al 911 o al número local de emergencias si crees que estás teniendo un 
ataque cardíaco. 
 

Causas  
 
Los cambios en el sistema eléctrico del corazón son los que generan el aleteo auricular. El 
sistema eléctrico del corazón controla los latidos cardíacos. Algunas enfermedades o cirugías 
cardíacas pueden modificar la forma en la que las señales eléctricas viajan a través del corazón 
y causar el aleteo auricular. 
 
El movimiento de estas señales del corazón es lo que hace que este se contraiga y bombee 
sangre. Por lo general, este proceso ocurre sin problemas. La frecuencia cardíaca típica en 
reposo es de aproximadamente 60 a 100 latidos por minuto. En el caso del aleteo auricular, las 
cavidades superiores del corazón laten demasiado rápido. Esto hace que el corazón lata con una 
manera veloz, pero, por lo general, organizada. 
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Factores de riesgo  
 
Algunas enfermedades aumentan el riesgo de aleteo auricular. Estas incluyen las siguientes: 

¶ Insuficiencia cardíaca. 

¶ Enfermedad pulmonar obstructiva crónica, también denominada EPOC. 

¶ Coágulo sanguíneo en los pulmones, llamado embolia pulmonar. 

¶ Afección cardíaca presente al nacer, conocida como defecto cardíaco congénito. 
 
Los siguientes son otros factores de riesgo del aleteo auricular: 

¶ Envejecimiento. 

¶ Cirugía cardíaca reciente. 
 

Complicaciones  
 
Una de las complicaciones del aleteo auricular es la fibrilación auricular. Alrededor de la mitad 
de las personas con aleteo auricular desarrollar fibrilación auricular dentro de los tres años. La 
fibrilación auricular aumenta el riesgo de tener coágulos sanguíneos y accidentes 
cerebrovasculares. 
 
Estas son otras complicaciones del aleteo auricular: 

¶ Insuficiencia cardíaca. 

¶ Accidente cerebrovascular. 

¶ Ataque cardíaco. 
 

Prevención  
 
Los cambios en el estilo de vida ayudan a mantener el corazón sano. Prueba estos consejos 
saludables para el corazón: 

¶ No fumes. 

¶ Come alimentos sanos, como frutas, verduras y granos o cereales integrales. Come menos 
sal y grasas saturadas. 

¶ Haz ejercicio durante, al menos, 30 minutos diarios casi todos los días de la semana. 

¶ Mantén un peso saludable. 

¶ Consume menos o no consumas cafeína y alcohol. 

¶ Reduce y controla el estrés. 

¶ Controla la presión arterial alta, el colesterol alto y la diabetes. 

¶ Duerme bien. Los adultos deberían intentar dormir entre 7 y 9 horas diarias. 
 
 
 
Fuente: Clínica Mayo. 
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CARTAS AL DIRECTOR 
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C ar t a s  no  p ub l i c ad a s  e n  m e d i o s  d e  p r e ns a 
 

 

 
 
 
 
Histrionismo  
 
Señor Director: 
 
En tiempos de elecciones pareciera que varios candidatos hubiesen ido a estudiar teatro para 
actuación y presentar una imagen o personaje para convencer a los electores que su programa 
es bueno para ellos. Así es como se visten, se peinan, se maquillan, sonríen, ríen, ponen sus 
manos, miran, gesticulan, tratando de ocultar su verdadera identidad, que en momentos de 
apremio se traicionan y la muestran. 
Olvidan que el histrionismo lleva a la sobreactuación y termina por el efecto contrario, porque 
afortunadamente los electores chilenos tienen un sexto sentido para descubrirlos, especialmente 
los adultos mayores. 
A pesar que no se concuerda con la ideología o partidismo de algún candidato, se prefiere y 
escucha con mayor atención a aquel auténtico que no cabe duda que dice su verdad.  
Si se quiere profundizar en el tema podemos pedir a la IA que nos hable de los "Mensajes del 
cuerpo", como pestañear cuando se miente. 
 
Marcos Concha Valencia  (24 de octubre de 2025) 
 
--------------------- 
 

Elecci ón presidencial  

 
Señor Director: 
 
En los últimos años he escrito cartas al director relacionadas con política contingente; algunas 
han sido publicadas.  Reconozco que los diarios no están obligados. Sin embargo, es 
preocupante ver que los periódicos están perdiendo posición, visión e influencia frente a las redes 
sociales. La elección presidencial esta cercana.  Como me gustaría leer una ponencia 
periodística con injundia, sin aprensiones y sin temor de equivocación. La columna de Cristian 
Warnken ñLa pelota para la casaò en el Mercurio de hoy 24 de octubre, es un excelente ejemplo.    
 
Gustavo M. Astorquiza (24 de octubre de 2025)  
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--------------------- 
 

La unión hace la fuerza  

 
Señor Director: 
 
El refrán "La unión hace la fuerza" aparece majaderamente en las circunstancias electorales que 
vive Chile. En el sector de izquierda, donde ha habido algunas diferencias de opinión, se nota un 
esfuerzo, por mantenerse unidos en pos de su victoria.  Por otro lado, en la derecha, vemos que 
a pesar que sus programas tienen similitud y se diferencian solo en su aplicación, siguen un 
refrán como: "La verdad está conmigo." y se pelean los votos entre ellos, a veces llegando a 
denostarse.  
Es un fenómeno que llama a reflexionar, ya que todos los candidatos declaran que gobernarán 
por Chile, los chilenos y la ciudadanía, y sin embargo no se unen en pos de este ideal común. 
De ahí que surge la duda de sus postulados. 
Estamos tan cerca de las elecciones que ya no hay tiempo para continuar en esta " desunión 
que debilita" y se peligra a sufrir una derrota electoral de repercusiones graves para el país. 
"El hábito no hace al monje." Lo hace el alma. 
 
Marcos Concha Valencia  (26 de octubre de  2025) 
 
 
 
Fuente:  Propios autores. 
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MEMORIA HISTÓRICA 
 

 
 

 
 
 
 
ACTA DE EXPROPIACIÓN DEL GOBIERNO DE LA UP  
 
As² le quitaba el gobierno de Allende las tierras a sus due¶os, para entreg§rselas al ñpuebloò. Tal 
como indica el documento del ñConsejo de la Corporaci·n de Reforma Agrariaò, al due¶o se le 
pagaba el 5% del valor al contado y lo dem§s, en ñBonos de la Reforma Agraria de la Clase Cò. 
Hasta los años 90, todavía había personas que recibían mensualmente los pagos de estos 
bonos, cuyo valor era indignantemente bajo, tanto que se gastaba más yendo al banco que el 
dinero que se recibía. 
 
Curiosamente, el documento está firmado por la actual diputada comunista Carmen Hertz, en 
ese entonces secretaria del consejo. La misma que ha sido cuestionada por sus reiterados viajes 
a España, donde su hijo es agregado cultural, cometiendo, según investigaciones periodísticas, 
distintas irregularidades para abandonar sus obligaciones en la Cámara. Y en estos momentos, 
candidata al Senado por Arica y Parinacota. 
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El documento de expropiación  
 
ñExpropiar por la causal establecida en el art²culo 32 de la Ley NÜ 16.640, la totalidad del predio 
r¼stico denominado ñFUNDO SANTA ROSA DE MIRAFLORESò ubicado en la Provincia de 
Santiago, Departamento de Santiago, Comuna de Curacaví, inscrito bajo el No 103-17 en el Rol 
de Avalúos para los efectos de la contribución territorial, e inscrito a fojas 6388 No 7618 en el 
Registro de Propiedad del a¶o 1962 del Conservador de Bienes Ra²ces de Santiago (é)ò. 
ñLa indemnización por la expropiación del predio individualizado en este acuerdo, será pagada 
con un 5% al contado y el saldo mediante bonos de la Reforma Agraria de la Clase ñCò (é)ò. 
 

 

 
 
 
 
Fuente: Indeterminada. 
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CRÓNICAS DE PUNTA PEUCO 
 

 
 
 
 
 

_________________________________________________________________ 
 

CRÓNICAS DE PUNTA PEUCO N° 117: BAJONEADOS  
27 de octubre  de 2025 
Balistario  
 
Este martes 21 vino la ONG Mis Camaradas. Como siempre una abundante provisión de ñcosas 
ricasò: galletitas con salsa, bebidas, queques, helados, etc. Como nunca, una asistencia de unos 
40 MPP, siendo que antes se dejaban caer todos. El motivo de tal diferencia: la cantidad de 
enfermos, especialmente de enfermedades bronquiales y respiratorias en general, u otras. 
 
Es difícil atribuir a alguien esta situación: ya pasamos agosto, aunque octubre ha sido traicionero, 
con hermosos días, pero mañanas heladas; basta un desarreglo y estamos listos y recibiendo 
de la enfermería los correspondientes Paracetamol, que parece que se han transformado en el 
sucesor del antiguo y famoso mentolatum, ya que los dan para todo. 
 
Pareciera más bien que la causa, sin perjuicio de las enfermedades respiratorias, es de origen 
psicológico. Se están juntando muchos factores que inciden en el ánimo de los viejos soldados: 
lo de las carpas, donde parece que se está perdiendo la pelea para que no las quiten y la 
constatación objetiva de que se iniciaron las obras para la construcción de un galpón para recibir 
a todas las visitas. Es para bajonearse, pero ¡ánimo y valor! 
 

 

 
Fuente:  Propio autor. 
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ENTREVISTA 
 

 
 
 
 
 

FUERZA DE SUBMARINOS DE CHILE ES LA MÁS PODEROSA DEL CONO 
SUR, SEGÚN DESTACADO EXPERTO RICHARD KOUYOUMDJIAN  
Richard  Kouyoumdjian  
21 de Octubre  de 2025 
 
Chile y Perú son países hermanos, pero como todos los hermanos a veces tienen problemas. 
Por eso, es importante que ambos tengan los medios de disuasión necesarios para enfrentar 
estos inconvenientes a través de la diplomacia y no de las armas. En este contexto, analizaremos 
las capacidades de las Fuerzas Armadas de ambas naciones. 
 
En esta secuencia de notas, comenzaremos con las Fuerzas de Submarinos de Chile y Perú. 
Para este análisis, contaremos con la asesoría experta de Richard Kouyoumdjian . 
 
Richard fue oficial de la Armada de Chile especialista en artillería y misiles durante 10 años. 
Además, es ingeniero en armas de la Academia Politécnica Naval, tiene un MBA del PUC y MA 
War Studies del Kingôs College de Londres y fue destinado a Camboya en 1992 por las Naciones 
Unidas en el año 1992. 
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Submarino Peruano El Pisagua tipo 209 | Foto: Pucará Defensa  

 

Fuerza de Submarinos de Chile  
 
La Fuerza de Submarinos de la Armada de Chile se compone hoy de 4 naves: 
¶ SS-21 ñSimpsonò: Submarino oceánico Clase 209, del tipo 1400-L, construido para la 

Armada de Chile por los Astilleros Howaldtswerke de Kiel, Alemania Federal, a partir de 1980. 
Fue entregado en 1984, arribando a Valparaíso el 31 de agosto de ese año. Refaccionado en 
los astilleros de ASMAR de Talcahuano, en 1990. 

¶ SS-20 ñThomsonò: Submarino oceánico Clase 209, del tipo 1400-L, construido para la 
Armada de Chile por los Astilleros Howaldtswerke de Kiel, Alemania Federal, a partir de 1980. 
El 7 de mayo de 1984 se lanzó al agua y se izó el pabellón nacional. 

¶ SS-23 ñOôHigginsò: En diciembre de 1997, la Armada de Chile y el consorcio franco-español, 
DCN-Bazán (hoy día NAVANTIA), firmaron un contrato que determinó la construcción de dos 
submarinos clase ñScorp®neò, los que estar²an destinados a reemplazar los antiguos de la 
clase ñOberonò. 

¶ SS-22 ñCarreraò: El ñCarreraò comenz· su proceso de construcci·n el a¶o 2004 y el 20 de 
julio de 2006, en una ceremonia presidida por la ministra de Defensa de Chile de la época, 
Vivianne Blanlot, se llevó a cabo la entrega del submarino. Tras largos días de entrenamiento, 
inició su tránsito a Chile el día 24 de octubre de 2006, recalando el día 13 de diciembre del 
mismo año al puerto de Valparaíso. 
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Submarino Chile el SS -22 Carrera | Foto: Armada de Chile  

 

Fuerza de Submarinos de Perú  
 
La Fuerza de Submarinos de Perú tiene más naves que Chile. De hecho, son 6 submarinos, 
aunque desde el punto de vista de la antigüedad los sumergibles chilenos son más modernos: 
¶ BAP Angamos  (SS-31): Clase 209/1400. 
¶ BAP Antofagasta  (SS-32): Clase 209/1400. 
¶ BAP Pisagua  (SS-33): Clase 209/1400. 
¶ BAP Chipana  (SS-34): Clase 209/1400 y 
¶ Dos submarinos  clase 209/1200: estos submarinos fueron construidos en los astilleros 

Howaldtswerke -Deutsche Werft (HDW), en Kiel, entre 1970 y mediados de los ô80. 
 

Los submarinos ñson los ¼nicos con capacidad estrat®gica en Chileò 
 
Richard Kouyoumdjian va al grano de inmediato. ñChile tiene 4 submarinos. Yo dir²a que est§n 
todos en condiciones navegables. Como dicen los marinos: flotar, navegar y combatir. El 
problema principal que tiene Chile es que hay dos que ya deberíamos estar mirando prontamente 
el proyecto para renovar, el Thompson y Simpson, que son de los 80ò, dijo. 
 
ñYa han tenido todos los refit (modernización) que corresponden. Están todos operativos 
funcionando. El Carrera y el OôHiggins son los primeros submarinos a nivel mundial de la clase 
Scorp®ne y estos son mucho m§s modernosò, agreg·. 
 
ñPer¼ tiene una situaci·n m§s desmejorada que nosotrosò, afirm· Kouyoumdjian ñporque sus 
submarinos, si bien es cierto deben tener unos 6 de ellos operativos, incluso fueron más pudieron 
tener 8 o 10, son un poquito más antiguos que los nuestros y han pasado por todos los procesos 
de modernizaci·n correspondienteò, explic·. 
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También, hubo tiempo para hablar del otro lado de la cordillera. Sin embargo, la situación allá es 
otra. ñHoy Argentina después del  ARA San Juan  no tiene submarinos operativosò, asevera 
el especialista. 
 
ñLos submarinos probablemente son los únicos que dan capacidades estratégicas a Chile . 
O sea, tú puedes posicionar uno frente al Callao y puedes dejar inmovilizada a toda la flota 
peruana. Esta es una capacidad más estratégica. El submarino no anuncia su visita, y cuando 
anuncia, ya golpe·ò, asegur· sin dudar. 
 

¿Fuerza de Submarinos de Chile es la más poderosa del Cono Sur?  
 
Para responder esta pregunta hay que considerar muchos factores. A saber, se considera el 
número de submarinos, la antigüedad de las naves, sus capacidades técnicas (desplazamiento, 
armamento, sonar, etc.), la preparación de las tripulaciones, e incluso, hay que considerar la 
geografía de las naciones que disputan el liderazgo. 
 
Pese a todo lo dicho, Richard Kouyoumdjian lo tiene claro. ñYo diría que hoy en día la fuerza 
de submarinos chilena es la más poderosa del Cono Sur. Definitivamente, del pacífico 
oriental sí ò, añadió. 
 
ñNo desmerezco a los submarinistas peruanos, que son extremadamente profesionales. 
Siempre han operado bajo estándares muy eficientes y la fuerza naval peruana siempre 
merece mi atenci·nò, reflexionó. 
 
ñObviamente, Brasil est§ construyendo localmente los Scorp®ne y tiene este proyecto de 
submarino nuclear, pero Brasil tiene otras capacidades económicas que les permite enfrentar 
eso. Siempre ellos se han considerado la potencia regional relevanteò, sum·. 
 
ñNuestra fuerza naval opera en todo el Pac²fico, hasta el canal de Panam§, la Isla de Pascua y 
el mar austral. Nunca estuvo diseñada para ir a actuar al Atlántico profundo, más hacia Brasil y 
ese mundoò, concluy·. 
 
 
 
Fuente: Página web Athenalab. 
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COLUMNA 
 

 
 
 
 
 

LA OPINIÓN DE LOS CHILENOS 
Por  Alejandro  San Francisco  
26 de octubre  de 2025 
 
No hay que exagerar la importancia de las encuestas ni tampoco minusvalorarlas. Simplemente 
es necesario ponderarlas adecuadamente, como un gran instrumento de información, que es 
preciso mirar con atención, aunque no favorezca la propia visión de la realidad. 
 

 
 
Una de las características más importantes de la política en Chile es la relevancia que han ido 
adquiriendo los estudios de opinión pública, es decir, las famosas encuestas. Se podría decir que 
existen varias y diversas, y que la percepción sobre ellas varía, más que por su calidad intrínseca, 
por la consistencia con las propias opiniones. La encuestitis nos muestra que apoyamos aquellos 
estudios que piensan lo mismo que nosotros y nos disgustan las que no dan buenas noticias (en 
el mundo político esto es evidente). Por lo mismo, los analistas, los comandos, los ministros y 
parlamentarios, y hasta el ciudadano común, muchas veces hacen un agudo análisis de la 
realidad, y en otras oportunidades realizan adaptaciones de los datos o interpretaciones que 
distan de la realidad. 
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En este contexto, resulta muy interesante la noticia de que se ha realizado una vez más 
la encuesta Bicentenario UC, iniciativa surgida el año 2006 cuando el rector Pedro Rosso dirigía 
la Universidad Católica. El estudio tiene la ventaja de su continuidad en el tiempo y de la 
consistencia de la información , que permite analizar algunos temas en el largo plazo: la 
evolución del pensamiento y actitud religiosa, la visión sobre el Estado o la convivencia nacional, 
el patriotismo y temas como la imagen de diversas instituciones (las Fuerzas Armadas, 
Carabineros, las universidades y las instituciones políticas). Por cierto, esto se suma al aporte 
que hacen tantas empresas en los procesos electorales, en estudios específicos sobre la política 
o el comercio, así como otras investigaciones que nos ayudan a tener antecedentes sobre la 
sociedad en la cual vivimos, así como acerca de las ideas y percepciones de la ciudadanía y los 
consumidores. 
 
Me parece que los temas públicos merecen un análisis serio en dos claves de tiempo. Una, 
evaluando la evolución de la opinión pública a través de los años, sin que sea tan relevante lo 
que pase de un mes a otro o de un año a otro. En cambio, cobran interés las grandes tendencias 
que se dan a través de varios años, de manera que puedan reflejar un cambio relevante de las 
tendencias o bien la continuidad de la percepción ciudadana sobre algún tema. La segunda clave 
es focalizar muy bien el análisis en un momento específico: el comienzo de la encuesta, el 
Bicentenario, la crisis del 2019, el momento constituyente o cualquiera que muestre una situación 
crucial en el país. En esas instancias cambian las prioridades, los sentimientos, las percepciones, 
los afectos y desafectos. 
 
En la práctica, esas formas de análisis de los temas se cruzan, y las grandes tendencias tienen 
cierta lógica que se ve interrumpida por hitos como las protestas del 2011, la revolución de 
octubre de 2019 (un acontecimiento que mostró aceptación o justificación de la violencia que en 
otros momentos), así como permiten ilustrar las contradicciones de los diferentes tiempos 
políticos. Así, por ejemplo, en noviembre de ese mismo año el cambio de Constitución emergió 
como uno de los tres problemas más importantes de Chile, tiempo después se produjo una gran 
decepción al respecto y hoy aparece muy poco entre las preocupaciones de los chilenos. El caso 
inverso se puede apreciar con temas como la seguridad o la situación económica, que 
estos últimos dos años han llegado a tener una alta prioridad entre las inquietudes de las 
personas.  
 
¿Qué nos dice la encuesta Bicentenario UC? Han ido apareciendo algunas informaciones esta 
semana, que pueden ser miradas con atención, esperando la liberación de la totalidad del 
estudio. De partida, aparece con claridad el aumento de la percepción sobre la corrupción: a la 
pregunta ñàcu§nta corrupci·n cree usted que hay en Chile hoy?ò, el 81% sostiene que mucho, 
frente al 62% que pensaba lo mismo en 2015. El aumento tiene que ver con el destape de 
ciertas situaciones, así como la percepción del agravamiento de la crisis en algunas 
organizaciones o la difusión de ciertos casos de gran connotación pública.  La 
desconfianza en las instituciones es preocupante, y los datos son ilustrativos: los partidos 
políticos tienen una valoración del 3%, el gobierno un 11% (era un 7% en 2021), los tribunales 
un 10% y los parlamentarios han llegado al 1% este año, una cifra impresionante, si bien han 
tenido una mala evaluación desde hace algunas décadas. Entre las instituciones bien 
consideradas, de manera habitual emergen las universidades, que despiertan la confianza del 
55% de los encuestados y han estado sobre 40% desde 2021. Por último, podemos mencionar 
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una interesante evolución en ciertos casos, cuyos cambios en la confianza de la gente -entre los 
años 2021 y 2025- merecen una revisión muy seria, que responde a las transformaciones 
sociales o las circunstancias políticas de los últimos años: las Fuerzas Armadas pasaron del 20% 
al 39% de confianza; Carabineros lo hizo desde el 17% al 39%; las empresas subieron del 11% 
al 17%. Este fenómeno es elocuente: mientras la legitimidad de los órganos representativos 
se desploma, la legitimidad del orden se fortalece como respuesta a las prioridades 
ciudadanas.  
 
Una mención aparte merece la situación de la Iglesia Católica. Desde que comenzó la encuesta 
en 2006, Chile ha continuado el proceso de secularización que ha experimentado en las últimas 
d®cadas. Algunas cifras as² lo demuestran: a la pregunta ñàQu® religi·n profesa?ò, en 2007 el 
70% respond²a ñcat·licaò, cifra que fue descendiendo progresivamente (63% en 2010, 58% en 
2018 y 42% en 2021 y 2024). En la población joven se produjo un importante cambio, que se 
reflejó con particular fuerza en 2022, cuando por primera vez los que declararon no tener religión 
alguna superaron a los católicos (41% contra 36%). En un aspecto que no es estrictamente 
religioso, pero est§ relacionado: en la pregunta ñàcu§nto conf²a en las instituciones que le 
nombrar®?ò, la confianza en la Iglesia Católica pasó de un magro 12% en 2021 al 22% en 2025, 
en una sistemática recuperación. 
 
Las encuestas deben ser miradas con prudencia, inteligencia, de manera sistemática e 
integrada.  Es absurdo dar excesiva credibilidad a una sola encuesta, así como quedarse 
solamente con la información de un momento específico. En materia política, por ejemplo, es 
preciso mirar la película y no solo una foto del momento, como ha podido apreciarse con claridad 
este año electoral, cuando algunas candidaturas caen y otras crecen, lo que solo es posible 
observar si lo miramos en el tiempo. La segunda prevención que conviene hacer es la 
necesidad de integrar varios estudios , ver las consistencias que tienen y las diferencias entre 
ellos. Es probable que la repetición de información y de datos sea una buena prueba de la 
realidad, esto es de la forma como los ciudadanos están observando un determinado minuto 
histórico. 
 
Por lo mismo, no hay que exagerar la importancia de las encuestas ni tampoco minusvalorarlas. 
Simplemente es necesario ponderarlas adecuadamente, como un gran instrumento de 
información, que es preciso mirar con atención, aunque no favorezca la propia visión de la 
realidad. Y con ello, podemos aprovechar un excelente instrumento de información y mejor 
conocimiento de la realidad nacional. 
 
 
 
Fuente: Página web El Líbero. 
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ARTÍCULO 
 

 

 
 

 
 
 
POR QUÉ IRLANDA SE DIVIDIÓ EN DOS HACE 100 AÑOS  
Autor, Norberto Paredes  
3 de mayo de 2023  
 

 
 
Hasta principios de la década de 1920, Irlanda y Gran Bretaña eran un mismo país.  
 
Pero no todos los irlandeses estaban felices con la unión y muchos emprendieron una larga y 
sangrienta lucha para independizarse de Londres. Un siglo después, la isla está dividida en dos 
naciones: Irlanda del Norte , parte de Reino Unido, y la República de Irlanda, en el sur. 
 
La partición fue concretada en 1921, pero las tensiones en el norte perduraron por muchas 
décadas y se recrudecieron con el inicio del conflicto norirlandés en 1968, que desató una ola de 
violencia y se prolongó por 30 años. 
 
Tras miles de bajas irlandesas y británicas, el Acuerdo de Viernes Santo en 1998 le puso fin al 
conflicto. Pero, ¿cómo y por qué la isla terminó partida en dos?  
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La complicada y turbulenta historia entre Londres y Dublín comenzó con la primera intervención 
cambro-normanda en Irlanda que se produjo en 1167 y se consolidó cuando el entonces rey 
Enrique II de Inglaterra desembarcó con un gran ejército en 1171. 
 

 
 
Consecuentemente, gran parte de la isla pasó a ser un señorío gobernado por la monarquía 
británica y después un Reino que era básicamente un Estado cliente de Londres. Finalmente, en 
1800 se fundó el Reino Unido de Gran Bretaña e Irlanda , tras la aprobación del Acta de Unión 
por parte del Parlamento irlandés, en Dublín. 
 
Pero desde sus inicios y a lo largo del siglo XIX, hubo una fuerte oposición en Irlanda que poco 
a poco se transformó en una violenta insurrección. Hubo incluso estériles intentos de restablecer 
el Reino de Irlanda. 
 

La lucha por más autonomía  
 
En ese contexto, a finales de siglo, nace el movimiento "Home Rule" (autogobierno ), que 
abogaba por más autonomía y la creación de un parlamento irlandés dentro de Reino Unido, 
para asuntos internos, mientras que los asuntos imperiales seguirían tratándose en Westminster, 
Londres. 
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Reino Unido de Gran Bretaña e Irlanda fue fundado en 1800.  

 
Niamh Gallagher, profesora de historia moderna británica e irlandesa de la Universidad de 
Cambridge, destaca que los líderes del movimiento "Home Rule" no pedían independencia. 
"Pedían un grado de devolución (de poderes)  dentro de Reino Unido. Un poco como lo que 
hoy tienen Escocia o Gales", le dice a BBC Mundo. 
 
Pero también había nacionalistas irlandeses, principalmente católicos , que querían separarse 
por completo de Reino Unido. Al otro lado del espectro político se encontraban los unionistas , 
protestantes en su mayoría, que vivían principalmente en el noreste de Irlanda. Eran leales a la 
corona británica y temían convertirse en minoría en una Irlanda independiente. 
 
En la década de 1870, cada vez más políticos británicos consideraban que Irlanda debía tener 
una mayor voz en sus asuntos internos. Y líderes, como el exprimer ministro británico William 
Gladstone, apoyaban la creación de un "gobierno autónomo " en Irlanda e intentaron, sin éxito, 
aprobar leyes para darle más autonomía. 
 

Formación de milicias  
 
No obstante, la elección general de 1910 cambió el panorama político: los nacionalistas 
irlandeses ganaron la mayoría de los escaños de Irlanda. 
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El 1 de septiembre de 1912, los unionistas de Úlster salieron a las calles a protestar en contra del tercer 
proyecto de ley de autonomía de 1912 presentado por el primer ministro británico Herbert Asquith.  

 
Fue un voto que sirvió para ejercer más presión sobre Londres y exigirles que les devolviera 
algunos poderes. Así fue como el entonces primer ministro Herbert Asquith presentó el tercer 
proyecto de ley de autonomía de  1912, cuya firma se retrasó hasta 1914 y luego fue suspendida 
tras el estallido de la Primera Guerra Mundial. 
 
Horrorizados  ante el proyecto de ley que los alejaría de Londres, los unionistas firmaron 
inmediatamente una petición en protesta y fundaron la Ulster Volunteers, una milicia cuyo 
objetivo era bloquear un autogobierno nacional en Irlanda. 
 
Para enero de 1913, la Ulster Volunteers ya contaba con cerca de 100.000 miembros y habían 
logrado contrabandear decenas de miles de rifles desde Alemania  hasta Úlster, una provincia 
histórica en el norte de Irlanda. 
 
Al observar lo que estaba sucediendo en Úlster, un grupo de nacionalistas se preparó para 
defender el autogobierno y fundó ese mismo año la organización paramilitar Voluntarios 
Irlandeses, que también se armó . 
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Las tensiones aumentaron entre nacionalistas y unionistas hasta tal punto que Irlanda estaba al 
borde de la guerra civil. 
 

Dos eventos determinantes  
 
Para intentar aliviar las tensiones, en la Cámara de los Lores, en Londres, se sugirió un plan de 
partición temporal, en el que seis condados de la provincia de Úlster seguirían siendo gobernados 
por Reino Unido. El estallido de la Primera Guerra Mundial había hecho que las tensiones 
disminuyeran; tanto los nacionalistas como los unionistas habían tomado las armas contra los 
alemanes. 
 
Pero a dos años del comienzo de la guerra, el 24 de abril de 1916 ocurrió una rebelión en Dublín 
que trascendió como el Alzamiento de Pascua , cuyo objetivo era poner fin al dominio británico 
en Irlanda y establecer una república independiente. El ejército británico logró en cinco días 
controlar la insurrección que dejó 116 muertos, 368 heridos y nueve desaparecidos. 
 
La historiadora Niamh Gallagher asegura que 1916 y 1918 fueron años determinantes en el 
futuro de Irlanda. Y es que, a pesar de su fracaso militar, el Alzamiento de Pascua puede 
considerarse como un punto importante en la eventual creación de la República de Irlanda. 
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Los disturbios del Alzamiento de Pascua ocasionaron grandes daños en Dublín.  

 
Mientras que en las elecciones generales de Irlanda de diciembre de 1918 el partido 
nacionalista Sinn Féin  ganó 73 escaños de 105. Tras esa victoria, sus diputados se negaron a 
sentarse en Londres y, en cambio, fundaron a principios de 1919 el Dáil Éireann: su propio 
parlamento en Dublín. 
 

La guerra de independencia  
 
En su primera sesión parlamentaria, el 21 de enero de 1919, el Sinn Féin declaró la 
independencia de Irlanda, ratificando la Proclamación de la República Irlandesa de 1916. 
 
Pero el gobierno británico se opuso  y su negativa a aceptar la declaración desencadenó ese 
mismo día la Guerra de Independencia de Irlanda. 
 
El Sinn Féin transformó la organización Voluntarios Irlandeses en el Ejército Republicano Irlandés 
(IRA, por sus siglas en inglés), quienes iniciaron una guerra de guerrillas . 
 
Los violentos enfrentamientos hicieron que el primer ministro británico, David Lloyd George, 
creara un comité para encontrar una solución. 
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La Guerra de Independencia Irlandesa duró dos años, dejó más de mil muertos e inmensas pérdidas 
materiales.  
 
Sólo en junio de 1920, veinte personas murieron en la ciudad de Londonderry, en el norte de la 
isla. Pero el foco del derramamiento de sangre fue Belfast , la capital de Irlanda del Norte. Más 
de 450 personas fallecieron en esa ciudad entre junio de 1920 y julio de 1922. 
 

La "rápida" solución  
 
Niamh Gallagher, de la Universidad de Cambridge, explica que, en ese contexto, Londres 
necesitaba encontrar una solución rápida al conflicto. Desde 1912, el gobierno británico barajó 
una amplia variedad de opciones para Irlanda, una de ellas era dividir la isla. "En 1919-1920, la 
partición se convirtió en la solución preferida para la llamada 'cuestión irlandesa', aunque no se 
había acordado dónde estaría exactamente la frontera". 
 
Las recomendaciones del comité, encargado por el gobierno británico y presidido por el unionista 
Walter Long, formaron las bases del Acta del Gobierno de Irlanda de 1920 , con la que la isla 
seguiría unida a Gran Bretaña, pero se le devolverían ciertos poderes. 
 
Con esta ley se logró la ansiada autonomía en Irlanda. Pero, según la misma acta, la isla sería 
dividida en Irlanda del Norte e Irlanda del Sur , que más tarde se transformaría en el Estado 
Libre de Irlanda. 
 

Una solución controvertida  
 
El Acta del Gobierno de Irlanda de 1920 no dejó satisfechos ni a los nacionalistas ni a todos los 
unionistas. 
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Irlandeses manifestando en contra de la partición de Irlanda a las afueras de Downing Street, la residencia 
del primer ministro británico en Londres.  

 
"No se consultó a la gente  ni a los diferentes grupos. Se hizo eficazmente a puerta cerrada", 
destaca Gallagher. Muchos unionistas de Úlster apoyaban la ley, pero no todos: algunos querían 
nueve condados en lugar de seis. 
 
Los católicos del norte no la apoyaban en absoluto, se convirtieron en una minoría dentro de la 
nueva Irlanda del Norte y fueron vistos por el nuevo gobierno unionista más como un problema 
durante las décadas que siguieron. 
 
Para Gallagher, la partición era una solución diseñada para pueblos homogéneos, pero en la isla 
no había tal homogeneidad. 
 
"Gran parte de los nacionalistas, que eran mayoría en Irlanda, no apoyaban el acta y tampoco lo 
hacían la mayoría de los protestantes que vivían en el sur de la isla y en los tres condados 
sureños de Úlster, que no fueron incluidos en Irlanda del Norte, porque se quedarían fuera de 
Reino Unido ", señala la historiadora. 
 
"Los republicanos irlandeses, del norte y del sur, nunca han aceptado (la partición). Si hubo un 
grupo que salió satisfecho fueron los unionistas de Úlster, quienes no estaban completamente 
convencidos, pero estaban preparados para hacer que funcionara". 
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Estado Libre Irlandés  
 
El costo de la guerra y la destrucción aumentaban rápidamente, en un periodo en que el gobierno 
británico necesitaba lidiar con los múltiples problemas sociales y la depresión económica  que 
había dejado la Primera Guerra Mundial. 
 

 
 
Después de firmar el Tratado anglo -irlandés  que estableció el Estado Libre, el líder del Sinn Fein Michael 
Collins se dirigió a la multitud en Dublín.  

 
Así que tanto el rey como los principales líderes religiosos pidieron el fin de la violencia. Tras 
meses de negociaciones, el Tratado anglo -irlandés  de 1922 marcó el fin de la guerra, 
permitiendo la creación del Estado Libre Irlandés, que tendría su propio gobierno, parlamento, 
ejército, pero que seguiría formando parte del Imperio británico. 
 
Muchos nacionalistas no apoyaban el tratado, pero sentían que era un paso más hacia la 
independencia y el parlamento terminó aprobándolo por una estrecha mayoría. 
 
Por su parte, los unionistas de Úlster sentían que el tratado violaba el Acta del Gobierno de 
Irlanda de 1920 y se separaron  del Estado Libre Irlandés pocos días después de su creación, 
en diciembre de 1922. 
 

Una partición "marcada por dos extremos"  
 
Pero en vísperas de la entrada en vigor del polémico pacto estalló una sangrienta  guerra 
civil  que enfrentó a las fuerzas del gobierno provisional, que apoyaban el tratado, y al IRA, que 
lo rechazaba. Los enfrentamientos se prolongaron hasta 1923 y dejaron miles de muertos y 
profundas heridas en las sociedades en ambos lados de la frontera norirlandesa. 
 
Finalmente, en 1937 se redactó la Constitución de Irlanda que fundó la República  que 
conocemos actualmente. La periodista de la BBC en Irlanda del Norte, Catherine Morrison, 
considera que la partición de Irlanda y la creación de Irlanda del Norte hace 100 años estuvo 
marcada por dos extremos. 
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"The Troubles " (los problemas) fue un sangriento y traumático conflicto entre unionistas y nacionalistas 
que duró 30 años.  

 
"Por un lado, 1921 fue un año de grandes escenarios políticos, de discursos, de pompa y 
ceremonia. Lejos de todo eso, la gente corriente en el nuevo estado de Irlanda del Norte vivía 
sus vidas en un contexto de violencia latente", explica. 
 
Y a partir de 1922, esa violencia se convirtió en "una paz incómoda". "Pero el malestar sectario 
sería una característica peligrosa de Irlanda del Norte durante las próximas décadas", añade. 
 

¿Una Irlanda Unida?  
 
De hecho, ese malestar sectario se intensificó a lo largo de los años y las tensiones comunitarias 
aumentaron en Irlanda del Norte con campañas de desobediencia civil que dieron origen a "The 
Troubles" (los problemas), un sangriento y traumático conflicto  entre unionistas y 
nacionalistas, que duró 30 años y terminó con la firma del Acuerdo de Viernes Santo en 1998. 
 
La historiadora Niamh Gallagher cree importante destacar que tras la firma del acta de 1920 aún 
existía la posibilidad de revisar la frontera entre Irlanda del Norte e Irlanda del Sur. 
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Irlanda del Norte vivió en abril una de las peores olas de violencia en años. Líderes unionistas vincularon la 
violencia a tensiones acumuladas por la frontera del mar de Irlanda impuesta como resultado del acuerdo 
del Brexit.  

 
"En 1924-1925 se le encargó a un comité que revisara la frontera. Al final sus hallazgos fueron 
suprimidos y la frontera que se había decidido en el acta de 1920 quedó allí". 
 
A cien años de la partición de Irlanda, muchas personas en ambos lados de la frontera creen que 
en el futuro esta podría desaparecer, dándole paso a una Irlanda Unida. Según una encuesta 
encargada por el programa Spotlight de la BBC, una pequeña mayoría en Irlanda del Norte cree 
que la región se habrá separado de Reino Unido en 25 años . 
 
El 49% de los encuestados dijo que votarían por permanecer en Reino Unido si hubiera una 
encuesta fronteriza hoy, mientras que el 43% respaldaría una Irlanda unida y el 8% no sabe. 
Pero cuando se les preguntó si pensaban que en 25 años Irlanda del Norte continuaría formando 
parte de Reino Unido, el 51% de las personas en la región dijo que no. 
 
"En realidad, ningún partido político ha elaborado un caso convincente para atraer a votantes del 
'otro lado'", señala Gallagher. 
 
"Décadas sin comunicación entre el norte y el sur, "The Troubles" (...), además de los niveles 
considerables de desconfianza del 'otro lado', han hecho que los partidos nunca hayan trabajado 
duro para ir más allá de su base de votantes", prosigue. 
 
"Pero los próximos años nos indicarán cuánto éxito tienen los partidos vendiendo una Unión (de 
la isla) o una nueva Irlanda ". 
 
 
 
Fuente: Página web BBC News Mundo. 



 
50  

ARTÍCULO 
 

 
 

 
 
 
LA EXTRAÑA DESAPARICIÓN DEL MARINO INGLÉS HENRY HUDSON , QUE 
DIO EL NOMBRE AL R ÍO DE NEW YORK 
Por Kim Martins  (traducido por Felipe Arancibia ) 
12 de julio de 2023 
 

 
 
Henry Hudson. Unknown Artist (Public Domain)  
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Henry Hudson (en torno a 1570-1611) fue un navegante y explorador marino inglés. Es conocido 
por sus cuatro viajes entre 1607 y 1610 en busca de un paso del Noroeste por el Océano  Ártico 
hacia el lejano Oriente. El atractivo de un paso del noroeste se convirtió en una obsesión durante 
el siglo XVI porque querían encontrar una ruta alternativa a las aguas meridionales controladas 
por españoles y portugueses. 
 
Una ruta marina al norte de la Rusia Ártica o Canadá ayudaría a los ingleses a establecerse en 
el lucrativo comercio de seda y especias. Una ruta polar se concebía como la más directa, y 
Peter Plancius (1552-1662), un cartógrafo holandés que trabajaría más tarde con Hudson, sugirió 
que allá había un clima polar caliente y libre de hielo, porque: 
ñcerca del Polo, el sol brilla cinco meses continuamente; y aunque sus rayos son débiles, por 
motivo del largo tiempo que duran tienen suficiente fuerza como para calentar el suelo, para 
mantenerlo templado, para acomodarlo para que el hombre lo habite...ò 
(citado en Johnson, 20) 
 
Esta creencia condujo a intentos fallidos por encontrar el legendario paso del Noroeste que 
comenzaron con el viaje de 1576 del aventurero isabelino Martin Frobisher (en torno a 1535 - 
1594), durante el cual alcanzó Labrador (en la costa este de Canadá) y la Isla de Baffin (entre 
Groenlandia y la tierra continental canadiense). 
 
Inglaterra insistió en enviar exploradores a las extensiones heladas del Ártico; el capitán James 
Cook (1728-1779) fue enviado en 1776 y Sir John Franklin (1786-1847), con su expedición 
malograda, puso fin a los esfuerzos de la marina británica de encontrar una ruta más corta entre 
los océanos Atlántico y Pacífico. 
 
El nombre de Henry Hudson forma parte de la larga lista de marineros que no lograron encontrar 
el paso del Noroeste, pero descubrió el río Hudson, la bahía de Hudson y el estrecho del mismo 
nombre; cartografió la región Ártica, que sentó las bases para las expediciones polares de los 
siglos XVIII y XIX, y sus exploraciones del río Hudson trajeron el asentamiento holandés de 
Nueva York. 
 

Primeros años  
 
No se sabe mucho sobre los primeros años de Henry Hudson. Probablemente nació en la ciudad 
de Hoddesdon en Hertfordshire, al noroeste de Londres, durante el reinado de Isabel I de 
Inglaterra  (que reinó de 1558-1603). Se desconocen los nombres de sus padres, pero los 
expertos creen que su padre era un marino mercante y concejal de Londres, y su abuelo, llamado 
también Henry Hudson, fue uno de los fundadores de la Compañía de Moscovia, una compañía 
comercial inglesa fundada en 1555. 
 
Dadas las conexiones de su abuelo, Henry Hudson pudo haberse hecho a la mar como grumete 
y, más tarde, trabajaría en la oficina de la compañía en Londres. Se ha sugerido que fue parte 
de la tripulación al mando del capitán John Davis (1550-1605), marino inglés y uno de los 
principales navegantes a las órdenes de la reina Isabel, que buscó el paso del Noroeste entre 
1585 y 1588. Hudson también era amigo del capitán John Smith  (1580-1631), uno de los 
fundadores del asentamiento inglés de Jamestown en la colonia de Virginia. Para cuando 

https://www.worldhistory.org/trans/es/1-14357/oceano/
https://www.worldhistory.org/trans/es/1-18888/isabel-i-de-inglaterra/
https://www.worldhistory.org/trans/es/1-18888/isabel-i-de-inglaterra/
https://www.worldhistory.org/trans/es/1-19427/john-smith/
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Hudson aparece en los registros históricos en 1607, cuando tenía treinta y tantos años, contaba 
con considerable habilidad como navegante y años de experiencia marítima, particularmente en 
la región Ártica. 
 
A principios de la década de 1590 contrajo matrimonio con una mujer llamada Katherine, con 
quien tuvo tres hijos: Oliver, John y Richard. Vivían en el distrito londinense de St. 
Katherine. John acompañaría a su padre en sus cuatro viajes. 
 
No se sabe que exista ningún retrato contemporáneo de Henry Hudson, aunque se hizo uno de 
él en 1620, del artista flamenco Paul van Somer (1577-1621). Los bocetos y las pinturas al óleo 
que representan a Hudson en una canoa de camino a la costa para ser recibido por los indígenas 
o siendo soltado a la deriva por una tripulación amotinada son producto de la imaginación 
artística. Todo lo que se sabe de Hudson proviene de la correspondencia oficial, de los diarios 
de a bordo de sus cuatro viajes, y de un libro llamado Purchas His Pilgrimes, publicado en 
1625. El reverendo Samuel  Purchas (en torno a 1577-1626) compiló contratos, cartas, y 
registros de importantes navegantes, incluido Henry Hudson. 
 

El primer viaje  
 
Henry Hudson contaba con 37 años en 1607 cuando la Compañía de Moscovia lo comisionó 
para navegar a través de las aguas árticas en búsqueda de una ruta sobre el polo norte hacia el 
Lejano Oriente. El Reverendo Richard Hakluyt (1553-1616), un notable geógrafo que formaba 
parte del comité directivo de la compañía, recomendó a Hudson. Era el primero de cuatro viajes, 
y Hudson partió de Gravesend, Inglaterra, el 1 de mayo de 1607. Su embarcación, un buque de 
40 toneladas, se llamó Hopewell, y contaba con doce tripulantes, incluido John, el joven hijo de 
Hudson. 
 
Las Islas Shetland, al norte de Escocia, fueron avistadas el 26 de mayo, y para el 13 de junio 
el Hopewell se había acercado a la costa oriental de Groenlandia. El 22 de junio, 
el Hopewell llegó a una península que Hudson nombró Hold-with-Hope, un nombre aún en uso 
y uno de los más viejos, geográficamente, en la Groenlandia oriental. 
 
Hudson creía en la teoría de Plancius de las aguas calientes en la región Ártica, pero su barco 
se encontró con mares tormentosos y hielos que impidieron su viaje al norte. Las ballenas y los 
calderones grises, de la familia de los delfines, fueron rodeando la embarcación durante su 
camino a Spitsbergen, la isla más grande del archipiélago de Svalbard, adonde llegó el 29 de 
julio. Hudson y su tripulación llegaron a 928 kilómetros (577 millas) del Polo Norte, pero se vieron 
obligados a regresar debido al peligro que suponían los icebergs. Ningún explorador europeo 
había llegado antes hasta tales latitudes. 
 
Henry Hudson volvió a Tilbury, frente a Gravesend, en Inglaterra, el 15 de septiembre de 1607, 
tras haberse desviado 800 km (497 millas) de su curso, presuntamente en su búsqueda 
determinada del paso del Noroeste. Cuando el Hopewell puso rumbo hacia el sur, Hudson 
descubrió Hudson's Tutches (la Isla de Jan Mayen), al norte de Islandia. 
 

https://www.worldhistory.org/trans/es/1-20614/samuel/
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Aunque no logró encontrar una ruta más corta al Lejano Oriente durante el viaje de tres meses y 
medio, la exploración de Hudson alrededor de Spitsbergen y su observación de la abundancia 
de ballenas en las bahías del archipiélago de Svalbard pusieron en movimiento la lucrativa 
industria ballenera. Algunos de sus tripulantes mataron a un oso polar en Spitsbergen y cayeron 
enfermos luego de consumir su hígado, tóxico y rico en vitamina A. La Compañía de Moscovia 
también se benefició de la información de Hudson sobre las morsas en Hudson's Tutches, a las 
que cazarían por millares por sus colmillos. 
 

 
 
Balleneros holandeses en SpitsbergenAbraham Storck (Public Domain)  

 
El primer viaje de Henry Hudson mapeó partes de la desconocida región Ártica, pero el arduo y 
escalofriante viaje resaltó además la falta de habilidades de Hudson para liderar - un problema 
que más tarde se resultaría fatal. El primer oficial de Hudson era William Collins, con quien 
Hudson discutió y al que rebajó a contramaestre, reemplazando a Collins con John Colman, 
menos experimentado. Las acciones de Hudson causaron descontento entre la tripulación, que 
ya estaba preocupada por lo que consideraba el "hechizo malvado" lanzado por el errático 
comportamiento de la brújula de Hudson en el norte magnético. 
 

El segundo viaje  
 
De vuelta en Inglaterra, Hudson pasó tiempo con Richard Hakluyt, quien le mostró las cartas y la 
ruta tomada por el navegante holandés, Willem Barentsz (1550-1597), que había navegado 
desde Ámsterdam en 1594 en busca de un paso del Noroeste a Catái (China), que se creía que 
existía al norte de Rusia. La Compañía de Moscovia comisionó otra vez a Hudson en 1608 para 
seguir una ruta marítima pasado el punto más septentrional de Novaya Zemlya, Rusia, donde 
había explorado Barentsz. Esta lo conduciría al mar de Kara, y Hudson se propuso entonces 
navegar hacia el este a lo largo de la costa siberiana hasta alcanzar el paso que lo condujera al 
Océano Pacífico. Sin embargo, ningún explorador había estado tan al norte, con lo cual las cartas 
y mapas contenían información errónea sobre las latitudes y las longitudes. Hudson se hizo otra 
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vez a la mar en el Hopewell en abril de 1608, con un mapa de Peter Plancius de 1594 basado 
en el mapa de Mercator de 1569. Ambos mapas mostraban posibles, pero incorrectos, pasos del 
Noreste. 
 
Hudson zarpó con una tripulación de 15 miembros, incluidos su hijo John y Robert Juet (1578-
1611). Solamente tres hombres de la primera tripulación de Hudson se unieron a este segundo 
viaje. Juet era un viejo marino que iría con Hudson en exploraciones posteriores, y mantuvo un 
extenso diario del viaje. Las propias notas de Hudson serían publicadas posteriormente 
en Purchas His Pilgrimes. El Hopewell fue reforzado con tablaje para protegerse del hielo. 
 

 
 
Mapa de los dos viajes a Norteamérica de Henry HudsonJon Platek (CC BY -NC-SA) 

 
Para mayo de 1608, Hudson alcanzó el punto norte de Noruega, y a finales de junio avistaron 
Novaya Zemlya. El viaje no transcurrió sin incidentes. El Hopewell se quedó atrapado en el hielo, 
y la tripulación finalmente liberó el buque luego de cuatro horas . La entrada del diario de Hudson 
del 15 de junio de 1608 registra una sirena  nadando junto al barco (probablemente una foca). 
 
Hudson intentó seguir hacia el norte, pero las gruesas capas de hielo demostraron que un paso 
del Noeste a Catái no era posible, así que la embarcación tornó de vuelta. Al no lograr encontrar 
un paso al Noreste para la Compañía de Moscovia, Hudson hizo dos cosas: cazó morsas por 
sus colmillos y grasa y desvió sutilmente el curso hacia el sur del Hopewell para poner rumbo al 
oeste. La primera acción sería rentable para la Compañía de Moscovia, ya que ésta no estaría 
encantada de que su navegante no hubiera completado las instrucciones requeridas. La segunda 
acción derivó de la determinación de Hudson de encontrar un paso al noroeste, y cuando la 
tripulación, con Robert Juet a la cabeza, se dio cuenta de que Inglaterra no era su destino, 

https://www.worldhistory.org/trans/es/1-21729/horas/
https://www.worldhistory.org/trans/es/1-11879/sirena/
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comenzó un motín. Hudson cedió ante la presión, y el Hopewell arribó a Gravesend el 26 de 
agosto de 1608. A cada tripulante se le dio un certificado de liberación antes de desembarcar. Se 
podía ahorcar a los amotinados, y las palabras del certificado exoneraban a la tripulación 
del Hopewell. 
 
La colaboración de Hudson con la Compañía de Moscovia finalizó, ya que esta no estaba 
dispuesta a cubrir futuras expediciones, y su interés en encontrar un paso al noroeste decreció. 
 

El tercer viaje: ¿capitán de alquiler o espía inglés?  
 
En noviembre de 1608, Henry Hudson recibió una carta de la Verenigde Oostindische 
Compagnie (VOC), o Compañía Holandesa de las Indias Orientales. Los holandeses controlaban 
el comercio del Océano Índico, pero sus barcos hacían largos trayectos alrededor del Cabo de 
Buena Esperanza o a través del Estrecho de Magallanes (la punta meridional de Sudamérica). Al 
igual que los ingleses, la VOC quería encontrar una ruta más corta e invitó a Hudson a 
Ámsterdam. Sin embargo, ni su conocimiento extenso de la región ártica ni su fama convencieron 
a los 17 miembros a bordo, por lo que no hubo planes de patrocinar una expedición. 
 
Mientras estaba en Ámsterdam, Hudson se reunió con Peter Plancius, con quien trazó mapas de 
sus dos viajes para tratar de convencerlo de que existía una ruta del noroeste al norte de los 60° 
N de latitud (Plancius favorecía el paso al noreste). La VOC entonces se enteró de que Hudson 
estaba negociando en secreto con Enrique IV de Francia (1553-1610) y prontamente le ofreció 
un contrato que fue firmado en enero de 1609. El contrato estipulaba que Hudson buscaría un 
paso del Noreste por el norte o noreste de Novaya Zemlya hacia la India. Además estipulaba que 
no podía buscar otra ruta. Cabe suponer que los holandeses habían sabido del hábito de Hudson 
de desobedecer instrucciones durante su segundo viaje, cuando viró hacia el oeste en 
el Hopewell en vez de retornar inmediatamente a Inglaterra. 
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Réplica del buque holandés Halve MaenLibrary of Congress (Public Domain)  

 
Hudson no era el primer capitán en navegar bajo una bandera extranjera. Sebastian Cabot (1474-
1557), un navegante veneciano, trabajó para Inglaterra, y Giovanni da Verrazano (1485-1528) 
era un italiano al servicio de Francia. 
 
Los holandeses proveyeron a Hudson con una bricbarca, de tres palos, llamada Halve 
Maen (la Media Luna), un buque viejo e increíblemente pequeño de 25 metros (84 pies) de largo 
y 5,1 m (17 pies) de ancho. Hudson contrató a una tripulación de 20 (aunque algunos registran 
16), que nuevamente incluía a su hijo John y a John Colam como segundo de a bordo. Robert 
Juet, un hombre del que se decía falto de temperamento, despertó las tensiones entre los 
tripulantes ingleses y holandeses a medida que se dirigían al norte en abril de 1609, siguiendo 
la costa noruega. El clima rudo y los vientos huracanados contribuyeron quizás a lo que sucedió 
después: Hudson ignoró las instrucciones de la VOC de buscar un paso por la ruta oriental al 
Lejano Oriente y puso rumbo al oeste, atravesando el Atlántico hasta América, el Nuevo Mundo, 
creyendo que le proveería una ruta más expedita. El amigo de Hudson, el capitán John Smith, 
pasó más de tres meses explorando la Bahía de Chesapeake, buscando un pasaje noroccidental 
hacia el Pacífico, y la correspondencia entre los dos amigos pudo haber convencido a Hudson 
de que el éxito reposaba en Norteamérica. Tenía mapas del Nuevo Mundo a bordo del Halve 
Maen. Además, la tripulación estaba harta de las fieras tormentas y del clima frío, así que puede 
que Hudson les prometiera un clima cálido con tal de no tener que sufrir otro motín. 
 



 
57  

 
 
Desembarco de Henry Hudson. Christie's (Public Domain)  

 
El Halve Maen atracó en Terranova, Canadá, antes de dirigirse al sur y explorar la bahía de 
Penobscot (al sur de Maine), el cabo Cod, la bahía de Chesapeake y la bahía de Delaware, tras 
lo cual se adentró en el puerto de Nueva York el 3 de septiembre de 1609 en la desembocadura 
de un amplio río que ahora lleva el nombre de Hudson. Exploró entonces la costa de la actual 
Nueva Jersey y ancló en la isla de Manhattan, donde recibió a bordo a los indígenas para 
intercambiar pieles y tabaco. 
 
El 4 de octubre, Henry Hudson decidió volver no a Holanda sino a Darmouth, Inglaterra, en donde 
el rey Jacobo I de Inglaterra  (1566-1625) no estaba dispuesto a permitir que Hudson cumpliera 
con las demandas de la VOC de que él y su tripulación retornaran a Holanda. El historiador 
holandés Hessel Gerritz (1581-1632) sugirió que la verdadera razón de la llegada de Hudson a 
Inglaterra era informar a sus verdaderos empleadores y que se había dirigido a propósito al 
Nuevo Mundo en vez de ir en busca de una ruta más corta al Lejano Oriente que beneficiara los 
rivales de su nación. Los registros de Hudson acabaron por regresar a Holanda y el Halve 
Maen navegó a casa en julio de 1610. 
 

El cuarto y último viaje  
 
La Company of Gentlemen Adventurers, un grupo de inversores independiente que incluía al 
diplomático Sir Dudley Diggers (1583-1639) y al mercader Sir Thomas Smythe (1558-
1625), respaldó a Hudson para su cuarto viaje en abril de 1610 con una tripulación de 21 
marineros, incluidos John Hudson y Robert Juet. El Discovery era una bricbarca de 19,8 metros 
(65 pies) que partió del muelle de St. Katherine, en Londres, con destino a Groenlandia. 
 
El conocimiento adquirido en los tres primeros viajes había convencido a Hudson de que el paso 
al noroeste se hallaba por encima de los 60° N de latitud, y el Discovery entró en la bahía de 
James en el extremo sur de la bahía de Hudson, en Canadá. Cuando Hudson partió de Inglaterra 

https://www.worldhistory.org/trans/es/1-19014/jacobo-i-de-inglaterra/
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había suficiente comida para ocho meses, pero los suministros habían disminuido y se acusó al 
capitán de estar acaparando comida. 
 
El Discovery exploró la bahía de James, y Carl Schuster, escritor y explorador, propuso una 
interesante teoría en el Beaver Magazine en septiembre de 1999. Schuster sugirió que Hudson 
registró sistemáticamente la bahía de James, cubriendo franjas de 25 km (16 millas) con cada 
pasada, y que no buscaba el paso del noroeste sino cobre, oro o plata, una riqueza mineral que 
la bahía de Hudson tenía en abundancia. Dado que la Company of Gentlemen Adventurers se 
componía de comerciantes ricos, y que todos ellos tenían vínculos cercanos con la corona y un 
monarca que tenía una pesada deuda, esta teoría podría explicar por qué Hudson escogió 
permanecer en la bahía de James en vez de seguir al noroeste donde se creía que estaba el 
legendario paso al Lejano Oriente. 
 

 
 
El último viaje de Henry HudsonJohn Collier (CC BY -NC-ND) 

 
Como las temperaturas se desplomaron hasta los 45°C bajo cero, Hudson decidió invernar en la 
bahía de James ya que las aguas se congelaron en torno al casco del Discovery. La tripulación 
se vio obligada a cazar para poder comer, y el artillero, John Williams, falleció, lo que aumentó 
la tensión. La tripulación acabó padeciendo escorbuto, podredumbre de los pies y congelación. 
 
Cuando llegó la primavera en 1611 y Hudson decidió continuar la exploración de la bahía de 
James, la tripulación, liderada por Robert Juet, se amotinó. Con comida para solo 14 días, el 
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capitán Henry Hudson, su hijo John, y otros siete tripulantes leales fueron echados a la deriva el 
23 de julio en una chalupa (pequeño bote con remos y vela) y nunca más volvieron a ser 
vistos. Juet tomó el mando y el Discovery puso rumbo a Inglaterra donde atracó en Londres con 
solamente ocho tripulantes, que fueron juzgados en la Suprema Corte de la Marina. Juet murió 
en el viaje de regreso, y su cuerpo fue arrojado al mar cerca de Irlanda. 
 
¿Fue un motín homicida? En el barco se encontraron manchas de sangre, así como cartas que 
sugerían un conflicto entre Hudson y los tripulantes. Algunas de las posesiones de Hudson 
también se perdieron. ¿Acaso fue asesinado y su cuerpo arrojado por la borda? También cabe 
la posibilidad de que Henry Hudson sobreviviera. En 1959, un trabajador de la construcción cerca 
de Chalk River (a una hora y media de la bahía de James) descubrió "HH 1612 CAPTIVE" (HH 
1612 CAUTIVO) grabado en una roca; ¿acaso son las iniciales HH las de Henry Hudson? 
 
La chalupa estaba a 75 km (46 millas) de la costa, y es posible que Hudson y su tripulación 
llegaran a tierra para acabar siendo capturados por gentes algonquinas que habitaban el área. El 
explorador francés Samuel de Champlain (1567-1635), que viajaba por el río Ottawa en 1613, 
escuchó rumores de que los algonquinos habían capturado a un joven inglés (posiblemente el 
hijo adolescente de Hudson). 
 
La desaparición de Henry Hudson sigue siendo uno de los misterios más intrigantes de la historia. 
 

Los logros de Hudson  
 
El nombre de Henry Hudson quizás se recuerde más sus logros. Después de su presunta muerte 
en 1611, tuvieron que pasar dos siglos antes de que sus viajes fuesen reconocidos por la New 
York Historical Society en 1809, que conmemoraba el descubrimiento de Nueva York por Hudson 
y sus cuatro viajes. 
 
Las contribuciones clave de Hudson fueron: 
¶ El descubrimiento del río Hudson, de la bahía de Hudson y del estrecho de Hudson; 
¶ Ampliar el conocimiento de la geografía marítima ártica; 
¶ Expandir la influencia holandesa y allanar el camino para el establecimiento de Nueva 

Ámsterdam (más tarde Nueva York); 
¶ Contribuir al conocimiento cartográfico del Nuevo Mundo. 
 
 
 
Fuente: Página web World History Encyclopedia. 
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ARTÍCULO 
 

 
_________________________________________________________________ 
 
LA BATALLA DE TRAFALGAR: LA VICTORIA MÁS IMPORTANTE DE NELSON  
Por Germán Segura, doctor en Historia  
23 de noviembre de 2023  

 
El mediodía del 21 de octubre de 1805, las aguas próximas al cabo de Trafalgar fueron 
escenario de la mayor, más dura y más decisiva batalla naval librada durante las guerras 
napoleónicas. 
 

 
 
La victoria inglesa abanderada por Nelson no solo frutró la invasión francesa a Gran Bretaña, sino que 
permitió a este país asentar su dominio de los mares hasta la Segunda Guerra Mundial.  
Foto: Wikimedia Commons  

 
A finales de octubre de 1805, a lo largo de cien kilómetros de costa gaditana, el mar arrojaba 
sobre las playas los vestigios de un formidable combate naval. Aparejos, maderas y hombres 
aparecían ante los ojos horrorizados de las numerosas personas que acudieron a socorrer a 
los náufragos sin distinción de banderas: el resentimiento se desvaneció ante la magnitud de 
un desastre que había causado más de cinco mil muertos y cuatro mil heridos. 
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El escenario de este dramático episodio fue una extensión de mar situada frente al cabo 
de Trafalgar  que, desde entonces, entraría en la historia. 
 

 
 
El 21 de octubre de 1805, Nelson, al frente de 27 navíos de línea y 6 fragatas, aplastó en poco más de seis 
horas de combate a una flota franco -española compuesta por 33 navíos de línea y 7 fragatas. La pintura es 
de Thomas Buttersworth, un marinero Inglés  del período de las guerras napoleónicas que acabó siendo 
un pintor de escenas relacionadas con el mar.  
Foto: Wikimedia Commons  

 
El origen de la batalla de Trafalgar se remonta a mayo de 1803, cuando los británicos, 
contrariados con Napoleón  y su voluntad de dominar toda Europa, reanudaron las hostilidades 
contra Francia pese a la paz que tan solo un año antes habían firmado. En ese momento estaba 
por ver cuál sería la posición de España, que poseía la tercera flota del mundo, después de la 
británica y la francesa. 
 
Su concurso al lado de cualquiera de ellas podía inclinar decisivamente la balanza del poder 
naval. Napoleón reclamó su colaboración, pero el gobierno español ïen manos entonces de 
Godoy, favorito del rey Carlos IV y su esposa María Luisaï salvó el primer envite acordando el 
pago de un subsidio para el sostenimiento de las fuerzas francesas. De esta forma se evitaba 
entrar en una guerra que se preveía mucho más costosa. Sin embargo, la neutralidad española 
quedaba comprometida, y así lo entendió el gobierno británico, que dio instrucciones a sus 
barcos de registrar cualquier buque español que encontraran, lo que provocó numerosos 
incidentes. 
 

España declara la guerra a Gran Bretaña  
 
Los ataques ingleses a naves españolas fueron en aumento a lo largo de 1804 hasta que, el 5 
de octubre, varias fragatas británicas atacaron un convoy proveniente de América y hundieron 
un barco con pasajeros civiles. Esta fue la gota que colmó el vaso: España declaró la guerra 
a Gran Bretaña el 12 de diciembre de 1804 y firmó un tratado de alianza con Francia el 4 
de enero del año siguiente . 

https://historia.nationalgeographic.com.es/personajes/napoleon
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Foto: Wikimedia Commons  

 
Napoleón, que acababa de proclamarse emperador, estaba decidido a dar el golpe de gracia a 
la constante intromisión británica en sus planes de dominio continental: decidió reunir en el 
campo de Boulogne un ejército de 200.000 hombres para intentar un desembarco en Inglaterra. 
ñCon s·lo doce horas que tengamos el dominio del Canal ïargüía el emperadorï Inglaterra 
habr§ dejado de existirò. La entrada en guerra de Espa¶a, que se compromet²a a poner a 
disposición de Francia una treintena de navíos de línea (los poderosos buques de guerra de la 
época), hacía factible la operación. Pero antes era necesario urdir un plan para distraer a la 
flota británica del canal de la Mancha  y lograr por unos días el control de la zona. 
 

El plan de Napoleón  
 
Ultimado a principios de marzo de 1805, el plan consistía en la salida de tres escuadras 
francesas que, con la incorporación de las españolas, debían reunirse en las Antillas 
para atraer hacia allí a la armada británica . Cuando esto se produjera, la fuerza combinada 
franco-española debía volver rápidamente al Canal y transportar el ejército imperial a Inglaterra. 
Era un plan demasiado complejo, y la descoordinación de las distintas escuadras dio al traste 
con la operación. Sólo el almirante francés Pierre Charles Silvestre de Villeneuve consiguió salir 
de Tolón evitando la escuadra del famoso almirante británico Horatio Nelson, que vigilaba 
el Mediterráneo . Una vez la escuadra española, al mando del teniente general Federico 
Gravina, se incorporó a la flota francesa, las naves pusieron rumbo al Caribe. 
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Uno de los héroes de Gran Bretaña, el almirante Nelson, tiene su estatua en la famosa Trafalgar Square de 
Londres.  Foto: AP  

 
Tras realizar varios ataques a las posesiones británicas y cerciorarse de que Nelson había 
mordido el anzuelo, Villeneuve volvió a Europa. Pero al llegar cerca de Finisterre, la flota 
combinada se topó con la escuadra británica que bloqueaba El Ferrol. El 22 de julio se libraba 
el combate de Finisterre que, pese a la superioridad numérica franco-española, quedó en tablas 
por la indecisi·n de Villeneuve. Como reconoci·: ñEstoy satisfecho de los espa¶oles; no tanto 
de mi almirante, que nos hubiera proporcionado una gran victoria si hubiese mostrado más 
energ²aò. Asaltado continuamente por las dudas, Villeneuve no esper· en aguas gallegas la 
llegada de refuerzos franceses y acabó por poner rumbo a Cádiz, adonde llegó el 20 de agosto. 
 
Cuando Napoleón supo de la maniobra de Villeneuve, el 25 de agosto, montó en cólera ante la 
ñconducta infameò de su almirante, que le oblig· a abandonar la ansiada invasi·n de Inglaterra. 
Entonces, el 6 de septiembre, Napoleón decidió sustituir a Villeneuve y envió en su lugar, a 
Cádiz, al almirante François Étienne de Rosily. Pero, mientras este no llegaba, dio orden a 
Villeneuve de adentrarse en el Mediterráneo para apoyar las operaciones terrestres que se 
llevaban a cabo en Nápoles. Esta orden acabaría resultando fatal. 
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El honor en juego  
 
La bahía de Cádiz estaba entonces bloqueada por una escuadra británica, capitaneada por el 
almirante Nelson, que esperaba la ocasión para dar un golpe decisivo a la flota franco-española. 
Pese a ello, Villeneuve se aprestó a cumplir las instrucciones de Napoleón y hacerse cuanto 
antes a la mar. El 8 de octubre convocó una reunión en su buque insignia, el Bucentaure, en la 
que los españoles aconsejaron esperar a los británicos en la bahía y no arriesgar la salida ya 
que los barómetros estaban bajando y anunciaban mal tiempo. ñAqu² lo ¼nico que baja es el 
valorò, exclam· el contra-almirante francés Charles Magon, acalorando los ánimos. El brigadier 
español Dionisio Alcalá Galiano exigió una disculpa y acabó retando a Magon a un duelo 
que nunca tuvo lugar  porque ambos murieron días más tarde. Al final, con el asentimiento de 
Villeneuve, se decidió permanecer en Cádiz, esperando mejorar la deficiente preparación de 
algunas dotaciones para el combate. 
 
Sin embargo, el 18 de octubre, el rumor de que Rosily venía de camino para sustituirle hizo que 
Villeneuve se decidiera a jugarse todo a una carta para restituir su honor mancillado. Ordenó, 
pues, la salida de la flota combinada. Desaprobando esta decisión precipitada y convencido del 
sangriento combate que se avecinaba, el brigadier Cosme Damián Churruca le dijo a un familiar 
que serv²a a sus ·rdenes: ñDespídete de tus padres, porque mi suerte será la tuya: antes 
de rendir mi navío lo he de volar o he de echarlo a pique ò. Cuando Rosily lleg· a C§diz, el 
desastre ya se había consumado. 
 
Hasta el amanecer del 20 de octubre, la flota combinada no pudo dejar la bahía debido a la falta 
de viento. Se componía de 33 navíos de línea (18 franceses y 15 españoles) , entre ellos el 
más grande de la época, el barco de la Real Armada española Santísima Trinidad, al mando 
del general Baltasar Hidalgo de Cisneros, con cerca de 1.200 hombres y 136 cañones. Por la 
tarde, Villeneuve ordenó a la flota poner rumbo a Gibraltar y, poco antes del anochecer, formar 
la línea de batalla ante la cercanía del enemigo. En efecto, Nelson sabía de las evoluciones de 
Villeneuve y su flota navegaba hacia la franco-española para interceptarla. 
 

 
 
Foto: Wikimedia Commons  
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La madrugada del 21 de octubre, ambas flotas se avistaron, aunque los débiles vientos 
ralentizaban cualquier maniobra. A las 8 de la mañana, Villeneuve tomó una decisión que 
resultó catastrófica. Ordenó virar en redondo para evitar que Nelson pudiera cortarle la 
retirada a Cádiz . Al ver la se¶al, Churruca exclam·: ñEl almirante no conoce sus obligaciones 
y nos comprometeò. La maniobra fue ejecutada, pero, al ser el viento m§s flojo en cabeza que 
en cola, se provocaron apelotonamientos y la línea de batalla quedó confusa. El almirante 
Gravina, que había quedado en retaguardia con su barco, el Príncipe de Asturias, dio órdenes 
para rectificar la formación, pero poco se pudo hacer ante la llegada de la flota británica. 
 

Un combate sangriento  
 
Nelson había dispuesto sus 27 navíos en dos columnas, una bajo su mando y encabezada por 
su buque insignia Victory, y otra al mando del vicealmirante Cuthbert Collingwood, instalado en 
el Royal Sovereign. Con ellas pretendía cortar en sentido perpendicular la línea franco-española 
y destruir su centro y retaguardia antes de que la vanguardia pudiera auxiliarlas. Antes de 
mediod²a, Nelson envi· la se¶al de batalla a sus buques: ñInglaterra espera que cada hombre 
cumpla con su deberò. Por su parte, los espa¶oles izaron en el mástil una cruz de madera, a la 
vieja usanza de su marina desde Lepanto, y se dispusieron a recibir a los británicos. Villeneuve 
dio orden de abrir fuego y el combate se inició cuando el Fougueux disparó sobre el Royal 
Sovereign. 
 
La columna de Collingwood se interpuso entre la retaguardia y el centro de la línea franco-
española, al tiempo que la encabezada por Nelson, un poco más retrasada, marchaba directa 
a incrustarse en el centro aliado, donde se hallaban el Bucentaure y el Santísima Trinidad. La 
genial maniobra del inglés consiguió cortar la línea aliada en dos partes, quedando 10 barcos 
en vanguardia, de los cuales sólo unos pocos pudieron incorporarse a tiempo al combate. Los 
otros 23 navíos se enzarzaron con los 27 británicos en numerosas escaramuzas que se 
decantaron a favor de estos últimos. Así, el Bahama se enfrentó inicialmente contra dos navíos 
de la columna de Collingwood y después contra otros dos hasta que un proyectil arrancó la 
cabeza a su comandante, Alcalá Galiano. Aunque antes del combate había gritado a su 
tripulaci·n: ñáTengan todos entendido que la bandera est§ clavada! áEste barco no se rinde!ò, el 
Bahama, gravemente dañado, acabó capitulando. 
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El almirante Nelson dispuso sus barcos en dos columnas para cortar la línea franco -española y destruir 
su centro y su retaguardia. La pintura es de William Lionel Wyllie, un prolífico pintor de la época cuyos 
temas principales trataban de escenas marinas.  
Foto: Wikimedia Commons  

 
Magon, el contraalmirante francés que tenía una cuenta pendiente con Alcalá Galiano, también 
resultó mortalmente herido en el Algesires, como Churruca en el San Juan Nepomuceno. Este 
ocupaba el último lugar de la línea de batalla y se enfrentó sucesivamente a cinco navíos 
británicos. Churruca perdió la pierna de un cañonazo, pero, en un gesto heroico, pidió un barril 
de arena a fin de cortar la hemorragia y permanecer erguido para continuar dando órdenes. 
Muerto su jefe y tras cuatro horas de combate, el Nepomuceno acabó rindiéndose a los 
ingleses. Como hab²a escrito Churruca a su hermano: ñSi oyes hablar de la captura de mi barco, 
piensa que he muertoò. 
 

Termina la batalla de Trafalgar  
 
El Victory de Nelson sufrió el fuego de cuatro navíos antes de recibir refuerzos. Arrimado al 
Redoutable francés, se sucedieron varias tentativas de abordaje y el fuego de fusilería sobre 
las cubiertas era intenso. Una bala hizo saltar una astilla de la cubierta que hirió al capitán 
Thomas Hardy, comandante del Victory. Al rato, otra bala hacía blanco en el almirante inglés: 
ñáPor fin lo han conseguido, Hardy! ïexclamóï. áMe han roto la espina dorsal!ò. Eran las 13:25; 
Nelson fallecería tres horas más tarde, sabedor de la victoria. 
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Foto: Wikimedia Commons  

 
El contraalmirante Pierre Dumanoir, a bordo del Formidable y al mando de la vanguardia aliada, 
reaccionó con lentitud pese a que los españoles le apremiaban a virar para acudir en ayuda del 
resto de la flota. Ante la superioridad británica, Dumanoir huyó con cuatro barcos franceses 
hacia Gibraltar sin apenas haber luchado, en tanto que Gravina, con la batalla ya decidida y 
mientras acechaba el temporal, logró reunir 11 navíos y los dirigió a Cádiz en busca de refugio. 
Hacia las seis de la tarde, el combate acabó tras la explosión de un navío francés, el Achille, 
que fue el único barco hundido durante la jornada. 
 
El temporal anunciado se desató con dureza la misma tarde del combate, cuando los 
maltrechos barcos y sus diezmadas dotaciones tenían menos probabilidades de capearlo con 
éxito. Collingwood, al mando de la escuadra británica tras la muerte de Nelson, decidió afrontar 
el temporal mar adentro llevándose consigo los 17 navíos apresados. Durante el día 22, el 
Fougueux, con ingleses custodiando a los prisioneros franceses, se estrelló contra la costa y el 
Redoutable, que estaba siendo remolcado, se fue a pique. Al día siguiente, a pesar del mal 
tiempo, algunos barcos de la flota combinada volvieron a salir de Cádiz y liberaron a los 
españoles Santa Ana y Neptuno, aunque este último se perdió frente al Puerto de Santa María. 
Durante los días siguientes, los ingleses perdieron otros cuatro de los barcos capturados, entre 
ellos, el Santísima Trinidad, mientras que dos de los españoles que habían salido en ayuda de 
sus compañeros se estrellaron contra la costa. Este fue el fin para otros cinco navíos de la flota 
franco- española, que perdió 23 de los 33 barcos que iniciaron el combate en Trafalgar. Los 
británicos no perdieron ninguno y tras capturar los cuatro de Dumanoir se hicieron con un total 
de ocho navíos que fueron después reutilizados por su flota. 
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En este óleo de William Lionel Wyllie se muestra un momento de la batalla de Trafalgar, uno de los más 
sangrientos y decisivos de las guerras napoleónicas. En esta batalla Nelson dio su famosa orden: 
"Inglaterra espera que cada hombre cumpla con su deber".  
Foto: Wikimedia Commons  

 
En Londres, la victoria quedó ensombrecida por la muerte de Nelson, un héroe nacional. 
Villeneuve fue llevado prisionero a Inglaterra y asistió al funeral de su adversario. Liberado bajo 
palabra, volvió a Francia e intentó justificarse ante Napoleón , pero no fue recibido y acabó 
suicidándose. ñEra un hombre valiente, pero sin talentoò, coment· el emperador. Diferente 
consideraci·n ten²a de Gravina, ñtodo genio y decisi·n en el combateò, muerto seis semanas 
antes por las heridas recibidas en Trafalgar. La pérdida de tantos bravos soldados y la tragedia 
humana vivida en Trafalgar harían decir a Galdós, en boca de uno de sus personajes: ñáCu§nto 
desastre, Santo Dios, causado por las torpezas de un solo hombre!ò 
 
 
 
Fuente: Página web National Geographic. 
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HISTORIA MARINERA 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

EL MOTÍN DEL "BOUNTY"  
Gerald L. Wood Mc Ewan  
Vicealmirante  
Publicada en Revista de Marina N° 6/1985, el 1 de diciembre de 1985  
 
Alrededor de veinte años atrás, el comandante Alan Villiers, R.N., estudió en detalle los 
antecedentes relacionados con el famoso motín del Bounty y visitó personalmente las islas Tahiti 
y Pitcairn, a bordo de una réplica construida por él de este navío, publicando posteriormente sus 
investigaciones. 
 
Creemos que sería de interés publicar algo sobre este hecho, que en aquel entonces conmovió 
a la opinión pública de Inglaterra, que por ser histórico constituiría un aporte para muchas 
personas interesadas en sucesos marítimos. 
 
El 28 de abril de 1789, el buque navegaba a unas diez leguas de Tofua. La campana había 
picado las cuatro de la madrugada, y el segundo comandante del Bounty, Fletcher Christian, 
subió a cubierta para cubrir su cuarto de guardia. El comandante, Teniente William Bligh, se 
encontraba durmiendo en su camarote. 
 
Bligh, describió más tarde los hechos como sucedieron: "Vengo en relatar, uno de los actos de 
piratería más atroces jamás cometidos. Poco antes de amanecer, el Sr. Christian, con el jefe de 
la guarnición, el artillero y un marinero Thomas Birket, irrumpieron en mi camarote cuando aún 
dormía, apresando mis manos con una cuerda a mi espalda; amenazándome de muerte si 
hablaba o hiciera algún ruido. Sin embargo, grité fuertemente para avisar a todos los qué me 
pudieran escuchar, pero ya habían apresado a los oficiales que no los querían seguir. Christian 
tenía solamente un sable de abordaje en sus manos y los otros, escopetas y bayonetas. Fui 
sacado de mi camarote y llevado a cubierta en camisa". 
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Al contramaestre se le ordenó arriar la lancha, bajo amenazas, en el sentido de que si no lo hacía 
de inmediato: "tuviera cuidado con su persona". A ciertos personeros se les ordenó embarcarse, 
"por lo que concluí que con ellos iba a ser abandonado". 
 
En esta forma comenzó uno de los episodios del mar más famosos de todos los tiempos. El motín 
del Bounty y los sucesos posteriores. 
 
El Bounty había zarpado de Spithead (isla Wight, frente a Portsmouth) en diciembre de 1787, 
con órdenes de proceder a dirigirse a Otaheite (Tahiti) en los mares del sur, cargar el "árbol del 
pan" y transportarlo a las Indias Occidentales como alimento para los esclavos. Permaneció 
cerca de seis meses en "La isla más maravillosa del mundo", cargando plantas, para proseguir 
enseguida hacia el estrecho de Torres, por las islas Tonga, llamadas las islas de los Amigos. 
 
En las cercanías de Tofua se produjo el motín. Cuando regresó Bligh a Inglaterra, sano y salvo, 
después del motín, su persona fue el comentario de Inglaterra; había navegado 3,618 millas 
náuticas en 41 días, hasta la isla Timor. Fue aclamado como héroe y mártir. Más adelante, la 
opinión pública cambiaría. Desde entonces fue conocido como un "martinete infatigable".  
 
No existe la menor duda de que Bligh tenía una lengua cáustica y era de naturaleza irascible y 
que Fletcher Christian había "sentido su picada". A pesar de que no quedó constancia por escrito, 
un marinero dijo que Christian le habría dicho a Bligh, al producirse el motín: "He estado en el 
infierno las últimas dos semanas y estoy determinado a no soportarlo más. He sido usado como 
un perro todo el viaje". 
 
Bligh atribuyó el motín a los "encantos de las hermosas y alegres mujeres de Tahiti", y que los 
hombres querían volver a la isla del paraíso, "donde no necesitaban trabajar". 
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Bligh regresó al año y medio a Tahiti, y esa vez tuvo éxito en trasplantar el "árbol del pan" a las 
Indias. Había costado un motín, piratería, naufragio, asesinato y exilio, y finalmente los esclavos 
lo encontraron sin gusto y no se lo quisieron comer. Irónicamente, el motín sólo lo trajo problemas 
a Fletcher Christian y a sus seguidores. Después que abandonaron a su capitán, trataron de 
establecerse en la isla Tubuai, aproximadamente 400 millas al sur de Tahiti. Los nativos los 
hostigaron permanentemente. El descontento entre los amotinados fue la causa de su retorno a 
Tahiti, a fin de obtener mujeres sin mayores problemas. Pero allí se separaron y Christian solicitó 
que lo abandonaran a su suerte, ya que no quiso quedarse en Otaheite, por lo que había hecho. 
Sabía que el Almirantazgo tenía un "brazo largo" y que tarde o temprano lo encontrarían.  
 
Dieciséis de ellos se quedaron en la isla, y como lo había predicho Christian, un buque del 
Almirantazgo llegó al año y capturó a los amotinados, con excepción de dos que habían 
encontrado la muerte. 
 
Con los ocho amotinados restantes, seis hombres nativos, doce mujeres y una niña, Christian 
desapareció de la isla. Dieciocho años más tarde fue finalmente resuelto el misterio, al llegar a 
la remota isla Pitcairn, a 1,300 millas al sureste de Tahiti, el buque americano Topaz, que venía 
de Boston en busca de lobos a una isla que creían deshabitada. Allí encontraron, con asombro, 
un grupo de hombres y mujeres y a un anciano inglés, el único sobreviviente del grupo de los 
amotinados de Christian. De ellos obtuvieron una versión de la historia de toda la violencia y 
tragedia ocurridas. 
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Al escapar de Tahiti, Christian había navegado largas semanas con sus compañeros de motín y 
nativos, buscando un lugar más hospitalario y desierto donde vivir sin temor a ser descubierto. 
Casi tuvo otro motín en el Bounty, antes de divisar Pitcairn, a comienzos de 1790.  
 
Desembarcaron pertrechos, plantas y animales en pie, y enseguida los renegados 
desmantelaron el Bounty y lo quemaron. Christian dividió la isla entre los ingleses en nueve 
porciones, sin dejarle nada a los nativos polinésicos. Estos últimos, como era natural, se 
resintieron y dos años más tarde este resentimiento se colmó por una mujer. 
 
La esposa de uno de los ingleses murió en un accidente al caer de un arrecife, y éste se 
aprovechó de la esposa de uno de los tahitianos. Los polinésicos se unieron para tomar revancha 
y durante los próximos años hubo choques sangrientos y muertes violentas. Fletcher Christian 
fue bateado cuando trabajaba su tierra, otro murió al lanzarse al mar después de haber bebido 
demasiado alcohol destilado por él mismo. Dos años después de la llegada del Bounty, todos los 
hombres tahitianos habían muerto, y de los amotinados solamente sobrevivía el valeroso 
patriarca encontrado por el Topaz. 
 
Finalmente, puede decirse que los descendientes que aún viven en la isla son amistosos y llevan 
siempre una cara sonriente. En 1956, Parkin Christian, de 73 años de edad, tataranieto de 
Fletcher Christian, era el magistrado de Pitcairn. Las facciones de los isleños son 
predominantemente europeas, y su tez blanca, bronceada por el sol. En su mayoría son 
típicamente ingleses de pelo castaño. Las mujeres son más polinésicas que los hombres, y todos 
andan descalzos. Su idioma tiene un fuerte acento inglés. De las 153 almas que en 1955 
habitaban la isla, 56 llevan el apellido Christian, existiendo no más de seis apellidos diferentes. 
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Tres más llevan nombres de los amotinados y usan solamente su primer nombre, como ser: 
Parkin, Fletcher, Fred, Tom, Lenbrown, etc.  
 
Viven de lo que les produce la tierra, de pescado y de la venta de souvenirs a los turistas de 
buques que pasan por la isla, lo que les permite contar con dinero para comprar algunos artículos 
usando el sistema de catálogos de tiendas de departamentos ingleses y norteamericanos. 
Algunos restos del Bounty, como el ancla y adornos metálicos característicos de los empleados 
por el Almirantazgo en la época, fueron recobrados hace muchos años, empleando elementos 
de salvataje modernos.   
 
 
 
Fuente: Revista de Marina. 
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NOTICIA ARMADA 
 

 
 
 
 
 

 
 

 
 
INNOVAPOLINAV 2025 CULMINA CON DEMOSTRACIONES TECNOLÓGICAS 
Y EL LANZAMIENTO DEL NUEVO DESAFÍO RIZO  
Viernes 24 de octubre de 2025  

 
La última jornada de la feria de innovación dual permitió a visitantes y expositores conocer de 
manera tangible los distintos proyectos desarrollados, demostrando cómo el trabajo conjunto 
entre el mundo de la defensa y la ciudadanía puede generar excelentes resultados para el país. 
 

 
 
Viña del Mar. Con demostraciones en terreno, charlas magistrales y el lanzamiento de una nueva 
versión del Desafío RIZO, finalizó este viernes 24 de octubre Innovapolinav 2025, principal 
encuentro nacional de innovación dual organizado por el Centro de Innovación Tecnológica de 
la Armada (CiTA), con el apoyo de CORFO y la co-ejecución de Know Hub, en dependencias de 
la Academia Politécnica Naval (APOLINAV). 
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Durante la jornada de cierre, se realizó una demostración en tiempo real de la empresa Acústica 
Marina, ganadora del primer Desafío AVANTE 2020, junto al Centro de Acústica Naval. Desde 
la bahía de Coquimbo, la compañía presentó un innovador sistema de hidroacústica e inteligencia 
artificial diseñado para enfrentar problemáticas marítimas como la detección de embarcaciones 
y la vigilancia de los ecosistemas marinos. Este ejercicio permitió mostrar el potencial del 
desarrollo tecnológico nacional aplicado a la protección y sustentabilidad de los océanos. 
 
ñEsta es una tecnolog²a dual que cumple con servir a la defensa nacional pero tambi®n al mundo 
civil en distintas aplicaciones, es importante el desarrollo tecnológico en esta materia porque 
necesitamos tener capacidades internas que nos permitan resolver los problemas urgentes que 
tiene nuestro maritorioò, sostuvo Marcela Ruiz, CEO y fundadora de Ac¼stica Marina. 
 
Por la tarde, se realiz· el ñDUAL HUB SUMMITò organizado por Know Hub Chile, espacio de 
encuentro y difusión para la innovación dual, donde convergen distintas miradas y experiencias: 
sector público, defensa, academia, industria y actores del ecosistema de I+D+i. y continuaron las 
actividades, con la charla de clausura a cargo de Arturo Ojeda Demaría, Especialista en UXS, 
UNOPS ï Naciones Unidas., charla denominada ñDesarrollo de ecosistemas duales con foco en 
tecnolog²aò, la cual abord· la importancia de fortalecer los vínculos entre el ámbito académico, 
industrial y de defensa para acelerar la innovación tecnológica en Chile. 
 

 
 
Posteriormente, se llevó a cabo la ceremonia de clausura, presidida por el Comandante en Jefe 
de la Armada, Almirante Fernando Cabrera junto a la Directora de la Agencia Nacional de 
Investigación y Desarrollo (ANID), Alejandra Pizarro, además de autoridades civiles, militares, 
académicas e invitados del ecosistema nacional de innovación. 
 
Momento en que se realizó el lanzamiento oficial de una nueva versión del Desafío RIZO, 
iniciativa que busca promover el desarrollo de soluciones tecnológicas de uso dual para la 



 
76  

defensa y el sector civil, impulsando la colaboración entre la ciencia, la industria y las Fuerzas 
Armadas. 
 
En la oportunidad, el Almirante Cabrera, se refirió a la importancia que reviste para la Institución 
este tipo de iniciativas se¶alando que ñla Instituci·n desde sus inicios ha tenido una importante 
participación en el desarrollo tecnológico y científico del país y los problemas de defensa buscan 
en la tecnología y la ciencia soluciones para concretar tareas, misiones o procesos y esos 
también pueden tener aplicación dual en la vida civil. Además, a través de varias iniciativas 
institucionales se ha logrado concentrar el esfuerzo de la innovación, tecnología, trabajo conjunto 
para incorporar una triada muy importante que es la academia, la defensa y por otro lado, las 
autoridades que tienen que tomar decisiones. Eso es al margen que dentro de los ejes que 
establecí dentro de mi gestión como Comandante en Jefe, está el pilar motivador de la innovación 
tecnol·gica institucionalò. 
 

 
 
Asimismo, el Gerente de Asuntos Estrat®gicos de CORFO, Hugo Arias indic· que ñcomo 
CORFO, nos importa mucho el desarrollo de la industria nacional, hoy día estamos trabajando 
en la política de construcción naval, hemos apoyado a Innovapolinav en los últimos años y 
creemos que lo que ha surgido aquí como ecosistema tecnológico, científico es muy relevante y 
va a ser clave para el desarrollo en los pr·ximos a¶osò. 
 
Por su parte la Directora de ANID indic· que ñpara nosotros es fundamental y muy importante 
que estas instancias puedan replicarse y siempre nos sumamos para apoyarlas porque es 
relevante que trabajemos difundiendo y divulgando lo que hacen nuestros investigadoresò. 
 
En tanto el Director del Centro de Innovación Tecnológica de la Armada, Capitán de Navío 
Francisco Mackay efectu· un positivo balance de las dos jornadas, mencionando que, ñcreo que 
resultó muy bien lo que habíamos planificado, teníamos varios espacios disponibles para el 
ecosistema, de modo de poder generar esas conexiones, tuvimos del orden de 16 charlas, 53 
speakers involucrados en las charlas y paneles; más de 50 stands de emprendimientos de base 
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científica tecnológica, 20 mesas de trabajo con personas hablando acerca de cómo podemos 
mejorar nuestros ecosistemas; as² es que estamos muy contentos con esta versi·nò. 
 
Con esta edición, Innovapolinav reafirma su posición como el principal punto de encuentro entre 
la Defensa, la academia, la empresa y el sector público, consolidando un espacio que fomenta 
la innovación tecnológica con propósito, al servicio del país y su desarrollo sostenible. 
 

 
 
 

 
Fuente: Página web Armada de Chile. 
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POSTALES DEL PASADO 
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Valparaíso,  en 1905 
(Club de Regatas de Valparaíso) 
 
La foto muestra una de las competencias de remo realizadas en Valparaíso, por el Club de 
Regatas Valparaíso, cuyas dependencias se ven al fondo, bellamente engalanadas para la 
ocasión. 










