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NOTICIAS ASOFAR 

 

 
 
 
 

SOCIO DE ASOFAR REALIZÓ LANZAMIENTO DE SU LIBRO “PAGODA” 
 
En una actividad efectuada el miércoles 27 de noviembre en el Club Naval de Campo, nuestro 
socio CF Sr. Antonio Bate Gromelle, realizó el lanzamiento de su libro “Pagoda, marinos chilenos, 
integrantes de una fuerza de paz en la lejana Camboya”. 
 
En una jornada en donde se mezclaron anécdotas y grandes emociones, cuatro integrantes de 
los grupos “Pagoda 1” y “Pagoda 2”, que fueron desplegados en 1992 y 1993 a Camboya, para 
formar parte de la “Autoridad Provisional de las Naciones Unidas en Camboya” (APRONUC), 
para desempeñarse como Observadores Militares y Navales y como Contingente Armado, 
contaron sus experiencias y compartieron los recuerdos de una misión realmente increíble, en 
una tierra exótica, con clima, costumbres y una geografía muy distinta de la nuestra. 
 
Fueron dos grupos de 53 marinos cada uno (Pagoda I y Pagoda II), que a nombre de Naciones 
Unidas y convertidos en “cascos azules”, tuvieron la dura tarea y gran responsabilidad de 
contribuir a imponer la paz, estabilizar un país devastado por la guerra, el hambre, la miseria y 
la tiranía del “Khmer Rouge”, un grupo fanático y criminal que sembró el más espantoso horror 
de muerte y desolación en Camboya. Finalizando con un proceso de elecciones que instaló un 
gobierno democrático en un país que tuvo que comenzar casi de cero, con una economía, 
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instituciones y servicios básicos destruidos, que justamente, la misión de ONU y particularmente 
nuestros marinos de los Pagoda, ayudaron a levantar, en un trabajo realmente titánico. 
 
El libro relata en detalle el proceso que vivió la misión “Pagoda II”. Una obra que presenta la 
realidad increíble que vivieron integrantes de la Armada, varios de ellos socios nuestros, y que 
pasó prácticamente desapercibida, incluso para quienes estuvieron en servicio en la Armada en 
1992 y 1993. Un libro que hay que leer y que impresionará y emocionará a todos quienes lo 
hagan. 
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ALMUERZO CON COLABORADORES DE PROGRAMA REVELANDO Y REVISTA 

ESLABÓN  
 
El viernes 29 de noviembre, el directorio de ASOFAR ofreció un almuerzo de cierre de actividades 
a los locutores del programa de radio “Revelando” y a los colaboradores de la Revista “Eslabón”. 
El almuerzo se realizó en el Club Naval de Valparaíso y tuvo por propósito agradecer a todos 
quienes trabajan en estas dos actividades de difusión, su trabajo durante el presente año. 
 
El programa “Revelando”, se transmite en Radio Portales de Valparaíso, de lunes a viernes, entre 
18.00 y 19.00 hrs. y tiene por propósito difundir a la ciudadanía los valores y principios 
permanentes de nuestra patria, que caracterizan a la Armada de Chile y a nuestra Asociación. 
La totalidad de los locutores que participan, lo hacen de manera ad honorem y un número 
importante de ellos son socios de ASOFAR. 
 
Por su parte, “Eslabón” es una revista digital cuatrimestral, que tiene por propósito dar la 
oportunidad de publicar a nuestros asociados, oficiales en servicio activo y público en general, 
artículos relacionados con la cultura marítima. 
 
Tanto el programa Revelando, como la revista Eslabón son publicadas en nuestra página web 
www.asofar.cl, por lo que invitamos a nuestros socios a revisar los programas emitidos y por 
supuesto, leer la revista que siempre presenta muy interesantes artículos y entrevistas. 
 
 

 
 
 

http://www.asofar.cl/
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CEREMONIAS EN LAS QUE PARTICIPÓ EL PRESIDENTE DE ASOFAR 
 
El Presidente de nuestra Asociación, CF Sr. Marcos Gallardo Pastore, fue invitado a las 
siguientes ceremonias, a las que asistió representando a ASOFAR: 
 
1) Cambio de mando en el Servicio Religioso de la Armada 
  

El viernes 29 de noviembre, en dependencias de la Dirección General del Personal de la 
Armada, se realizó el cambio de mando del Servicio Religioso de la Armada, en la 
oportunidad, hizo entrega de SERRELIG el CN RL Sr. Ricardo Burgos Davis, al CF RL Sr. 
José Jarpa Parada. 
 

 
 

2) Aniversario de la Unión de Comandos IM 
 

El sábado 30 de noviembre, en la sede de la UNCIM ubicada en el Campus “J. Charles”, se 
realizó la ceremonia de celebración del vigésimo primer aniversario de la fundación de la 
Unión de Comandos de Infantería de Marina, cuyo actual Presidente, es el CF IM Sr. José 
Manuel Montt Díaz. 
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PUBLICACIÓN DE NUEVA EDICIÓN DE LA REVISTA “ESLABÓN” 
 

Informamos a nuestros asociados que se encuentra publicada la 12° edición de la Revista 
“Eslabón”, en donde destacamos la entrevista realizada a nuestro socio, el Capitán de Navío Don 
Adolfo Cruz Labarthe; el relato de sus experiencias como Jefe del Centro de Abastecimiento de 
Valparaíso en 2006, de nuestro socio, el Contraalmirante AB Don Jorge Vidal Stuardo;  
interesantes artículos de geopolítica, historia marítima y pensamiento estratégico; la 
presentación del libro “Cartas del Almirante; y, por supuesto, el infaltable humos marinero. 
 
A continuación, se puede tener acceso directo a la revista, que también se encuentra publicada 
en nuestra página web. Además, se presenta el código QR, para acceder a la publicación a 
través del teléfono móvil si les es más cómodo. 
 
 

 
 

Para ingresar a la revista, haga clic aquí 
 
 

https://asofar.cl/3d-flip-book/revista-eslabon-12/
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EFEMÉRIDES 
 

EL 2 DE DICIEMBRE DE 1892 SE FUNDA LA "ESCUELA DE 
CONDESTABLES, AYUDANTES DE CONDESTABLES, ARTILLEROS Y 

TORPEDISTAS DE PREFERENCIA" 
 
 

 
 
 

LA ARTILLERÍA NAVAL EN CHILE 
Richard Spencer Hernández 
Capitán de Corbeta 
Revista de Marina N° 2/1987, publicado el 1 de abril de 1987 
 
INTRODUCCIÓN 
 
Hablar de la especialidad de artillería es hablar del buque de guerra, y hablar de éste es hacerlo 
de la navegación, cuya existencia, tan antigua como la misma historia, se remonta al período 
paleolítico y surge como una consecuencia natural de las necesidades de proteger el tráfico 
marítimo, de apoyar las expediciones de conquista, de descubrimiento y colonización, y de 
dominar los puertos y las costas. 
 
La evolución del buque de guerra, es decir, del medio para transportar elementos bélicos, que 
permitieran satisfacer dichas necesidades, es sensiblemente la misma en todas las armadas del 
mundo, primitivas y antiguas, aunque su desarrollo se realiza en distintos lugares del orbe, 
simultáneamente o desplazado en el tiempo. 
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El buque de guerra primitivo era una nave de líneas finas, nao longa, que los fenicios llamaron 
arco y los vikingos drakar, invención que la leyenda atribuye a Jasón y los argonautas.  
 
Hasta el siglo V a.C., y dentro de estas líneas generales, se desarrolla una serie de buques, 
hasta llegar a los monorremes, birremes y trirremes, naves con bancadas de remeros 
superpuestas alternadamente. El armamento de la tropa embarcada, que llevaba armaduras de 
piernas, petos y escudos, a modo de la tenida de combate en uso hoy en día, consistía en las 
armas clásicas de aquellos tiempos: el arco, la flecha, la espada corta, el mazo, la honda, etc. 
En cuanto a las naves mismas, fueron incorporados sucesivamente el espolón o rostrum, el 
ariete, el paser (viga suspendida del mástil que se dirigía a modo de ariete contra el costado de 
las naves enemigas) y luego las máquinas balísticas, que fueron la catapulta, trabuquetes, 
escorpiones, balistitas, etc.; para cortar las jarcias y cabullerías se generalizan la hoz y la segur 
(cuchillo de medianas dimensiones), los cabos de maniobra, arpeos, manus férrea y los corvus, 
estos últimos para mantener y facilitar el abordaje; y además el gavilán, instalado a popa para 
permitir el paso de la tropa al abordaje.  
 
En el siglo XVI se produce un gran movimiento marítimo, y los buques, entre los que se incluyen 
las galeras, las galeotas, los bergantines, las carabelas, etc., se agrupan bajo la denominación 
de flotas. Las unidades más ligeras dan origen a la denominación de armada, adquiriendo sus 
formas características y definitivas a fines de dicho siglo, con la aparición del galeón y del navío, 
estableciéndose además una clara diferenciación entre el buque comercial y el buque de guerra.   
 
Es en el transcurso de este siglo XVI en que hacen aparición las armas de fuego embarcadas: 
las bombardas o lombardas, las bombardas trabuqueras o morteros, los falconetes, basiliscos, 
serpentines, culebrines y sacabuches. 
 

 
 

Bombarda 
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Con el siglo XIX comienza una era de adelantos portentosos en el buque de guerra y en los 
cañones. Las necesidades impuestas por el uso de la artillería obligan a aumentar la velocidad, 
la autonomía y, por sobre todo, la protección. Nacen los grandes acorazados, representantes de 
toda una época. Se modifica una vez más los diseños. Nuevos modelos dan paso a otros, según 
lo determinen los resultados de los conflictos, y así llegamos hasta nuestros días, en que los 
combates ya no se hacen en una sola dimensión —la de la superficie— como antaño, sino que, 
inclusive, traspasan las fronteras del espacio. 
 
Es en este marco, pues, en que se desenvuelve el armamento naval en Chile, traído primero por 
los conquistadores en el siglo XVI; después continuado por los patriotas en los primeros intentos 
por independizarse, y finalmente adoptado por la raza ya formada y siempre receptora de sangre 
nueva, que en el transcurso de su historia se impone y deja una huella constante e imperecedera.   
 
La necesidad de proteger las costas del reyno, de dominar las líneas de comunicaciones para 
negárselas a los mismos conquistadores y, finalmente, la protección para la nación misma ya 
formada, son las razones que obligan a adquirir buques armados con cañones, primero, a 
contratar tripulaciones para que los operen, después, y a formar finalmente a aquellas 
generaciones dispuestas a dar sus vidas en la defensa del mar patrio, con todos los sacrificios y 
desvelos que esto significó, para jalonar de gloria y de victoria el pabellón tricolor. 
 
EN LA ALBORADA DE LA HISTORIA 
 
Al difundirse en Europa, en el siglo XIII, el uso de la pólvora, cuyo origen es en realidad 
desconocido, aparecieron en los campos de batalla las primeras armas de fuego.  
 
Estas fueron tubos enormes, y que posteriormente pasarían a ser denominados cañones, que 
disparaban piedras de hasta 800 kilogramos de peso.  
 
La invención de la pólvora fue, pues, una revolución en el campo de batalla, como no se conoció 
nunca. Varios siglos antes de Cristo su existencia fue mencionada por algunos escritores, aunque 
en forma vaga e imprecisa. No obstante la escasa información, se ha establecido que la pólvora 
fue conocida por los griegos y los árabes en los primeros años de la era cristiana.  
 
De lo que no cabe duda es de que los chinos y los hindúes utilizaron la pólvora varios siglos 
antes que los europeos. Los árabes, que habían aprendido su uso de los chinos, la introdujeron 
en Europa tras la conquista de España. Viejos manuscritos cuentan que Sevilla fue defendida en 
1247 por cañones que lanzaban piedras. Un cañón de este tipo, utilizado en 1258, se conserva 
aún en el castillo de Coucy, en Francia. 
 
En 1267, Roger Bacon, después de recorrer España, regresó a Inglaterra y escribió la obra Opus 
Tertium, en la cual describió, por primera vez, la fórmula de la pólvora.  
 
Ciertos tratadistas sostienen que la fórmula expuesta por Bacon fue utilizada por el monje alemán 
Berthold Schwarz, quien después de experimentar con las propiedades explosivas de la pólvora 
habría inventado el primer cañón conocido en Europa. Otros investigadores aseguran que la 
invención del cañón es de origen desconocido. Más aún, rechazan la posible intervención del 
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monje germano, a quien consideran sólo un personaje de leyenda, producto tal vez de la 
imaginación popular. 
 

Los primeros cañones  
 
Antes de que el cañón entrara en escena, los hombres usaban en la guerra armas cómo la 
ballesta, la catapulta, el arco y la flecha, la honda y la balista. Esta última era una enorme ballesta 
utilizada por los romanos para lanzar dardos inflamados, grandes piedras y bolas de plomo. 
 
Los primeros cañones propiamente tal conocidos en el viejo continente fueron la bombarda y la 
espingarda. El nombre bombarda deriva de las palabras "bombo" y "ardore", que significan 
"trueno" y "relámpago", respectivamente. 
 
La bombarda era un cañón de gran calibre que disparaba enormes piedras; consistía en un tubo 
de fierro forjado, reforzado con aros exteriores también de fierro forjado, montado sobre un 
soporte. El tubo se dividía en dos partes: una delantera, en la que se alojaba el proyectil, y una 
posterior, que contenía la cámara de explosión. Para disparar se desmontaba la parte delantera 
y se llenaba con pólvora la cámara de explosión. Enseguida se tapaba la cámara y se encajaba 
la parte delantera en la trasera. Un agujero que comunicaba el tubo con la cámara permitía el 
paso de la fuerza explosiva que impulsaba al proyectil. 
 
La espingarda, en cambio, era un cañón de pequeño calibre que a diferencia de la bombarda 
cargaba el proyectil por la parte posterior, siendo por consiguiente el primer cañón de retrocarga. 
Sin embargo, este concepto no evolucionó sino hasta siglos después, continuando durante todo 
el desarrollo de los cañones la carga del proyectil por la boca.  
 

Las primeras granadas  
 
Pertenece a los Países Bajos el descubrimiento de la bomba o bola hueca explosiva, en la 
segunda mitad del siglo XVIII.  
 
Antes de ese período la idea primitiva del proyectil explosivo germinaba en las naciones militares 
de Europa, pero se buscaba los medios de realizarlo sin peligro para los sirvientes.  
 
Los artilleros de dichos países, en realidad no hicieron más que perfeccionar procedimientos ya 
empleados con anterioridad, pero los hicieron de una seguridad y eficacia tales que, desde ese 
entonces, y a pesar del secreto observado por los inventores, este nuevo artefacto de guerra 
pasó a la práctica de los otros pueblos de Europa. 
 
Desde hacía tiempo, los artilleros alemanes, franceses, flamencos, etc., sabían lanzar con la 
mano "globos hechos del metal más acre y quebradizo", llenos de pólvora fina, que pasaron a 
ser denominados granadas, nombre que perduró hasta nuestros días. Para lanzarlas, las 
envolvían con varias capas de telas que ardían fácilmente y que cuando se consumían hacían 
estallar la mezcla de pólvora, determinando la explosión.  
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Después comenzaron a lanzar las granadas más lejos, con un mortero, tubo corto y muy ancho 
colocado sobre un descanso de madera, para lo cual colocaban granadas envueltas en un saco 
y junto a éste un cierta cantidad de azufre, salitre y pólvora propiamente tal, para completarla 
con una mecha, la que debía ser encendida antes de lanzarla.  
 
Más tarde, los alemanes perfeccionaron el concepto de lo que hoy es la espoleta; vale decir, un 
pequeño tubo que era introducido a través de una abertura en la bola explosiva y llenado de una 
materia inflamable que ardía bien y con una lentitud suficiente.  
 
En un principio se debía tirar la bomba encendiéndola con dos fuegos: uno para dicha espoleta 
y el otro para el fulminante que disparaba propiamente el cañón. Posteriormente se les ocurrió 
invertirla posición del proyectil, para que la inflamación encendiese en el momento del disparo 
de una vez a ambas, la carga propelente y la espoleta de la bomba. La dificultad principal que se 
presentó fue encontrar para esta última una composición lo suficientemente inflamable como 
para que prendiese en el momento de la explosión, y que, sin embargo, se quemara con bastante 
lentitud, como para que la bomba no estallase antes de llegar al blanco. 
 
Finalmente, los proyectiles evolucionaron hasta ser una bomba esférica, dividida en dos mitades 
iguales que se cerraban como una caja, dentro de la cual iba alojada esta espoleta, que la 
atravesaba completamente, fijada en la parte inferior por un tapón de madera y en la otra por una 
chaveta.  
 
INICIOS DE LA ARTILLERÍA NAVAL  
 
El primer cañón naval embarcado aparece en Europa aproximadamente en 1359, cuando los 
catalanes hicieron dos disparos de cañón contra una Escuadra castellana mandada por el rey 
Pedro el Cruel, desde una nave anclada en Barcelona, pero no hay seguridad en los datos. Lo 
que sí se sabe con certeza es que se mantuvo prácticamente sin variaciones durante más de 
500 años.  
 
En 1371, frente al castillo de La Rochela, se consagra definitivamente como arma naval el cañón, 
en principio instalado en la parte alta de los castillos, y a partir de 1410 asomando a través de 
portas, aberturas en los costados, con lo cual los entrepuentes de los buques se convierten en 
baterías y aumenta considerablemente el número de piezas que éstos pueden llevar. 
 
La artillería a bordo de los buques quedó casi estacionaria durante un periodo de más de cuatro 
siglos, y a pesar de los progresos de las matemáticas y de la metalurgia sus innovaciones fueron 
también escasas. A partir de mediados del siglo XIX recién comienzan a producirse novedades 
tanto en los diseños y modos de construcción de los cañones como en la mejora de la puntería 
y aumento de su alcance.  
 
De las piezas lisas con proyectiles esféricos de peso fijo se pasa rápidamente a los cañones 
rayados con pocas estrías, anchas, profundas y de corte trapezoidal, que hacen su debut en 
1860. 
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Cañón rayado de avancarga Armstrong de 40 libras que perteneció a la corbeta Esmeralda 

 
Desde este año en adelante se produce una sucesión de nuevos cañones, cada vez de mayor 
calibre. El cañón de 9” ya es capaz de perforar una plancha de hierro endurecido de 10” de 
grosor, a 100 metros de distancia. Le siguen el de 11”, que perforaba 13” a la misma distancia, 
y el de 12", llegando en 1873 los ingleses a desarrollar los cañones del inflexible, de un calibre 
de 16", que eran capaces de penetrar planchas de 23” a la misma distancia. Por ésta época 
surge la tendencia a separar a la gente que combate en los cañones, es decir, los artilleros, de 
aquellos que maniobran el aparejo del velamen, apareciendo conjuntamente con esto el 
concepto de cubiertas claras; o sea, todo el personal puesto a cubierto durante el combate, para 
protegerse de las explosiones. 
 
Este rápido y continuo aumento en el tamaño y poder de la artillería naval ocasionó reformas 
importantes en la defensa de los buques. Desde 1875 en adelante se produce el abandono 
definitivo de los cañones de avancarga por los de retrocarga; lo que trae aparejada una mayor 
rapidez de fuego que viene a modificar la táctica naval, pero que de ningún modo significa dejar 
de lado los grandes calibres. 
 
Al mismo tiempo, las pólvoras de combustión lenta vienen a ocupar definitivamente el lugar que 
tienen actualmente dentro de la artillería moderna, y comienzan a ser ocupadas en todos los 
tipos de cañones. Se produce también un aumento en las velocidades iniciales (Vi) en los 
proyectiles, o sea, la velocidad con la cual éste abandona el cañón, desde 490 m/seg, en los de 
avancarga, hasta 610 m/seg, en los otros, disminuyendo además radicalmente la producción de 
humo en el disparo.  
 
Las principales limitaciones que produjo este rápido avance en las Vi indicadas, ya por 1831, 
fueron la erosión y el desgaste extremadamente alto de las ánimas de los cañones, después de 
apenas 50 ó 60 disparos. Esto trajo como consecuencia una rotación irregular y una pérdida en 
la estabilidad del proyectil, afectando seriamente la precisión y la resistencia del cañón, 
quedando éste inutilizado muchas veces.  
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Esta limitación duró hasta aproximadamente 1910, en que todavía la vida útil de un cañón no 
alcanzaba a más de 240 tiros, antes de perder la precisión.  
 

 
ORÍGENES DE LA ARTILLERÍA NAVAL EN CHILE 
 
Para ubicar los orígenes de la especialidad de artillería en nuestra armada debemos remontarnos 
hacia nuestro nacimiento como nación independiente.  
 
Cuando Chile abrió sus puertos al comercio extranjero en 1811, los mares del sur se vieron 
surcados por naves inglesas y norteamericanas, con grave perjuicio para el comercio de Lima. 
El entonces virrey del Perú, Fernando de AbascaI, determinó oponerse a esa independencia, y 
como se tenía buques para dominar las líneas de comunicaciones marítimas consiguió que los 
comerciantes afectados armaran en guerra algunos barcos y los enviaran como corsarios a Chile. 
Estas fueron las fragatas Warren y Vultur. No contento con esto, envió la primera expedición a 
Chile para volver el país a la sumisión a la corona, comisionando al brigadier Antonio Pareja para 
que desembarcase en Chiloé y marchase al norte a derrocar al gobierno constituido. 
 
Pareja logró un éxito total en su campaña terrestre, haciendo replegarse a los patriotas, por lo 
que se vio la necesidad, bajo la visión de estadista de Carrera, de crear una Marina de Guerra.  
 
El comercio de Valparaíso, asimismo, propone al Cabildo de Santiago armar dos buques de 
guerra con el objeto de disputar el control del mar a la expedición enviada por el Virrey, y anular 
la amenaza de la Warren y la Vultur. Para esos fines se arrendó las fragatas norteamericanas La 
Perla y Potrillo, esta última adquirida posteriormente en 16.000 pesos, y ambas fueron armadas 
con los cañones de la fragata mercante portuguesa San José de la Fama.  
 
Estos fueron, pues, los primeros buques de guerra que dieron nacimiento a la especialidad de 
artillería y a la armada propiamente tal, en nuestro país.  
 

Armamento de los buques  
 
En esta época (1813) no existían sistemas de retrocarga ni nada que se le pareciese, sino que 
los cañones eran tubos de hierro simplemente, montados sobre un armón con ruedas para 
absorber la concusión del disparo, ambos de madera, que lanzaban un proyectil redondo —cuyo 
peso variaba según las dimensiones de dicho cañón— que era introducido por la boca.  
 
Como los ingleses dominaban el mundo en ese entonces, para designar el tipo de cañón y sus 
características asignaron sus propias medidas; por consiguiente, los cañones se dividían según 
el peso en libras de su proyectil a disparar, existiendo así los cañones de 18 libras, de 24, 48, 
etc., y su alcance se daba en yardas o en pies.  
 
Los cañones eran cargados colocándoles un poco de pólvora negra por la boca; enseguida se 
los atacaba con una baqueta de madera y luego se colocaba el proyectil, por la boca también; a 
continuación, se ponía la mecha y finalmente ésta era encendida. Cuando la mecha se consumía 
y la llama alcanzaba la pólvora, se producía el disparo. Había que esperar, pues, a que ésta 
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encendiera. Según el alcance que se quisiera dar a la trayectoria del proyectil, era la cantidad de 
pólvora que se introducía, y después de un cierto número de disparos había que enfriar con agua 
todo el cañón, ya de otra forma se corría el riesgo de una explosión prematura, con trágicas 
consecuencias.  
 
Este tipo de cañones estuvo en servicio por mucho tiempo en la armada. Formaron parte del 
armamento de la Perla y del Potrillo y del primer buque de guerra propiamente tal de nuestro 
país, el bergantín Águila, adquirido en febrero de 1817, que tuviera brillante desempeño durante 
el período de la Reconquista. 
 
Con posterioridad fueron modificados el mecanismo de disparo, a través de una rabiza que se 
jalaba hacia atrás, y la pólvora propelente, que era introducida igualmente por la boca pero en 
forma de saquetes cilíndricos. Esta última modificación la tenían los ingleses desde Trafalgar.   
 

Establecimientos en tierra  
 
Los primeros pasos de la institución en cuanto a proveerse de algún establecimiento terrestre 
que atendiera en mejor forma los asuntos relativos a su provisión de vituallas y equipos se dieron 
a principios de 1817. Hasta esa época estaban a cargo del Gobernador político-militar de 
Valparaíso, y como se decidiera dar a la incipiente armada un nuevo incremento fue creado el 
cargo de Comandante Interino de Marina. 
 
A continuación, fue creada la Comisaría de Guerra y los Arsenales de Marina, y se inician los 
primeros preparativos para crear una Escuadra. 
 
Los libros y crónicas de la época anotan que "artillar un buque era asunto de poca monta y de 
pocas horas". La gran mayoría de los cañones vinieron, pues, de tierra, incluyendo los envases 
de pólvora, la munición y la cabullería de maniobra, indispensables para poder darle la movilidad 
necesaria a la "carronada" una vez que se iniciara la acción, así como para volverla a la tronera 
después de disparar.  
 

Las dotaciones  
 
En cuanto al personal de artilleros, éstos cumplían todas las otras funciones propias de los 
marinos de la época a bordo, y eran reclutados por enganche. Consistía primariamente de vagos 
y borrachos conducidos a la fuerza a los buques, o bien habiéndoseles ofrecido expectativas de 
viaje y otros halagos. Esto traía como consecuencia que no era poco común la "desaparición" de 
marineros en tierra, instigada a veces por los propios enemigos de la revolución. 
 
La Infantería de Marina, por su parte, había sido creada por el Ministro de Marina don José 
Ignacio Zenteno en julio de 1818, para "proveer de guarnición y servir con acierto a la artillería", 
según rezaba el acta de fundación; una guarnición embarcada se desempeñaba ya en la fragata 
Lautaro, de reciente adquisición para incrementar el poder naval nacional. 
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Thomas Cochrane  
 
La llegada de Lord Cochrane a Chile, a tomar el mando de la naciente Escuadra, junto a un buen 
número de oficiales británicos, estimuló un nuevo espíritu a las tripulaciones, que perdura hasta 
nuestros días. Cochrane, en una de sus incursiones al Callao, experimentó además unas nuevas 
armas: los cohetes y los brulotes. Los resultados, sin embargo, fueron nulos; actuaron como 
ensayistas de este nuevo tipo de armas el mayor Miller y el capitán Hind. No obstante el fracaso, 
Cochrane de nuevo trató de utilizarlos en posteriores ataques al puerto, también sin resultados, 
hasta que cejó en su intento después de un accidente que casi le costó la vida a los dos noveles 
experimentadores. 
 

LA ARTILLERÍA EN CHILE EN EL SIGLO XIX  
 
Terminada la Guerra de la Independencia no volvió a haber mejoras en los equipos, a pesar de 
que en Europa se experimentaba con nuevos propelentes y nuevos tipos de cañones, más largos 
y de mayor alcance. La razón principal, que la armada fue disuelta por problemas de 
financiamiento. De la brillante y orgullosa Escuadra, que bajo la égida de Cochrane y Blanco 
Encalada llegara desde el cabo de Hornos hasta California, ya por 1836 no quedaban ni vestigios.   
 
Sin embargo, ese mismo año, el genio de otra figura preclara de nuestra historia, el Ministro don 
Diego Portales, visualiza que el dominio del mar es esencial para la nación; el fallido intento 
revolucionario del general Ramón Freire le da la razón, como igualmente la Guerra contra la 
Confederación Peruano-boliviana, en la cual se improvisa rápidamente una Escuadra, la que —
merced a su tesón y empuje y a la valentía y arrojo del comandante Pedro Angulo— logra 
apropiarse de tres buques de la Confederación: la barca Santa Cruz y los bergantines Arequipeño 
y Peruviana. 
 
Esta valerosa acción permite que Chile, en el memorable Combate de Casma, conquiste 
finalmente el dominio del mar. 
 
En el aspecto netamente técnico, prácticamente no hay ninguna novedad. Terminada la guerra 
se construye expresamente para Chile, en Inglaterra, la fragata de guerra Chile, que desplazaba 
1.109 toneladas y poseía 30 cañones de 24 libras, 2 carronadas de a 12 y un pedrero de 1 libra 
(cañón corto de 50 cm de largo y un calibre de 12 mm, aproximadamente).  
 
La situación se mantiene inalterable en 1851, año en que se bota en astilleros nacionales 
(Astilleros Duprat) una corbeta, la Constitución, que lo único extranjero que tenía era 
precisamente la artillería, de origen francés. Anteriormente se había botado el bergantín Ancud, 
que diera a Chile el dominio del estrecho de Magallanes. 
 

La guerra contra España  
 
Para 1865, año en que es declarada la guerra contra España por la cuestión de las islas 
Chinchas, la situación no había mejorado mucho en el ámbito naval. Chile poseía solamente la 
corbeta Esmeralda y tres vapores de relativo poder de fuego, que juntos hacían la siguiente 
dotación de cañones. 
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- Esmeralda: 16 cañones de 32 libras, de ánima lisa y 1.200 yardas de alcance, más 2 cañones 
de 32 libras, pero de mayor largo, que lograban 2.000 yardas de alcance cada uno. 
 
- Vapores Maule, Independencia y Maipú: armados cada uno con 3 ó 4 cañones de 24 y 32 libras. 
El Maipú tenía, además una colisa de 68 libras. 
 
Todos estos cañones eran del tipo antiguo, de avancarga, que contrastaban con los cañones de 
los buques peruanos, el monitor Huáscar, la fragata Independencia, y las corbetas América y 
Unión, más modernos y de ánima rayada; por consiguiente, de mayor alcance.  
 
AI término de la guerra, Chile encarga dos corbetas gemelas de madera, de 1.650 toneladas de 
desplazamiento, que llegaron al país en 1868: la O'Higgins y la Chacabuco, armadas cada una 
con 3 cañones de 7", 2 de 70 libras y 4 de 40. Podemos notar que se está en un período de 
transición para la denominación de los cañones por su calibre, es decir, por el diámetro de su 
boca, conjuntamente con la categoría correspondiente al peso de su proyectil.  
 

Los primeros blindados  
 
Pero no fue sino hasta la administración siguiente, la de don Federico Errázuriz Zañartu, que se 
encargan los dos mejores buques que tuvo Chile hasta esa época, los blindados medianos 
Cochrane y Valparaíso, gemelos. Fueron adquiridos, además, un barco menor de 950 toneladas, 
del tipo cañonera, que tomó el nombre Magallanes, y una corbeta de 1.057 toneladas, que en 
homenaje al Combate de Abtao se le llamó Abtao, montándosele 3 cañones de 150 libras y 4 de 
a 40. En diciembre de 1874 arriba el Cochrane a Valparaíso; la Magallanes lo hace al año 
siguiente, y finalmente, en enero de 1876, lo hace el Valparaíso. Todos estos buques vinieron a 
llenar, aunque en forma incipiente, un peligroso vacío en la defensa del país, cuyas relaciones 
con sus vecinos empeoraban cada día más. 
 

 
 

Blindado “Cochrane” 
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En septiembre de 1876, a la edad de 86 años, fallece el Almirante Manuel Blanco Encalada, y el 
Valparaíso toma su nombre, transformándose en un elemento principal de la diplomacia chilena.   
 
El armamento que poseían los blindados gemelos era el siguiente: 6 cañones de 9", que 
disparaban un proyectil de 250 libras de peso, 1 de 20 libras, 1 de 9 libras, 1 de 7 libras y una 
ametralladora de 1", Nordenfeld.  
 
Los cañones de 9'' eran de fierro forjado ensunchado, rayados, montados sobre una cureña del 
mismo material, la que a su vez estaba montada sobre una corredera que se inclinaba 
ligeramente subiendo 1,5" hacia atrás, para ayudar a colocar en batería nuevamente el cañón, 
una vez que había disparado. 
 
La ronza se efectuaba por medio de aparejos, y la elevación por medio de una rueda unida por 
piñones a un arco de elevar. Esta rueda se movía manualmente, y una vez que se le había dado 
la elevación correspondiente se trincaba o amordazaba por medio de un fierro o trinca.  
 
El cierre, ubicado atrás, era del tipo tornillo, que se accionaba por medio de una palanca. 
Inmediatamente a continuación venía el llamado fogón (la recámara), en la cual se introducía el 
saquete, con aproximadamente 4,5 kilogramos de pólvora de quema lenta que disparaban un 
proyectil de 81 kilogramos de peso hasta una distancia máxima de 2.700 metros. Los proyectiles 
eran de dos clases: bala común (de fierro) y una Shrapnell con balines de fierro en su interior, 
que se activaban al impacto por medio de una espoleta. La pólvora propelente normalmente era 
cordita inglesa y venía en unos cartuchos un poco coarrugados, fajados con un cordón de color 
azul.  
 
El montaje tenía una sola mira, ubicada al costado derecho, y se componía de un alza graduada 
hasta doce grados y de un punto de mira. El disparo se efectuaba por medio de un rabillo ubicado 
en el cierre.  
 
Para cargarlo, el procedimiento consistía en introducir el proyectil junto con el saquete o cartucho 
de propelente, el cual debía ir con la amarra hacia afuera. El atacador, enseguida, tenía una 
marca de bronce para indicar cuándo toda la carga había llegado a su sitio, y era obligación del 
Cabo de Cañón asegurarse de eso; de otro modo disminuía el alcance.  
 
El montaje en total pesaba alrededor de 4.600, kilogramos. Tenía dos cilindros de retroceso y se 
elevaba hasta un máximo de 13°.  
 

Los cañones de desembarco  
 
Por esa época, las corbetas Chacabuco y O'Higgins tenían unos cañones de 76,2 mm, que 
consistían de una cureña y una corredera de fierro forjado que permitían al cañón propiamente 
tal una elevación de 15° y una depresión de 5°. Eran desmontables para su facilidad de 
transporte. Poseían alza, punto de mira, y disparaban también proyectiles Shrapnell o común, 
con espoletas de tiempo o a percusión. 
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El cañón mismo era rayado, poseía un alcance máximo de 3.000 metros, y a bordo su uso estaba 
orientado sobre todo contra botes torpederos. Este cañón, a pesar de no constituir armamento 
principal, merece ser destacado porque es uno de los pocos montajes de artillería que continúan 
en servicio en la armada, específicamente en la Escuela de Armamentos, la que practica con 
ellos el tradicional ejercicio del cañón de desembarco.  
 
Este fue el armamento de la Escuadra de Chile en la Guerra del Pacífico, que tronó en Angamos 
y en todas las acciones que al fin dieron a Chile el dominio del mar. 
 

El cañón "Armstrong" y el "Canet" 
 
El nuevo crucero Esmeralda, adquirido por el Gobierno en 1885, traía un nuevo tipo de cañón de 
fabricación inglesa: el Armstrong. Su construcción era de acero, en filetes enrollados en espiral 
y ajustados sobre un tubo central. Este cañón era de retrocarga, pesaba 21 toneladas y sus 
proyectiles tenían un peso de 150 kilogramos.  
 
El crucero Capitán Prat, por su parte, estaba armado con cañones Canet de 24 cm, 40 calibres 
y 31 toneladas de peso. Sus proyectiles, que pesaban 169 kilogramos, usaban pólvora sin humo; 
esta pólvora, la última palabra hasta ese momento, era de quema lenta, de forma prismática, que 
le daba al proyectil una Vi de 640 m/seg, lo que era bastante para la época; en Chile fue 
denominada pólvora cacao, debido a su color y al aspecto que presentaba, igual al de la bebida 
tan de moda en esos tiempos.  
 

Primeros cañones de fuego rápido  
 
El mismo año 1885, la armada recibe de Inglaterra 4 cañones Hotchkiss de fuego rápido, para 
ser instalados a bordo. 
 
Estos cañones también merecen una mención aparte, ya que son los únicos que permanecen 
en servicio hasta hoy en día: son los conocidísimos "cañones de saludo", instalados en plazas 
fuerte a lo largo del país, en el crucero O'Higgins y en el buque-escuela Esmerada, para rendir 
honores. Son cañones de un calibre de 47 mm, instalados fijos sobre un caballete, por lo que no 
tenían retroceso sensible; se apuntaba rápida y fácilmente por medio de una característica 
muleta de madera, en la cual se apoyaba el hombro del apuntador.  
 
Hasta nuestros días se siguen usando, como se indicó, modificándose únicamente el sistema de 
disparo, que se componía de un sistema "revólver" llamado así por ser igual a un revólver 
ordinario. Se disparaba como tal, pero se decidió, con la experiencia de tiros realizados en el 
país, colocarle una baqueta más larga que facilitaba el accionar del gatillo. El otro componente 
del sistema era un mecanismo de carga, disparo y extracción, de cuña. La dotación era también 
muy reducida: 2 hombres, que bien entrenados alcanzaban a efectuar una rapidez de fuego de 
10 a 12 disparos por minuto, con un alcance promedio de 5.400 yardas. La granada era de acero 
fundido, que a veces podía llevar una carga explosiva de un peso de 3,04 libras. 
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De este cañón también llegaron a Chile los modelos Armstrong y Nordenfeld, que eran iguales 
pero con pequeñas diferencias, aptos también para el uso contra botes torpederos; ya habían 
sido ensayados en Europa para ese propósito, en 1881.  
 
De esta época data también un nuevo modelo de cierre para los distintos calibres de cañones de 
retrocarga, el sistema de cierre de "tornillo interrumpido", que vino a simplificar y hacer más 
rápido el proceso de carga, así como el nuevo sistema de disparo eléctrico. En la base de este 
cierre se colocaba un estopín eléctrico, el cual estaba conectado a dos alambres eléctricos por 
los cuales circulaba la corriente, que provenía de unas pilas eléctricas especiales.  
 
Como se puede apreciar, la armada poseía entre sus barcos prácticamente la última palabra en 
armamento en uso en aquel tiempo. Los sistemas de aprovisionamiento, en ese y otros buques 
de similares características, actuaban por medio de motores eléctricos; lo mismo la ronza y la 
elevación.  
 
Existían, además, dos tipos de granadas principales: la común y la Shrapnell, Ya mencionadas, 
que contenían en su interior un tipo de espoleta graduable, que en sí era un adelanto notable 
para la época.  
 
En 1890 existía recién salido de fábrica otro tipo de montaje naval, muy similar al anterior, que 
tenía una característica muy importante: era de tiro rápido. El concepto de tiro rápido ya se había 
notado en los últimos conflictos europeos, determinándose que el volumen de fuego era un factor 
decisivo para el triunfo en el combate. Este cañón era el montaje Vavasseur de 6", de diseño 
francés y adoptado por la armada inglesa. Fue el primer modelo conocido que poseía movimiento 
en ronza y elevación a través de dos manillas laterales, que transmitían el movimiento por medio 
de engranajes.  
 

Creación de la Escuela de Artillería  
 
En el año 1892, por iniciativa del Capitán de Navío don Arturo Fernández Vial, se llena un vacío 
muy grande existente hasta ese momento en la institución, cual era la necesidad de contar con 
un plantel de formación e instrucción para los oficiales y Gente de Mar, que capacitara 
convenientemente a los artilleros en el uso y manejo de los nuevos cañones, técnicas y 
procedimientos en uso en la artillería de ese entonces. Hasta esa fecha, la instrucción se 
realizaba mayoritariamente a bordo de las diferentes unidades, y existía la necesidad de 
centralizarla y estandarizarla.  
 
El 2 de diciembre de ese año, bajo la presidencia del Vicealmirante don Jorge Montt Alvarez, se 
firmó el Decreto Supremo que dio origen a la fundación de la Escuela de Artillería y Condestables 
Artilleros y Torpedistas, estos últimos en vista de la considerable importancia y desarrollo que 
había alcanzado el torpedo dentro de los armamentos navales.  
 

Las primeras alzas  
 
Con el crucero Blanco Encalada, en 1895, llegó un nuevo adelanto que vino a mejorar la puntería: 
las primeras alzas de barra y tambor, características de la artillería Armstrong. Hasta ese año, 
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los sistemas de alzas en uso en la armada, al igual que los de los otros países sudamericanos, 
eran muy rudimentarios, del tipo tangente, o sea, iguales a los de los fusiles. Estas alzas 
consistían de una barra ajustada sobre el cañón, a la que se unía por medio de engranajes un 
tambor graduado. Sin embargo, mantenían estas alzas el mismo principio fundamental de la mira 
anterior, en el sentido de que había que alinear el punto de mira con el blanco, haciéndola por 
consiguiente muy afectada por el factor humano.  
 

LA ARTILLERÍA EN CHILE EN EL SIGLO XX  
 
En octubre de 1902 llegó al país el nuevo crucero Chacabuco, que trajo una mejora substancial 
en el aspecto miras: el alza telescópica, que con una línea de mira más corta suprimía el punto 
de mira, reemplazándola por los retículos del anteojo, lo que disminuía la fatiga del apuntador.  
 
Aun así, la experiencia demostró que este tipo de alza no satisfacía plenamente las necesidades 
de exactitud para el tiro, porque tenía principalmente un campo de tiro muy limitado, y como no 
existían sistemas de estabilización, que son muy posteriores, el hacer puntería significaba 
normalmente una pérdida de tiempo precioso para lograr colocar el blanco en el retículo. Se 
modificó entonces el rol del hombre apuntador que en ese entonces era llamado Cabo de Cañón, 
limitándose su papel al de dar fuego cuando estuviera en línea con el blanco, encargando a otro 
sirviente las correcciones en distancia.  
 
Estos sistemas de alzas alcanzaron también a los cañones de defensa de costa. 
 
En las posteriores adquisiciones de la armada no hubo nuevas mejoras en la artillería de los 
buques. En 1910, la armada del centenario tenía en servicio activo los siguientes buques: 
- 8 cruceros, con cañones de 8", 6" y 4,7";  
- 1 blindado antiguo (el Cochrane);  
- 2 cazatorpederos;  
- 7 destructores.  
 
Estos últimos, los cazatorpederos y los destructores, tenían como armamento principal 3 cañones 
simples de 76 mm, de retrocarga, que disparaban unos 10 a 12 proyectiles por minuto.  
 

El "Almirante Latorre" 
 
Desde 1911 se había estado trabajando en Inglaterra, en los astilleros de Newcastle on Tyne, en 
la construcción de los acorazados Valparaíso y Santiago, pero el 9 de julio de 1912 falleció el 
Almirante don Juan José Latorre. En homenaje a su memoria, el Gobierno decidió cambiar de 
nombre al acorazado más adelantado en la construcción y asignarle el de Almirante Latorre. En 
consecuencia, se bautizó con este nombre al Valparaíso, y para mantener la homogeneidad en 
dos buques gemelos se decidió asignarle al Santiago el de Almirante Cochrane, en memoria del 
ilustre Lord que tantas glorias diera a la armada chilena.  
 
El 27 de noviembre de 1913 fue lanzado el Almirante Latorre, en una ceremonia presidida por el 
Ministro de Chile en Londres, don Agustín Edwards Mac Clure, acompañado por su esposa, doña 
Olga Budge de Edwards, quien fue la madrina. 
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Conjuntamente con estos acorazados, y dentro del programa de adquisiciones para el 
centenario, llegaron ese año los cazatorpederos Condell y Lynch. También fueron construidos 
en Inglaterra, y su armamento principal fueron 6 cañones de retrocarga, muy modernos, de 101,6 
mm (4"). De estos montajes, todavía quedan dos en el Museo de Artillería ubicado frente a la 
Escuela de Armamento en Las Salinas. Fueron cañones de tipo rápido: 10 a 12 tiros por minuto, 
que incorporaban definitivamente un nuevo concepto en cañones de reducido calibre, en cuanto 
a su carga, pues el proyectil que disparaban se introducía en la recámara unido al cartucho o 
vainilla, lo que daba origen al tiro unido.  
 

 
 

Acorazado “Almirante Latorre” 

 
El acorazado Almirante Latorre tenía 10 cañones de 14" (355,6 mm) ubicados en 5 torres dobles; 
14 de 6" y 2 antiaéreos de 3". Fue el primer buque que se construyó con artillería de 14". Los 
ingleses tenían un calibre máximo de 13,5" y los demás países de 12". Este acorazado llegó al 
país sólo al término de la Gran Guerra, sin el buque gemelo, el Almirante Cochrane, que fuera 
transformado por la armada británica en portaaviones; en compensación, llegó modernizado y 
con tres cazatorpederos, más un remolcador de alta mar, arribando a Valparaíso el 20 de febrero 
de 1921.  
 
Deteniéndonos un poco en sus detalles, podemos anotar que cada torre de 14” —sus partes 
móviles, accesorios, los cañones propiamente tales, sus cunas, correderas, cañerías, 
ascensores y mecanismos— pesaba 670 toneladas. Los cañones tenían una elevación máxima 
de 20° y una depresión de 5°. Cada cañón tenía un alcance máximo de 24,000 yardas y una vida 
útil de 300 tiros con carga de combate; demoraban 7 segundos en recorrer la elevación -5° hasta 
20° y un minuto 15 segundos en ronzar 180° (promedio, 2 minutos en recorrer todo su campo de 
tiro).  
 
La munición de 14" (1.106 proyectiles), era de tres tipos:  
- Granada común de alto explosivo, que llevaba sólo trotyl como explosivo;  
- Granada Shrapnell, con balines en su interior, también con trotyl,  
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- Granada penetrante, con espoleta de retardo y trotyl. 
 
Cada proyectil pesaba un promedio de 720 kilogramos y demoraba unos 45 segundos en recorrer 
la distancia máxima de 24.000 yardas.  
 
La dotación de una torre era de dos oficiales, un sargento y 64 cabos y marineros en total.  
 
La pólvora usada como carga de proyección de la batería de 14" era cordita, una mezcla de 
nitroglicerina, pólvora algodón y vaselina, que venía contenida en saquetes especiales, con 39 
Kg cada uno; cada disparo de combate necesitaba 4 saquetes, siendo por tanto 156 Kg de 
explosivo los que se necesitaban para un tiro normal, que producía en la recámara una presión 
de 20 toneladas por pulgada cuadrada, que en el momento del disparo hacia retroceder 1,17 
metros al cañón disparador.  
 
El buque estaba organizado para tiempo de paz y para tiempo de guerra, igual como hoy en día, 
y el personal se dividía en dos guardias: estribor y babor. Esta organización permitía al buque 
cubrir sus zafarranchos, entre los cuales existía un zafarrancho antisubmarino que indicaba cubrir 
la batería de 47 mm, los mismos cañones actuales de saludo ya examinados anteriormente, así 
como ametralladoras portátiles. Más tarde se agregarían cañones antiaéreos de 4" en el 
zafarrancho de defensa aérea.  
 
Dentro de las obligaciones del Oficial de Torre, quien estaba a cargo de la preparación, 
mantención y conservación del personal y material de su torre, se incluía lo siguiente, tomado 
del "Manual del Oficial de Torre", ejemplar N° 27.  
 
"Disciplina: La disciplina más estricta debe existir en los ejercicios de artillería y especialmente 
en una torre de grueso calibre. El Oficial de Torre no debe permitir ni por un momento que la 
gente converse, flojee o muestre señales de descuido o torpeza".  
 
"Verificará que las palancas de control queden en sus posiciones con candado y llave cuando no 
se usen".  
 
"Deberá tener siempre presente, cuando sea necesario que un hombre tenga que colocarse 
debajo de una jaula de ascensor, o en otra posición peligrosa para efectuar algún trabajo, que el 
mecanismo de seguridad esté en buen estado y que haya sido probado en su presencia".  
 
En general, todas estas precauciones de seguridad eran muy necesarias, debido a la complejidad 
de los mecanismos de operación y a la relativa estrechez de los lugares en que operaba la 
dotación. Tal es así que los apuntadores, por ejemplo, no debían sacar sus pies de los pedales, 
bajo el riesgo de que el mecanismo de elevar se los atrapara durante la operación normal de la 
torre.  
 
Después de ocho años de servicio en la armada, se hizo patente la necesidad de modernizar el 
buque, especialmente en lo referente a combustible y a artillería antiaérea. Se acordó entonces 
enviar al acorazado a Inglaterra para este efecto, donde permaneció dos años. Se le cambió el 
sistema de alimentación, de combustible a petróleo, pues quemaba carbón; se le colocó los 
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conocidos bulges o doble casco con que aparece en innumerables fotografías; se le instaló 
artillería A/A y se le colocó en toldilla una catapulta para el lanzamiento de hidroaviones.  
 
En lo referente a control de tiro, el Almirante Latorre fue el primer buque que introdujo el concepto 
de control a través de un Director de Tiro, que se ubicaba en la parte más alta de la 
superestructura, tomaba distancias al blanco por telémetro y enviaba los datos balísticos 
elementales necesarios para dar en blanco, por indicaciones, pudiendo inclusive dar fuego desde 
él. 
 
Buque de categoría superior, cuyo diseño y características, propias de una época en la cual el 
acorazado constituía el pilar principal de una armada, marcando el poder naval a flote sobre la 
base del número y calibre de sus cañones, fue superado finalmente por el avance inexorable del 
tiempo, de la ciencia y de la técnica por lo que fue dado de baja del servicio en 1957, después 
de más de 36 años en el resguardo de la soberanía del mar de Chile. Su destino, la venta como 
chatarra al Japón dos años después, fue absolutamente inmerecido para una nave que formara 
parte de toda una época en la armada —ganándose el cariño no sólo de generaciones de 
marinos sino de la ciudadanía en general— y que infundiera tanto respeto en todo el continente.  
 

Las primeras armas antiaéreas  
 
Anteriormente a esto, una nueva flotilla de destructores, adquiridos en Inglaterra en 1929, se 
había incorporado a la Escuadra. Fueron los destructores Serrano, Riquelme, Orella y Videla, 
que en su armamento traían un nuevo tipo de cañón, de mediano calibre, de gran alcance y 
rapidez de fuego: fueron los cañones de 120 mm, que alcanzaban más de 14.000 yardas y eran 
de tiro unido, lo que permitía más rapidez de fuego y una estiba más segura y eficaz, así como 
su transporte. En su concepto de diseño seguían la tendencia de la época para ese tipo de 
calibre: ser de doble propósito, es decir, ser utilizados además para tiro antiaéreo; cumplían la 
función de lo que hoy en día se llama defensa de área, el hacer que ningún aeroplano de 
observación que volara manteniéndose fuera del alcance de estos cañones pudiera llevar a cabo 
en buena forma su propósito de escudriñamiento. 
 
Poseían también la variación de diseño de que el cierre era horizontal (hoy en día se hacen 
normalmente de cierre vertical). Además, mantenían la protección semiabierta para los 
sirvientes, para protegerlos contra el viento y golpes de mar. 
 
Por esta época, el avión, al que se denominaba más comúnmente aeroplano, había comenzado 
a mostrarse como un arma naval cada vez más desarrollada, a pesar de que su valer militar sólo 
vendría a mostrarse en todo su apogeo años más tarde, durante la Segunda Guerra Mundial. 
Comenzaron, pues, a hacerse más numerosas cada vez a bordo las ametralladoras de reducido 
calibre, especialmente las Lewis norteamericanas, y las Hotchkiss, ambas de 7 mm. El Almirante 
Latorre, ya vimos, había sido de los primeros en tener, además, cañones A/A de 3 “. 
 

* * * 
 
Las obligaciones de la artillería A/A fueron definidas en los siguientes términos: 
- Mantener "lo más lejos y lo más alto posible" a todo avión de reconocimiento. 
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- Molestar "lo más que se pueda" a las máquinas de bombardeo enemigo y las máquinas 
empleadas en reconocimiento fotográfico. 
- Ayudar a la Fuerza Aérea propia a romper las formaciones enemigas, indicándoles, por 
explosiones de granadas, la posición de los aviones hostiles enemigos.  En última prioridad se 
encontraba: "Destruir los aviones enemigos". 
 

* * * 
 
Durante la Segunda Guerra Mundial no volvió a haber nuevas adquisiciones y nuevos 
armamentos, sino hasta 1946. El término del conflicto dejó a los países vencedores con una gran 
cantidad de buques, innecesarios por ser onerosa su mantención. En tal circunstancia, fueron 
ofrecidos en venta a varios gobiernos extranjeros y particulares inclusive. Como los precios 
alcanzaban a cerca de la mitad de su valor real, el Gobierno de Chile se interesó por algunos de 
ellos, adquiriéndose las corbetas Casma, Chipana y Papudo, cada una de las cuales montaba 
un cañón de 4" y tres de 20 mm como armamento principal. Asimismo, se adquirió tres fragatas, 
la Iquique, Esmeralda y Covadonga, de construcción canadiense. A éstas, que carecían de todo 
armamento, se les colocó en Chile un cañón de 4,7", dos de 40 mm y cuatro de 20 mm.  
 

Los cruceros "Prat" y "O'Higgins"  
 
A fines de 1950 la Escuadra estaba reducida a una fuerza naval compuesta por unidades 
pequeñas y de segunda línea, entre las cuales únicamente el Latorre, gastado y vetusto, era el 
único buque que podía llamarse de guerra.  
 
Era preciso llegar pronto a su renovación mediante la compra de buques a tono con la época, y 
en tal virtud se hizo gestiones en los Estados Unidos, por intermedio de la Misión. Naval en ese 
país, para obtenerlos, pues su necesidad era indiscutible.  
 
El activo y distinguido Almirante don Inmanuel Holger obtuvo con tesonero esfuerzo una ley que 
se dio en llamar la Ley de Cruceros, la cual daba recursos económicos a la armada para adquirir 
este tipo de unidades. Como jefe de la Misión Naval de Chile en Washington, secundando al 
Embajador don Félix Nieto del Río, logró culminar las gestiones de compra de dos cruceros de 
la clase Brooklyn, que permanecían en la reserva; el Brooklyn (O'Higgins) y el Nashville (Prat) 
participantes ambos en la Segunda Guerra Mundial. El tonelaje y armamento de estos dos 
buques fue determinado por el Tratado de Washington de 1922, para limitar los poderes navales 
mundiales. Los materiales empleados en su construcción fueron de óptima calidad, como 
consecuencia de la gran crisis de los años treinta, que el Gobierno norteamericano afrontó con 
un amplio plan de obras públicas que consideró, entre otros aspectos, la construcción naval, 
dando así oportunidad al desarrollo de nuevas técnicas en la fabricación de aceros, sistemas 
ópticos, eléctricos e instrumentos de precisión, en general.  
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Crucero “Prat” 

 
De estas unidades, el crucero Prat estuvo en servicio 30 años en la armada, hasta 1981, y el 
crucero O'Higgins continúa aún en servicio, debido al completo reacondicionamiento que se le 
hizo a sus maquinarias, calderas y armamento en Talcahuano, para la emergencia de 1978 con 
Argentina.  
 
La llegada de estos buques produjo una verdadera revolución tecnológica en la armada. El 
concepto de la moderna CIC o Central de Informaciones de Combate, para recopilar, analizar, 
evaluar y difundir las informaciones tácticas que se viven en el combate; el control de averías; 
los equipos electrónicos, etc., eran aspectos que se conocían por publicaciones técnicas 
solamente, pero su uso en forma masiva comenzaba recién ahora, colocando a la armada al día 
en lo que a poder naval se refería. Ya nunca más se hablaría del cañón solo, sino de sistemas 
de armas. El control automático, es decir, una batería completa movida por un Director, 
alimentando permanentemente a calculadores analógicos ubicados en tres centrales de artillería, 
y, lo más importante, la estabilización de los cañones, haciendo abstracción de los balances y 
cabeceos del buque, darían un vuelco total en los conocimientos del personal y oficiales, dando 
nacimiento a una nueva especialidad: el Control de Fuego.  
 
Como una breve síntesis del armamento de estos cruceros, podemos indicar que la batería 
principal del O'Higgins es controlada por el Sistema de Control de Fuego Mk-34, consistente en 
dos Directores ubicados en las superestructuras a proa y a popa, que alimentan con los datos 
básicos de demarcación y distancia al blanco a tres centrales de artillería, la principal de las 
cuales es la Central 3, ubicada en los departamentos interiores bajo la línea de agua, desde 
donde se transmiten todas las señales eléctricas y sincrónicas a los sistemas de armamento, así 
como se controlan las líneas de comunicaciones magnéticas.  
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Crucero “O’Higgins” 

 
En esta central se encuentra el llamado Vertical Estable, que es un sistema giroscópico que 
mantiene sin movimiento, fijos sobre el blanco, a los cañones, permitiendo a la vez hacer fuego 
desde éste a los 15 cañones simultáneamente; asimismo, el calculador Mk-8, que apunta los 
cañones a la posición futura del blanco. El alcance máximo de esta batería es de 24.000 yardas, 
y cada grupo de cañones, en número de tres, se ubican en las llamadas torres, cinco en total, 
tres a proa y dos a popa. Cada torre tiene en su interior y desde Ia cubierta principal hacia abajo, 
varios recintos o departamentos interiores que permiten alojar los sistemas electrohidráulicos 
para darles movimiento y a la vez aprovisionarlas de la munición desde las santabárbaras.  
 
La munición es básicamente de dos tipos: Granada de gran capacidad o HC con espoletas de 
contacto o graduable, y granada penetrante o AP, con espoleta de retardo para penetrar coraza 
y estallar adentro. Componen la dotación, desde la torre misma o cámara de cañones hacia 
abajo, hasta las santabárbaras, 43 hombres aproximadamente.  
 
De otra parte, la batería secundaria de 5"/25 tiene un diseño del año 1935; es controlada también 
por un Director, que es a la vez Central de Artillería, pues tiene el calculador y el sistema 
estabilizador integrado.  
 
En sus orígenes, esta batería fue diseñada para ser de doble propósito, es decir, batir tanto 
blancos de superficies como aéreos. Con el avance de la técnica y el aumento de la velocidad 
de los aviones de combate, quedó homologada sólo para blancos de superficie. Su alcance es 
del orden de las 14.000 yardas y tiene la particularidad de tener el tiro unido, a diferencia de los 
otros calibres mayores y similares, que nuevamente volvieron al tiro separado, con la única 
diferencia, respecto a los cañones de antaño, que la carga propelente viene en vainillas y no en 
saquetes, lo que las hace mucho más seguras para su transporte, almacenaje y disparo.  
 
Finalmente, la batería antiaérea de 40/56 mm es una de tiro muy rápido, que demostró una 
efectividad extraordinaria durante la Segunda Guerra Mundial, especialmente para formar tiro de 
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barrera. Su alcance es relativamente corto, sólo 4.500 yardas, pues su concepto de diseño es 
que su proyectil de alto explosivo, a esa distancia, se autodestruya para formar la barrera de 
fuego, cuya última línea la lleva a cabo la batería de 20 mm, con el mismo propósito, pero más 
cerca del buque.  
 

La artillería en el presente  
 
Los cruceros ya descritos vinieron a ser reforzados en 1962 con dos destructores de la clase 
Fletcher, el Blanco Encalada y el Cochrane, cedidos en calidad de arriendo por Estados Unidos, 
que a pesar de estar destinados a la lucha A/S poseían cada uno cuatro cañones simples de 
5"/38 como armamento principal, que es el modelo posterior a los de 5"/25, con mayor alcance, 
tiro separado y más moderno en general, y 2 montajes dobles de 3"/50 A/A.  
 
Junto a dichos cruceros, dos destructores mandados a construir en 1957 a Inglaterra, el Williams 
y el Riveros, que aún permanecen en servicio, totalmente modernizados, no así los anteriores, 
constituyen el núcleo de nuestra Escuadra de Combate. Tienen como artillería principal 4 
cañones de 4"/62 en montajes simples, dos a proa y dos a popa. Estos cañones fueron 
modificados de un diseño terrestre; son totalmente automáticos, necesitando un solo operador 
que los gobierne, y se les carga en los costados exteriormente, en unas tolvas, cada una con 
capacidad para 24 tiros. Estos buques fueron los primeros en hacer entrar la armada en la era 
del misil. En 1964 les fue instalado, antes que en ningún otro buque en Sudamérica, el sistema 
GWS-22 Sea Cat, de corto alcance o defensa puntual, sistema que permanece hasta el momento 
plenamente vigente, habiendo derribado en la Guerra de las Falkland un total de 7 aviones 
argentinos. Este misil es controlado por radio comandos desde un Director con un solo operador, 
en forma visual, y se dispara desde su lanzador con capacidad para cuatro. Tiene un lanzador 
por banda. Conjuntamente con este misil se le instaló el misil S-S Exocet MM-38, que tiene un 
alcance de 20 millas y que a diferencia del anterior es auto dirigido, introduciéndosele los datos 
del blanco y de la trayectoria a efectuar en su rampa de lanzamiento, antes de ser disparado.  
 
En 1968, y siguiendo una tradición ya más que centenaria, la armada manda construir a Inglaterra 
dos fragatas de la clase Leander: la Condell y la Lynch, buques polivalentes de características 
más que nada antisubmarinas, y cuyo armamento principal lo constituyen: 4 misiles S-S Exocet 
MM-38 instalados a popa, cada uno con su sistema de tiro y contenedor; un lanzador cuádruple 
de misiles S-A Sea Cat; y un nuevo modelo de cañón que se ha ganado ya un sitial en la historia 
de los armamentos de la armada, por sus características de sencillez, gran poder de fuego y 
precisión: el montaje de 4,5”/45 de doble propósito, y que probablemente permanecerá en 
servicio hasta bien entrada la década del año 2000.  
 
Finalmente, la adquisición de tres modernos destructores ingleses de la clase County, con el 
mismo tipo de armamento señalado anteriormente, pero con un computador de tiro más 
complejo, junto al primer sistema de misil S-A de mediano alcance en la armada, el GWS2 
Seaslug, permiten cubrir un vacío que existía en la defensa antiaérea de la Escuadra, relacionada 
con la cobertura de área, y señalan la continuidad en el progreso de los sistemas de armas en la 
institución, constituyéndose en los pilares fundamentales de nuestro poder naval a flote hoy en 
día. El sistema cuenta con un Director de Fuego con 3 radares concéntricos, que "agarran" al 
misil después de su lanzamiento, así como un lanzador doble ubicado en la toldilla. 
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El futuro  
 
Después de recorrer someramente la génesis y desarrollo del arma de artillería naval, podemos 
avizorar, a modo de conclusión, el futuro dinámico de la especialidad de Artillería y Misiles, como 
se denomina hoy en día, que con el desafío planteado por armas y sistemas navales cada vez 
más complejos obliga a ampliar a su vez los conocimientos profesionales del elemento principal 
de la institución, el único que no se puede improvisar ni adquirir, y que es a la postre el que 
decide el resultado del combate: el hombre tras el equipo, cuya fibra y espíritu, a despecho de la 
técnica, han inflamado desde tiempos inmemoriales aquella mística indomable del guerrero 
noble, forjada a través de cientos de generaciones, y que han hecho realidad la gesta máxima 
de nuestra historia naval, en el Combate Naval de Iquique: Vencer o morir.  
 
Bibliografía: 
- Enciclopedia general del mar. Ediciones Garriga, S.A., Barcelona, España, 1957.  
- L'artillerie ancienne et moderne, edición francesa de 1871. 
-  RODRIGO FUENZALIDA BADE: La Armada de Chile, desde la alborada al sesquicentenario, 
1973. 
- LUIS URIBE ORREGO: Nuestra marina militar, 1910, — Archivo Histórico de Revista de Marina, 
volúmenes N° 1/1885 al 58/1944,  
- ENRIQUE SIMPSON B.: "Manual naval para el servicio de la artillería Armstrong de simple 
retrocarga en uso en la Escuadra de Chile" 1894 
- Acorazado Almirante Latorre", Manual del Oficial de Torre de 14°, Ej. N° 27, 1936. 
 
 

Fuente: Revista de Marina. 
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SALUD  
 

 
 

 
 
 
PÓLIPOS GÁSTRICOS 
Escrito por el personal de Mayo Clinic 
 
Descripción General 
 
Los pólipos estomacales, también llamados pólipos gástricos, son masas de células (tumores) 
que se forman en el revestimiento interno del estómago. Estos pólipos son poco frecuentes y, 
por lo general, no producen signos ni síntomas. 
 

 
 
Estómago y válvula pilórica 
El estómago es un saco muscular de tamaño similar al de un melón pequeño que se expande al comer o beber. 
Tiene capacidad para hasta un galón (3,8 litros) de comida o líquido. Una vez que el estómago desintegra la comida, 
una serie de fuertes contracciones musculares, llamadas ondas peristálticas, empujan la comida hacia la válvula 
pilórica. Esta válvula la conduce a la parte superior del intestino delgado, conocida como duodeno. 

 
En la mayoría de los casos, el proveedor de atención médica descubre estos pólipos cuando 
hace un examen por otro motivo. 
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La mayoría de los pólipos estomacales no se vuelven cancerosos. Sin embargo, algunos tipos 
pueden aumentar el riesgo de tener cáncer de estómago. Según el tipo de pólipo estomacal que 
tengas, el tratamiento podría consistir en extraerlo o en realizar un seguimiento para controlar si 
presenta cambios. 
 

Síntomas 
 
Los pólipos gástricos no suelen causar síntomas. 
 
Sin embargo, a medida que un pólipo gástrico se agranda, pueden aparecer llagas abiertas 
(úlceras) en la superficie. En raras ocasiones, el pólipo puede bloquear la abertura que hay entre 
el estómago y el intestino delgado. 
 
Los síntomas son los siguientes: 

• Dolor y sensibilidad cuando ejerces presión en el estómago 

• Náuseas 

• Presencia de sangre en las heces 

• Anemia 
 

Cuándo consultar al médico 
 
Consulta al proveedor de atención médica si tienes sangre constante en las heces u otros 
síntomas de pólipos en el estómago. 
 

Causas 
 
Los pólipos en el estómago se forman por reacción al daño del revestimiento del estómago. Las 
causas más comunes de los pólipos en el estómago incluyen las siguientes: 
 

• Inflamación de estómago persistente. Esta afección, también conocida como gastritis, 
puede causar la formación de pólipos hiperplásicos y de adenomas. Es poco probable que los 
pólipos hiperplásicos se vuelvan cancerosos, aunque los que miden más de 2/5 pulgadas (1 
cm) tienen mayor riesgo de serlo. 
Los adenomas son el tipo menos común de pólipo en el estómago, pero el que tiene más 
probabilidad de convertirse en canceroso. Por este motivo, generalmente se extirpan. 

 

• Poliposis adenomatosa familiar. Este síndrome hereditario y poco frecuente hace que 
ciertas células del revestimiento interno del estómago formen un tipo de pólipo llamado pólipo 
de la glándula fúndica. Cuando están relacionados con este síndrome, los pólipos de la 
glándula fúndica se extirpan porque se pueden volver cancerosos. La poliposis adenomatosa 
familiar también puede causar adenomas. 

 

• Administración regular de ciertos medicamentos para el estómago. Los pólipos de la 
glándula fúndica son comunes en las personas que toman inhibidores de la bomba de protones 
de forma regular para reducir el ácido del estómago. Por lo general, estos pólipos son 
pequeños y no son motivo de preocupación. 
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Un pólipo de la glándula fúndica que tiene un diámetro mayor que aproximadamente 2/5 de 
pulgada (1 centímetro) conlleva un pequeño riesgo de convertirse en cáncer. El proveedor de 
atención médica podría recomendarte la interrupción de los inhibidores de la bomba de 
protones o la extirpación del pólipo, o ambas cosas. 

 

Factores de riesgo 
 
Algunos de los factores que aumentan las posibilidades de desarrollar pólipos gástricos son los 
siguientes: 
 

• Edad. Los pólipos gástricos son más frecuentes entre las personas adultas de mediana edad 
hasta los adultos mayores. 

 

• Infección bacteriana en el estómago. La bacteria Helicobacter pylori es una causa común 
de la gastritis que contribuye al desarrollo de pólipos hiperplásicos y de adenomas. 

 

• Poliposis adenomatosa familiar. Este síndrome hereditario poco frecuente aumenta el 
riesgo de tener cáncer de colon y otras afecciones, como los pólipos estomacales. 

 

• Ciertos medicamentos. Se ha relacionado el consumo prolongado de inhibidores de la 
bomba de protones con el desarrollo de pólipos de las glándulas fúndicas. Estos son 
medicamentos que se usan para tratar la enfermedad por reflujo gastroesofágico. 

 
 
 
Fuente: Página web Clínica Mayo. 
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CARTAS AL DIRECTOR 
P U B L I C A D A S  E N  M E D I O S  D E  P R E N S A  
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MEMORIA HISTÓRICA 
 

 
 

 
 
 
 
ACTA Nº 1 DE LA JUNTA MILITAR DE GOBIERNO, DEL 13 DE SEPTIEMBRE 
DE 1973 
 
Ese día, se reunió la junta Militar de Gobierno, presidida por el General de Ejército Dn. Augusto 
Pinochet Ugarte, con la asistencia de los siguientes miembros: 
 
Comandante en Jefe de la Armada 
Almirante Dn. José Toribio Merino Castro 
 
Comandante en Jefe de la fuerza Aérea 
General del Aire Dn. Gustavo Leigh Guzmán 
 
Director General de Carabineros 
General Director Dn. César Mendoza Durán 
 
Secretario General de Gobierno 
Coronel de Ejército Dn. Pedro Ewing Hodar 
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Para leer el acta, haga clic aquí 
 
 
 
Fuente: Biblioteca Nacional de Chile. 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

https://asofar.cl/wp-content/uploads/2024/12/ACTA-1-JUNTA-GOBIERNO-13-SEP-1973.pdf


 
44 

CRÓNICAS DE PUNTA PEUCO 
 

 
 
 
 

 
_________________________________________________________________ 

 
Debido a que la presente semana no fue posible recibir la habitual Crónica de 
Balistario, por lo emotivo de su contenido, repetiremos la crónica de la 
semana anterior. 
 
CRÓNICAS DE PUNTA PEUCO N° 78: VIUDOS 
Por BALISTARIO 
25 de noviembre de 2024 
 
Se dice que lo que espera cada padre es que los hijos lo despidan llegado el momento final, y 
que lo verdaderamente trágico es tener que despedir a un hijo o a una hija. 
 
Se entiende que lo anterior aplica para el caso de los esposos: la mujer despide a su cónyuge 
de mayor edad e inicia el camino de la viudez, el cual, moderadamente hablando, no significa 
necesariamente la falta de un compañero para una segunda etapa vital. El viudo, si así se dan 
las cosas, puede hacer otro tanto. 
 
Si un MPP fallece mientras está cumpliendo pena de cárcel en Punta Peuco o Colina 1, 
cualesquiera que sean las circunstancias causales, sabemos de antemano que tal 
acontecimiento jamás ocurrirá dentro del penal, no señor. Morirá durante el trayecto hacia 
algún centro asistencial. A Gendarmería no le agradan los muertos dentro, los prefiere afuera, 
menos complicaciones. Y si se muere dentro, pues lo sacan en camilla, lo embarcan en la 
ambulancia si es que está disponible; si no lo está, lo dejan en la enfermería en estabilización, y 
apenas se puede ¡chao! Al hospital, a morir en el trayecto. 
 
Últimamente, y con mayor frecuencia, han fallecido las esposas de algunos MPP internos. En 
fecha reciente, la esposa de un coronel de ejército, ambos muy jóvenes (en 70 años). Aquí la 
tragedia adquiere características imposibles de asimilar por el afectado: no acompañarla durante 
sus últimos momentos, sentirse absolutamente impotente para intervenir y hacer algo, lo 
imposible, preparar a los hijos y nietos para el terrible trance que se avecina, natural, a fin de 
cuentas, verificar los arreglos necesarios y finales, etc. Después de las expresiones de 
condolencia de sus camaradas MPP, solo, en la oscuridad y silencio de su celda, una lágrima y 
un adiós. 

 
Fuente: Propio autor. 

CRÓNICAS DE PUNTA PEUCO 
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COMENTARIO 
 

 
 
 
 
 

¿PUEDEN LOS CANDIDATOS DE TRUMP A SECRETARIOS DE ESTADO Y 
DEFENSA RESTABLECER LAS RELACIONES CON AMÉRICA LATINA? 
Carlos Solar, Senior Research Fellow, Latin American Security, International 
Security, Royal United Services Institute (RUSI) 
27 de noviembre de 2024 
 
Dejando a un lado la política, Marco Rubio y Pete Hegseth deberían trabajar más en materia de 
políticas en el hemisferio occidental y convertir una relación de abandono en una de aprecio 
mutuo. 
 

 
Donald Trump y Marco Rubio (AFP) 
Demasiado poco y demasiado tarde. El viaje del presidente Joe Biden para reunirse con líderes 
regionales y mundiales en Perú y Brasil en las cumbres de APEC y G20 puso fin a su relación 
con América Latina, dejando a muchos con un sabor amargo. Medios y comentaristas locales y 
extranjeros sugirieron que Estados Unidos no había logrado obtener victorias importantes en los 
últimos cuatro años en una región que ha sufrido crisis humanitarias y políticas desde Haití hasta 
Venezuela, y que no ha podido detener los avances económicos de China ni la difusión de 
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desinformación rusa sobre la invasión de Ucrania. De manera más intensa, Biden ha sentido la 
presión sobre la seguridad nacional debido a las preocupaciones sobre la migración y la 
inseguridad desenfrenada en la frontera sur. 
 
El hemisferio occidental ha seguido siendo duro para la política exterior estadounidense, a pesar 
de una historia de fértil libre comercio regional y diplomacia entre militares que ha caracterizado 
décadas de hegemonía estadounidense casi sin oposición en las Américas desde la Guerra Fría. 
La lucha de la Casa Blanca contra el terrorismo internacional y su enfoque en la competencia 
por el poder global han alejado la atención y los recursos monetarios de América Latina y el 
Caribe, donde nuevas voces antioccidentales han llenado el vacío de influencia. 
 
Las relaciones entre Estados Unidos y América Latina se han vuelto complicadas y Washington 
sólo puede contar con unos pocos socios estables en la región, como Chile, Argentina, Uruguay 
y Ecuador. Pero incluso en estos países la Casa Blanca ha luchado por mantener alineados sus 
intereses económicos y de seguridad nacional sin perder frente a China, sobre todo en este 
último. Algunos otros han roto sus vínculos con Washington desde principios de la década de 
2000, que posteriormente resultaron irreparables (por ejemplo, Bolivia, Nicaragua y Venezuela), 
mientras que un puñado de países se mantienen indecisos, sobre todo Brasil, que Biden visitó 
recientemente y cuyo presidente Lula da Silva ha “cortejado” a Xi Jinping en materia de reforma 
de las instituciones globales… y, Perú. 
 
La inauguración del puerto de Chancay, en Perú, por parte de Xi Jinping fue noticia mundial 
cuando apareció al frente y al centro en una oportuna sesión de fotos junto a la presidenta 
peruana Dina Boluarte. El saliente Joe Biden fue colocado en una esquina de la segunda fila, 
“desapareciendo” en un segundo plano, en palabras del Wall Street Journal. El equipo del 
Departamento de Comercio de EE.UU. respondió con un nuevo interés en otras zonas 
comerciales marítimas, como en el rival comercial de Perú y su vecino del sur, Chile, donde la 
capacidad portuaria está alcanzando su punto máximo, pero podría abrirse si las autoridades 
locales despejaran el camino para que nuevas empresas ingresen a la zona y al mercado de 
infraestructuras portuarias. 
 

Una hoja de ruta para Trump 
 
¿Podría la transición ofrecer un reinicio plausible en las relaciones entre Estados Unidos y 
América Latina? Si bien Biden presionó mucho para que el Comando Sur, estacionado en Florida, 
se embarcara en misiones operativas que incluían la lucha contra el narcotráfico en Perú y la 
ampliación de los esfuerzos bilaterales en países del Cono Sur, como Argentina, otros intentos 
estratégicos para contrarrestar a Rusia, Irán y China en la región evidentemente fueron menos 
efectivos. Trump podría jugar sus cartas de manera diferente. 
 
Durante la administración anterior de Trump, él y sus asesores desconfiaban del proceso de paz 
colombiano, y el tiempo puede haberle dado parte de razón, ya que la desmovilización de la 
guerrilla y otros grupos combatientes ha llevado a una lucha entre nuevos grupos criminales 
disidentes que controlan territorios en la frontera con Ecuador, un país pacífico, pero corruptible, 
que en los últimos cuatro años ha visto un aumento en el tráfico de drogas, oro y personas. 
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El presidente electo podría continuar su firme apoyo a la oposición venezolana, como se 
manifestó en 2019 cuando elogió al líder opositor Juan Guaidó en su discurso sobre el Estado 
de la Unión. Con Argentina, Biden obtuvo una gran victoria al aprobar la venta de aviones de 
combate F-16 a la administración de Javier Milei. Trump será cada vez más popular entre Milei, 
quien disfruta de estrechas relaciones con el futuro director de Eficiencia Gubernamental, Elon 
Musk, y es considerado un invitado VIP en Mar-a-Lago. 
 
Algunos de los principales desafíos de Trump seguirán centrados en lugares donde su agenda 
conservadora choca directamente con sentimientos antiestadounidenses y amenazas a la 
seguridad en curso. Haití, por ejemplo, se convirtió en un tema de debate político nacional en 
Estados Unidos, ya que la migración bajo estatus protegido fue ampliamente discutida durante 
la etapa final de la campaña. Trump prometió revocar tales privilegios, pero los recientes 
llamados a una nueva misión de paz de la ONU para el país caribeño podrían obligar a Estados 
Unidos a ser más benevolente con el país más pobre del hemisferio. 
 
Trump ha llamado dictador al líder venezolano Nicolás Maduro, y la señal más clara sobre cómo 
tratará su gobierno a la región probablemente la dio su nominación de Marco Rubio —un halcón 
acérrimo hacia Cuba, Nicaragua y Venezuela— como secretario de Estado. Maduro, que 
prácticamente engañó a la administración Biden haciéndole creer que honraría los resultados de 
las elecciones presidenciales de julio a cambio de que se levantaran las restricciones al petróleo, 
ha dicho que la elección de Trump ofrece un “nuevo comienzo”. Se espera que Maduro intente 
negociar una vez más con el gobierno de Estados Unidos para tratar de encontrar una salida a 
la desastrosa situación en la que se encuentra. Rubio (nacido en Miami de padres inmigrantes 
cubanos), cuya experiencia senatorial en temas latinoamericanos lo convierte en una contraparte 
dura, no debería caer en ninguno de los trucos de Maduro. 
 

Asuntos Pendientes 
 
Si bien la frontera sur será un importante problema de seguridad para Trump, sería miope no 
atender las causas profundas de las inseguridades que fluyen hacia el norte a través de 
Centroamérica. Entre los muchos desafíos de Rubio, tendrá que lidiar con aliados como el 
recientemente reelegido Nayib Bukele de El Salvador, cuyas medidas sobre el crimen —a los 
ojos de los republicanos— han aliviado drásticamente la migración saliente y la criminalidad 
asociada que de otro modo llegarían a suelo estadounidense. La represión de Bukele contra las 
pandillas, incluida la violenta MS-13, complació al círculo íntimo de Trump antes y aún encuentra 
admiración en Washington. Matt Gaetz, el candidato de Trump a fiscal general, que retiró su 
nominación, sugirió que la política de encarcelamiento de mano dura de Bukele era un modelo a 
emular. En julio, Gaetz visitó el Centro de Confinamiento Terrorista de El Salvador, una prisión 
de máxima seguridad construida para retener a líderes del crimen organizado. 
 
Rubio, Hegseth, Trujillo y el Almirante 
 
El 7 de noviembre, el almirante Alvin Holsey se convirtió en el nuevo jefe del Comando Sur de 
Estados Unidos en una ceremonia marcada por primicias en la que la comandante anterior, la 
general Laura Richard —la primera mujer en dirigir SOUTCHOM— pasó el relevo al primer 



 
48 

comandante afroamericano. Un SOUTHCOM renovado podría ofrecer a la región un nuevo 
sentido de asociación para abordar preocupaciones militares y de seguridad compartidas. 
 
Más importante aún, Holsey podría disfrutar del apoyo de su jefe político en Washington. Pete 
Hegseth, el candidato de Trump para dirigir el Pentágono, cumplió un período como miembro de 
la Guardia Nacional en Cuba, donde sirvió en la Bahía de Guantánamo como líder de un pelotón 
de infantería. Otro hombre a tener en cuenta es Carlos Trujillo, embajador de Trump ante la 
Organización de Estados Americanos entre 2017 y 2021. Nacido en Nueva York y de padres 
cubanos exiliados, Trujillo realizó un trabajo clave para asegurar el voto latino durante la reciente 
campaña presidencial. Se rumorea que tendrá un nuevo papel en el trato con el hemisferio 
occidental. 
 
La combinación de la experiencia de Hegseth y Rubio podría convertirse en una fuerza 
dominante en el establishment de Washington cuando se trata de renovar las relaciones entre 
América Latina y el Caribe. La agenda mixta diplomática y militar liderada actualmente desde 
Washington y Florida podría ir mucho más allá de las áreas habituales de asuntos exteriores y 
defensa para incluir temas más amplios como la migración irregular, el cambio climático y la 
seguridad digital. El ciberespacio fue uno de los primeros temas que impulsó el Pentágono 
durante la primera administración Trump, con una serie de asociaciones firmadas con Chile, 
Argentina y Brasil. Dejando a un lado la política, si Hegseth y Rubio están ansiosos por hacer 
más trabajo de políticas públicas en el hemisferio occidental, la relación entre Estados Unidos y 
América Latina podría pasar rápidamente de una relación de negligencia a una de aprecio mutuo. 
 
 
 
Fuente: Página web Athenalab. 
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CHURCHILL: UNA LECCIÓN EN TORNO A LA CONVICCIÓN POLÍTICA Y 
ASUMIR SUS COSTOS 
Por Álvaro Iriarte 
30 de noviembre de 2024 
 

 
 
Credit: Archivo: Churchill in Metz, Bestanddeelnr 901-8566.jpg 

 
Hay pocas figuras políticas que trascienden las barreras del tiempo y del espacio para convertirse 
en una suerte de patrimonio cultural compartido por parte importante de la humanidad. Uno de 
estos personajes es Winston Churchill, corresponsal de guerra, parlamentario, Primer Ministro 
de Reino Unido en dos ocasiones (1940-1945 y 1951-1955), Premio Nobel de Literatura (1953). 
Churchill tenía profundas convicciones, que estaba dispuesto a defender y promover 
asumiendo íntegramente los costos que ello conllevara. A lo largo de su vida, y en especial 
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de su carrera política, hay innumerables ejemplos de esta coherencia que lo caracterizó y que, 
de alguna manera, definió su vida y su carrera pública. 
 
Un buen ejemplo de ellos fue su paso del partido conservador al liberal y nuevamente al 
conservador en un lapso de 20 años. 
 
En 1903, el Ministro de la Colonias del Gobierno Conservador, Joseph Chamberlain propuso 
gravar las importaciones extranjeras y fijar tarifas preferenciales para los productos provenientes 
del Imperio Británico, con la finalidad de reforzar los lazos entre la metrópoli y los territorios de 
ultramar, a la vez que proteger la agricultura e industria británica. Un joven Churchill se opuso 
desde el comienzo y realizó una campaña basada en cuatro ejes, señalando que la propuesta 
dividiría al Partido Conservador, encarecería los productos alimenticios a expensas de los más 
pobres, aislaría a Inglaterra y provocaría una guerra. Este asunto alcanzó tales proporciones que 
culminó cuando el Primer Ministro Conservador, Arthur Balfour, decidió retirarse de la sala en 
plena intervención de Churchill contra las medidas proteccionistas. Después de meditarlo, en 
mayo de 1904, el joven miembro del parlamento conservador ingresó a la sala, atravesó el pasillo 
hacia la bancada de la oposición y se sentó junto a Lloyd George. Winston Churchill dejaba las 
filas del Partido Conservador por lealtad a sus convicciones y principios, y se sentó con los 
liberales. Se ganó el odio político de los conservadores, a tal punto que cuando era Lord del 
Almirantazgo y se le culpó por el desastre de Gallipoli durante la Primera Guerra, el Primer 
Ministro no dudó en pedir su renuncia para conservar su gobierno. 
 
Para 1923, el escenario político había cambiado, y tras pasar 2 años fuera de la Cámara de 
los Comunes, Churchill hacía un llamado a los liberales a cerrar filas con los 
conservadores para evitar un gobierno laborista, que consideraba sería catastrófico para 
Reino Unido. La historia fue distinta, los liberales permitieron a los laboristas formar un gobierno 
de minoría, con la intención de dejar en evidencia la incapacidad de este partido para gobernar 
y forzar así una nueva elección. Para Winston Churchill esto era una traición a los principios por 
un oportunismo político, lo que demostró ser cierto para le elección de 1924 en donde los 
liberales fueron barridos y los laboristas pasaron a ocupar su lugar como la otra fuerza política 
de Reino Unido. 
 
En ese contexto, Churchill volvió a la política, pero esta vez con los conservadores, limando una 
serie de asperezas tanto con el partido, con la dirigencia como con los votantes. Fueron 20 años 
de desconfianzas y recelos, al parecer necesarios para que Churchill y el Partido 
Conservador se reencontraran mutuamente. 
 
Otro ejemplo igualmente clarificador dice relación con la convocatoria a elecciones generales 
en 1945 después de 10 años sin renovar el Parlamento. Aunque esperaba mantener el gabinete 
de unidad hasta la rendición de Japón, los laboristas no querían seguir en el gobierno y estaban 
ávidos por retornar a la confrontación política. Churchill entendía que un retorno a la normalidad 
institucional era vital para el proceso de reconstrucción nacional y de Europa continental. Por ello 
accedió a convocar elecciones, por su profundo compromiso con el régimen parlamentario 
representativo que identificaba como parte del legado de Reino Unido a la tradición occidental. 
Por lo mismo, su eje de campaña fue denunciar el socialismo -el que se identificaba con el 
Partido Laborista- como contrario en su esencia al sistema y tradición británico, a la 
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libertad de las personas y a la manifestación de oposición política y disidencia, y a la 
propiedad privada. 
 
Al mismo tiempo, Churchill fue más bien crítico en materia de control estatal de la economía 
de cara al periodo de postguerra. Churchill contaba con una alta valoración en la opinión 
pública y en el electorado, y pensó que su popularidad sería más que suficiente para dar una 
victoria a los conservadores. La derrota sufrida a manos de los laboristas fue contundente e 
irrefutable. Pero cuando se le dijo que la gente era ingrata -después de su entrega durante la 
guerra- no dudó un instante en refutar esta idea, argumentando que no compartía esa idea y que 
la gente había tenido unos años muy difíciles. Esto refleja su profundo respeto y compromiso 
con el sistema institucional inglés, el Parlamento, las elecciones libres y la decisión de los 
electores. 
 
Se podrían seguir mencionando otras anécdotas y ejemplos, todas ellas con el mismo resultado. 
No cabe duda que siendo un maestro de la política, el arte de lo posible, Winston Churchill era 
un político de profundas convicciones e ideas. Pero como ha quedado demostrado en más de 
una ocasión en distintas latitudes, no es suficiente tener ideas y convicciones firmemente 
arraigadas, sino que se requiere tener la determinación de actuar coherentemente y de 
asumir los costos que esto pueda tener para quien decide actuar. 
 
En esto, Churchill se sigue diferenciando de muchos líderes políticos y de opinión pública del 
siglo XX y del siglo XXI. ¿Por qué? Es muy fácil encontrar figuras políticas que hablan 
retóricamente sobre ideas, principios y convicciones; lo difícil y a veces imposible es encontrar 
políticos dispuesto a actuar en base a esas ideas y convicciones, aceptando que pueden existir 
costos electorales, en la evaluación pública, o en la valoración de la élite -sea esta última 
académica, social o cultural. Y quizás esto ha sido lo que ha faltado en los últimos 20 años en 
Chile, sobre todo en quienes se identifican con las ideas de una sociedad justa y libre. 
 
¿Qué habría pasado con las dañinas reformas del segundo mandato de Michelle Bachelet 
si hubiéramos contado en el Congreso con tan solo una figura al estilo de 
Churchill? ¿Cómo estaría actuando la oposición al gobierno del Presidente Gabriel Boric en 
materias tan delicadas como la reforma de pensiones o la crisis del sistema de las instituciones 
aseguradoras de salud privada? Probablemente nunca podremos tener una respuesta cierta y 
concluyente, pero hay motivos suficientes para pensar que el debate público podría haber sido 
algo distinto a lo que fue, y quien sabe, a lo mejor más de alguna victoria de mediano y largo 
plazo podría haber sido obtenida. 
 
Como todo personaje, Churchill tiene luces y sombras, y no se trata de generar una suerte de 
culto al líder, ni de pedir una transformación de los políticos nacionales a su imagen y semejanza. 
Esto es tan dañino para nuestro sistema institucional como intentar trasplantar instituciones 
políticas foráneas sin el adecuado estudio y adaptación a la realidad nacional. 
 
Al conmemorar 150 años del nacimiento de Winston Churchill, y sin perjuicio de que mucho se 
ha dicho y escrito sobre el personaje, bien vale la pena que todos aquellos que se dedican a lo 
público en la vertiente de la política, y que aspiran algún a dirigir los destinos de la nación para 
promover los ideales de una sociedad verdaderamente justa y libre, vuelvan a revisar su figura y 
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su trayectoria. No sólo sus aciertos y sus errores, sino que por sobre todo su coherencia política 
entre sus ideas y convicciones y su actuar. 
 
 
 
Fuente: Página web El Líbero. 
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LA DESTRUIDA (Y OLVIDADA) CIUDAD INCA EN EL MAPOCHO QUE 
ORIGINÓ LA FUNDACIÓN DE SANTIAGO 
Felipe Retamal y Pablo Retamal N. 
13 de febrero de 2023 
 

 
 
La fundación de Santiago, óleo de Pedro Lira 

 
Fundada en 1541 por Pedro de Valdivia en su afán por llegar hasta el estrecho de Magallanes, 
Santiago de la Nueva Extremadura fue la primera ciudad levantada en el actual territorio chileno. 
Pese a que durante años primó la idea de que se levantó la edificación casi desde la nada, la 
historia ha probado que la zona era bastante activa. Los expertos revelan las claves tras la 
ocupación española y dan cuenta de la fuerte presencia incásica en el valle del Maipo. 
Felipe Retamal y Pablo Retamal N. 
Entre litres y tupidos arbustos, un par de aborígenes cayeron prisioneros de los españoles 
y fueron conducidos a la presencia del jefe de la hueste, el capitán Pedro de 
Valdivia. Seguro por sus cabezas pasaron los aciagos recuerdos de la expedición de Diego de 

https://www.latercera.com/autor/felipe-retamal
https://www.latercera.com/autor/pablo-retamal-n
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Almagro, que había pasado por allí solo cinco años antes, y temieron por su integridad y sus 
vidas. 
 
Pero los hechos fueron distintos. No solo no se les hizo daño alguno, sino que Valdivia 
aprovechó la ocasión para pedirles a los prisioneros que volvieran y trajeran a sus jefes, 
pues quería conversar con ellos. 
 
Y así fue. Un grupo de jefes locales llegó a reunirse con Valdivia, quien con intérpretes incas 
mediante, les explicó que él y su hueste venían a instalarse en el valle del Mapocho y establecer 
ahí, una ciudad. Estos, lo miraban con mal disimulada desconfianza. 
 
“Las crónicas y las cartas de Pedro de Valdivia (en las manos de Juan de Cárdenas o Joan 
Cardeña), brindan indicios de que Valdivia hizo una explicación formal de lo que haría en el Valle 
de Mapocho. La idea del ‘sustentar y poblar’; que debe entenderse como asentar una 
población hispana y tener para darles de comer a partir de los recursos locales y las 
semillas y animales traídos”, explica el historiador Fernando Ulloa. 
 
Esa tarde, bajo el sol del valle, Valdivia les dejó claro a los sorprendidos indígenas que venía 
para quedarse. 
 

"Dejar memoria y fama de mí" 
 
En rigor, Pedro de Valdivia venía al territorio de Chile como un 
subordinado. Concretamente, como teniente de gobernador de Francisco Pizarro, entonces al 
mando del Perú. Nacido en la región española de Extremadura -tal como Hernán Cortés y el 
mismo Pizarro-, era un hidalgo, es decir, pertenecía a la baja nobleza, por lo que comenzó 
tempranamente su carrera en las armas. 
 
Había llegado a América en 1535, para participar en la conquista de la actual Venezuela, luego, 
en 1538 pasó al Perú, donde se unió a la hueste de Francisco Pizarro. Hasta ahí, nada tan distinto 
a lo que hacían los aventureros españoles en las nuevas tierras. 
 
Sin embargo, en su fuero interno, Valdivia buscaba algo más que simplemente ser parte de 
la fortuna de otros. Pensaba construir él mismo su futuro, y más aún, tal como Pizarro, ser 
señor de su propia gobernación. Como lo dice él mismo en sus cartas al rey Carlos I, dejar 
memoria y fama. 
 
“En lo de adelante, que no deseo sino descubrir y poblar tierras a V. M., y no otro tengo otro 
interés, junto con la honra y mercedes que será servido de hacer por ello, para dejar 
memoria y fama de mí, y que la gané por la guerra como un pobre soldado, sirviendo a un tan 
esclarecido monarca”. 
 
Pero no fue fácil. Ocurre que Valdivia ayudó a Pizarro en la guerra civil que mantuvo con 
Diego de Almagro y que finalmente terminó con la derrota del otrora explorador del territorio 
chileno. Por supuesto, el vencedor recompensó a Valdivia con riquezas, pero quedarse sentado 
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viendo pasar las ruedas no era lo suyo. Ya había escuchado hablar de la fallida expedición de 
Almagro, en 1536, y decidió pedirle permiso a Pizarro para intentarlo por su cuenta. 
 
Como cuenta el mismo Valdivia en una carta posterior, no recibió ayuda económica alguna por 
parte del gobernador del Perú, lo que, en todo caso, era una costumbre de esos tiempos, ya que 
cada conquistador debía financiar la empresa a su costo. El Estado solo otorgaba la autorización. 
Valdivia entonces, debió endeudarse. 
 

 
 
Pedro de Valdivia, retrato de Federico Madrazo (1854) 

 
“Debo por todo lo que se gastó ciento y diez mil pesos, y del postrero que vino me adeudé 
en otros sesenta mil y están al presente en esta tierra doscientos hombres, que me cuesta cada 
uno más de mil pesos puesto en ella”, contó él mismo en sus cartas al rey Carlos. 
 
Pero no solo tenía que obtener dinero, también gente que quisiera venir a acompañarlo. Eso 
resultó complicado, debido a la mala fama que Chile había obtenido por la expedición de 
Almagro, donde no encontró las riquezas que venía a buscar. Solo al escuchar el nombre, la 
gente le daba la espalda a Valdivia. 
 
“Sepa V. M. que cuando el marqués don Francisco Pizarro me dio esta empresa, no había 
hombre que quisiese venir a esta tierra, y los que más huían de ella eran los que trajo el 
adelantado don Diego de Almagro, que como la desamparó, quedó tan mal infamada, que 
como de la pestilencia huían de ella”, cuenta Valdivia, quien no dudó en gastar la fortuna que 
había recibido de Pizarro para financiar su aventura. 
 
Pero la perseverancia pudo más, y, a pulso, Valdivia reunió dinero y gente. La idea, según sus 
cartas, era explorar y poblar hasta el estrecho de Magallanes. “Donde el adelantado [Almagro] 
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no había perseverado, habiendo gastado él y los que en su compañía vinieron más de 
quinientos mil pesos de oro; y el fruto que hizo fue poner doblado ánimo a estos indios; y como 
ví el servicio que a V. M. se hacía en acreditársela, poblándola y sustentándola, para descubrir 
por ella hasta el Estrecho de Magallanes y Mar del Norte”. 
 
Finalmente, tras recurrir a jugosos préstamos de mercaderes y otros especuladores, Valdivia 
logró reunir una hueste de 150 hombres más indígenas de servicio y partió al sur. A Chile. No lo 
sabía, pero no iba a llegar a una tierra yerma, despoblada y sin rastro de civilización a construir 
desde cero. Más bien, sería todo lo contrario. 
 

Con la virgen en la montura 
 
Fueron cerca de once meses los que le tomaron a la hueste de Valdivia llegar desde Cuzco a la 
zona del valle del Mapocho. El camino fue por el desierto de Atacama, con el fin de evitar el 
desastroso viaje cordillerano que hizo Diego de Almagro. 
 
Sin mayores contratiempos -salvo un intento de motín sofocado de manera brutal por el 
extremeño- el grupo avanzó hasta llegar a la zona del valle del Copiapó. Allí aún recordaban al 
viejo Almagro y sus brutales castigos -por ejemplo, quemar vivos a unos jefes indígenas a 
modo de escarmiento por la muerte de tres compañeros suyos-, por lo que el recibimiento fue 
hostil, y se expresó en el hecho de que los lugareños escondían sus alimentos, víveres y ropajes 
de la vista de los españoles. 
 
Pero Valdivia no se amilanó, y decidió seguir paso adelante para fundar una ciudad, no tan cerca 
del Perú, para de algún modo, afirmarse como un poder independiente. 
 
En la hueste, venía una sola mujer, Inés de Suarez (a quien había conocido en Perú); 
además de tres sacerdotes y algunos de los compañeros de la expedición de Almagro, acaso 
disputándole a la vida una ansiada revancha. En sus alforjas de montura, traía una imagen, la 
Virgen del Socorro (sin el “Perpetuo”), a quien dedicó una de las primeras iglesias que se 
construyó en Santiago, la de los franciscanos. Hoy, la estatuilla puede verse en el altar mayor de 
la iglesia de San Francisco, en plena Alameda. 
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Inés de Suárez 

 
Así, hacia el verano de 1541, con un tiempo espléndido, la hueste arribó al fértil valle del 
Mapocho, por entonces bajo ocupación de los incas. Allí ocurrió el incidente en que organizó la 
asamblea con los jefes locales, en que les explicó a lo que venía. 
 
Y como hablaba en serio, notó que había un terreno entre las edificaciones indígenas que le 
pareció de fácil defensa. Estaba delimitado entre las faldas del Huelén y los dos brazos del río 
Mapocho. Era el terreno de la actual Plaza de Armas. Allí, el castellano fundó la ciudad, 
Santiago de la Nueva Extremadura, el 12 de febrero. A continuación, el alarife Pedro de 
Gamboa -quien luego perdería un ojo en batalla y quedaría sordo-, procedió, con cordel, a trazar 
la ciudad. 
 
La dividió en cuadros de 150 varas cada uno (unos 130 metros por lado, algo así como dos 
canchas de fútbol profesional). Esos cuadros, a su vez, se dividieron en cuatro solares iguales 
que se repartieron a los conquistadores, quienes, como encopetado privilegio, comenzaron a ser 
nombrados como "Vecinos de solar conocido". 
 

La ciudad inca del Mapocho 
 
Durante años, la imagen más común de la fundación de Santiago circuló en los antiguos billetes 
de 500 pesos. En este figuraba una reproducción del cuadro pintado por Pedro Lira, en 1888, en 
el que imaginó a Valdivia estableciendo la "muy noble y leal" ciudad junto a sus compañeros en 
el cerro Huelén. A sus pies, los observa un indígena que sostiene un arco, como resignado ante 
los europeos. 
 
Además de presentar algunos errores rectificadas por los estudios históricos (la ciudad se fundó 
en la actual Plaza de Armas y no en el cerro), el cuadro ofrece un panorama del valle en que se 
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aprecian los dos brazos del Mapocho, el bosque nativo y la cumbre del cerro El Plomo -justo al 
costado del estandarte-. 
 
Pero, la pieza olvida un detalle que hasta hace algunas décadas parecía insólito: la presencia 
de una serie de importantes construcciones de influencia incásica en la zona. Durante 
años, se estableció que la dominación inca del valle central chileno no se materializó en grandes 
obras de construcción, ni tuvo mayor importancia, pues los primeros testimonios hispanos nada 
mencionan al respecto. Hoy, las investigaciones dicen otra cosa. 
 
“La presencia inca en el valle del Mapocho es muy fuerte. Aparte del centro administrativo y 
ceremonial de la Plaza de Armas, el valle estaba cruzado de grandes acequias que regaban 
una cantidad importante de chacras”, comenta Rubén Stehberg, antropólogo y exjefe del área 
de arqueología del Museo de Historia Natural. 
 
Stehberg sabe de lo que habla. En 2012, junto al historiador Gonzalo Sotomayor 
publicaron Mapocho Incaico, un acabado estudio en el que desarrollaron, con pruebas 
documentales y arqueológicas, la tesis de la existencia de un importante centro administrativo 
del Tawantinsuyo en la zona. 
 
En rigor, dicho artículo expone los resultados de una serie de excavaciones en la calle Catedral, 
en el subsuelo del Museo de Arte Precolombino y otros sitios en el centro de la capital. Allí, 
encontraron vestigios de cerámica inca y otras antiguas estructuras funerarias de influencia 
incásica. 
 
Desde entonces no se han detenido. En otros textos -como Mapocho Incaico Norte (2016)- 
Stehberg, esta vez junto al geógrafo Juan Carlos Cerda (Sotomayor falleció en 2016), prueban 
que la influencia inca en la zona no fue tibia, sino bastante más consolidada de lo que parecía 
hasta entonces. Y ello fue clave en la elección del lugar por Valdivia. 
 
El conocimiento sobre la zona se ha pulido con los años y las publicaciones. Además del análisis 
de pruebas documentales y trabajo de campo, los estudiosos han sumado nuevas 
herramientas. “Hoy el acceso a las tecnologías de la información, además, nos han 
permitido en algunos casos obtener un acercamiento bastante cercano a la realidad. En 
algunos casos podríamos decir, acá pasa un camino, por acá pasó una acequia, en esta localidad 
hubo un poblado, bocatomas de agua, etc”, asegura el geógrafo Juan Carlos Cerda. 
 
La ocupación del inca consideraba al valle del Mapocho como un todo. “El paisaje se 
encontraba sacralizado mediante la introducción de guacas (lugares sagrados), siendo las 
más conocidas cerro El Plomo, quebrada de Ramón, cerro Chena y cerro Peladeros -detalla 
Rubén Stehberg-. Muchos lugares fueron renombrados con topónimos del idioma quechua como 
por ejemplo cerro La Guaca ahora conocido como cerro Navia. Se practicaron muchas fiestas, 
agasajos y banquetes donde los representantes del inca aseguraban la lealtad de la población 
local. Esto último ha quedado plasmado en las piezas de cerámica de carácter ceremonial que 
se encuentran en docenas de sitios arqueológicos del subsuelo de la región metropolitana”. 
 
Incluso, en el lugar donde Valdivia estableció la actual Plaza de Armas, existió una 
plazoleta de origen incásico cuyos vestigios se han perdido en la noche de los tiempos. Es 
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decir, el español se encontró con una infraestructura a pleno funcionamiento, que consiguió 
tomar y utilizar a su favor. 
 

 
 
Excavaciones en la zona de la Plaza de Armas. Foto: Juan Carlos Cerda 

 
Pese a todo, las investigaciones arrojan algunas certezas respecto a la antigua plaza inca. 
“Estaba en el mismo lugar donde se encuentra ahora Plaza de Armas, su dimensión era 
aproximadamente similar y estaba abierta en su costado sur -detalla Stehberg-. Por comparación 
con otros centros administrativos incaicos es posible plantear que se prolongaba más al sur de 
la plaza actual y que pudo tener una plataforma ceremonial en su interior (ushnu), no 
necesariamente en su centro”. 
 
“Se sabe que el Camino del Inca lo atravesó por su costado poniente (calle Puente) y había 
un camino oriente-poniente que cruzaba su costado norte, coincidiendo con la actual calle 
Catedral -agrega el antropólogo-. La plaza estaba rodeada de edificios públicos (kallankas), en 
tres de sus cuatro costados. La kallanka norte fue aprovechada por Pedro de Valdivia para 
establecer su residencia y la kallanka de la mitad poniente, fue ocupada por la iglesia para 
establecer su principal templo”. 
 
Según los investigadores, esas estructuras proporcionaron material para los primeros 
asentamientos de los españoles. “Los estudios demuestran que los castellanos al llegar al 
valle se interesaron particularmente por las construcciones mayores 
incaicas, principalmente caminos, edificios públicos y chacras con riego artificial -afirma 
Stehberg-. Se apropiaron rápidamente de ellos y construyeron la ciudad de Santiago a partir de 
estas obras mayores”. 
 
Así ocurrió, por ejemplo, con las kallankas. "Fueron desarmadas para reutilizar sus piedras 
canteadas en la construcción de casas, solares e iglesias -detalla el antropólogo-. Los estrechos 
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senderos incaicos fueron ampliados para el tráfico de carretas. Los puentes colgantes de material 
vegetal fueron reemplazados con madera para permitir el paso de los caballos y carretas". 
 
La ocupación europea, concluyen, modificó el paisaje. Un proceso que hasta hoy se desarrolla 
con cambios en el territorio de la cuenca. "Santiago creció enormemente desde su ciudad 
fundacional, en todas sus direcciones -detalla Juan Carlos Cerda-. Los terrenos indígenas, 
pasaron a ser ciudades, se ampliaron caminos, se eliminaron acequias, incluso se ha modificado 
hasta la geomorfología del territorio con las necesidades propias de la modernidad". 
 
¿Cómo llamaban los incas a esta ciudad? “Lamentablemente no hemos encontrado ese 
dato -confirma Cerda-. Tampoco conocemos el nombre del cerro El Plomo y otros lugares 
importantes”. 
 
Sin embargo, no todas las estructuras incaicas interesaron a los españoles. Prácticos, 
escogieron aquellas que les proporcionaban algún rédito inmediato. "Las guacas, las fortalezas, 
los cementerios y otros vestigios de los mapochoes y de los incas no fueron de interés para el 
conquistador europeo -afirma Stehberg-. Han sobrevivido hasta el presente, pero muy 
deteriorados por acción del clima y de las personas". 
 
“Cuando recorro las calles Tomas Moro y Chestertón en la comuna de Las Condes, sé que 
voy transitando por el trazado de la Acequia Vieja de Tobalaba”, agrega. 
 

Amigo del enemigo 
 
Los primeros tiempos de la joven ciudad de Santiago, parecieron ir como Valdivia había 
pensado. “Creyendo éramos cantidad de cristianos, vinieron los más de paz y nos 
sirvieron cinco o seis meses bien, y esto hicieron por no perder sus comidas, que las tenían 
en el campo, y en este tiempo nos hicieron nuestras casas de madera y paja con la traza que les 
di, en un sitio donde fundé esta cibdad de Santiago”, cuenta Valdivia en sus cartas. 
 
Pero luego, percatándose que la hueste de Valdivia no tenía muchos hombres, los indígenas 
comenzaron a tomar una actitud hostil contra el extremeño. "Pareciéndoles pocos, habiendo visto 
los muchos con que el adelantado se volvió, creyendo que de temor dellos, esperaron estos días 
a ver si hacíamos lo mismo, y viendo que no, determinaron hacérnoslo hacer por fuerza o 
matarnos", cuenta Valdivia en sus cartas al rey. 
 
Esa actitud hostil tenía un antecedente claro, la expedición de Almagro y las tropelías que 
cometió. “Él dejó tras de sí una sensación de actuar con violencia -explica Fernando Ulloa-. 
No llevó su avance exploratorio de una manera que evitara la conflagración –prueba de ello es 
lo ocurrido con su avanzada en Reinohuelen- y por lo tanto, a la llegada de Pedro de Valdivia los 
ánimos eran hostiles. Lo fue tanto al norte del Mapocho como en el valle mismo”. 
 
Ulloa señala que incluso, antes de arribar al valle central, la noticia de llegada de Valdivia fue 
corriendo como el viento a través de las laderas, las quebradas y los ríos, por lo que sus 
habitantes comenzaron a prepararse. 
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“Los relatos de cronistas posteriores peruanos, indican que, en su expansión al sur, inclusive los 
representantes del inka habían usado la costumbre de enviar primero emisarios, de manera que, 
al arribar Pedro de Valdivia, aun cuando venía acompañado de inkas relevantes, la 
población tomó resguardos. Eso es lo que generó la prolongada resistencia de los lonkos de 
Chile Central”, explica Ulloa. 
 
Al llegar Valdivia, el principal señor del valle era Quilacanta, quien era un “orejón”, es decir 
un noble inca. “En su labor lo secundaba Atepudo, quienes tenían además influencia sobre unos 
11 señores de los valles centrales”, señala Fernando Ulloa. 
 
Pero en esos días, la paz estaba lejos de ser la norma entre los señores del valle. Quilacanta 
estaba enemistado con otros dos poderosos jefes: Michimalongo y Tanjalongo, quienes 
representaban los intereses locales. “Michimalongo habría correspondido a un señor local, que 
de todos modos había recibido cierto reconocimiento desde el Cuzco”, explica Ulloa. 
 
Con habilidad, Valdivia supo leer el panorama, una especie de guerra civil indígena, y entendió 
rápidamente que debía plegarse a uno de los bandos. Así que eligió a Quilacanta, dado que su 
rival se había mostrado reacio a los hispanos. "Congeniar con Quilicanta no implicaba entenderse 
con Michimalongo. Lo que ocurría es que la figura de Quilicanta generaba cierto respaldo a la 
posición hispana", argumenta Ulloa. 
 
“Michimalongo controlaba un sector de Aconcagua y Quilicanta estaba más al sur, los intereses 
decían relación con lavaderos de oro -explica Fernando Ulloa-. Michimalongo se habría 
mostrado hostil a la presencia hispana, así como él y los suyos se habían también 
resistido a la dominación inka, por eso Pedro de Valdivia realizó encuentros donde trató de 
persuadir a las distintas poblaciones asentadas en estos valles centrales”. 
 
Es por esta razón que, aprovechando una salida de Valdivia, Michimalongo atacó la ciudad y 
la destruyó, el 11 de septiembre de 1541. Posteriormente, tras volver a levantarla de las 
cenizas, Valdivia emprendió rumbo al sur, para fundar más ciudades. Ahí, empeñado en llegar 
al estrecho de Magallanes, encontró la muerte en Tucapel (cerca del actual Cañete). Pero 
Santiago se mantuvo en pie. Había logrado dejar memoria y fama de sí. 
 



 
62 

 
 
Sitio arqueológico en Lo Barnechea 
 
Sobre la presencia incásica en el valle central, hay otros trabajos cuya área de interés se extiende 
a otras regiones. “Yo sumaría un trabajo póstumo, que realizamos con Rubén y Gonzalo 
Sotomayor en el Valle del Aconcagua, el cual tenemos pendiente hace más de 15 años y que 
estamos finalizando -explica Juan Carlos Cerda-. Busca comprender el funcionamiento del 
paisaje indígena en el valle del Aconcagua en el siglo XVI y cómo fue modificándose con la 
presencia española, más tardía que en la RM”. 
 
Una inquietud por analizar la real densidad de la ocupación inca que, por su lado, también 
manifiesta Stehberg. "En el futuro me gustaría estudiar con una metodología muy similar las 
cuencas de los ríos Cachapoal, Tinguiririca y Maule, para ver qué influencia alcanzaron a 
introducir los incas en esos territorios". 
 
“Hay que recordar que hasta hoy sale en los textos escolares que los incas llegaron al río Maule, 
pese a que no se ha encontrado ninguna evidencia que lo confirme”, remata. 
 
 
 
Fuente: Página web La Tercera. 
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DANIEL BOONE, EL GRAN EXPLORADOR DE LA ÚLTIMA FRONTERA 
AMERICANA 
Por J. M. Sadurní 
13 de septiembre de 2024 
 
El 2 de noviembre de 1734 nació el hijo de un cuáquero británico (aquellos que pertenecían a la 
Sociedad Religiosa de Amigos) que con el tiempo se convertiría en el explorador y hombre de 
frontera más famoso de todo el Oeste americano. 
 

 
 
foto: iStock 
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Nacido en Pensylvania, Estados Unidos, el 2 de noviembre de 1734 en el seno de una familia 
cuáquera, Daniel Boone fue un pionero y colonizador estadounidense que abrió la ruta 
conocida como Wilderness Road, que se convirtió en una de las dos vías principales que los 
colonizadores recorrieron para llegar a Kentucky desde el este del país. 
 
Sus viajes por el lejano Oeste precedieron a los de Lewis y Clark y a los que llevaron a cabo 
los Mountain Men, cazadores, tramperos y exploradores my comunes sobre todo en las 
montañas Rocosas. 
 
El espíritu indomable de Boone, que se enfrentó con coraje a las diversas dificultades que la vida 
le planteó, fue reflejado por James Fenimore Cooper en su obra El último Mohicano. 
 

El rasgo distintivo del explorador 
 
La familia de Boone pertenecía a la Sociedad Religiosa de Amigos, más conocida como 
cuáqueros. Tras sufrir persecuciones en Inglaterra, el padre de Daniel emigró a Pensilvania en 
1713 para unirse a la colonia de disidentes de William Penn, fundador de la provincia de 
Pensilvania, una colonia anglo-norteamericana y futura mancomunidad de Pensilvania. 
 
De pequeño, Daniel llevaba el ganado a pastar y pasaba muchas horas solo en el bosque, donde 
observaba a los pájaros y donde aprendió a cazar. A los doce años ya tuvo su primer rifle y a los 
trece, el joven Boone era el encargado de cazar y proporcionar carne fresca a su familia. 
 
Daniel Boone no asistió a la escuela y fue la esposa de su hermano mayor quien se encargó de 
su educación. A pesar de que la ortografía y la gramática que aprendió eran muy básicas, Daniel 
sabía firmar con su nombre, algo que le distinguía del resto de los hombres que vivían en 
la frontera, los cuales firmaban con una X. 
 
Alrededor de 1750, la familia de Daniel se trasladó a Carolina del Norte y se estableció en el valle 
del río Yadkin, donde vivían los nativos americanos que cazaban en esa zona. Éstos no estaban 
dispuestos a compartir sus tierras con los colonos recién llegados, por lo que los altercados 
entre ambos bandos eran muy frecuentes. 
 
Boone se unió entonces a la milicia del condado para ayudar a defender los asentamientos de 
colonos. En 1754 estalló un conflicto conocido como la Guerra de Francia e India, en el que 
Francia y Gran Bretaña se disputaron los territorios de América del Norte –la guerra se conoce 
con este nombre puesto que los nativos americanos se aliaron con los franceses–. 
 
Además, puesto que las colonias aún no se habían independizado de Gran Bretaña, éstas se 
unieron a los ingleses. 
 

Un lugar llamado "Kentucke" 
 
Boone ayudó al general británico Edward Braddock a atacar Fort Duquesne, una fortificación 
francesa ubicada en la actual Pittsburgh, George Washington, que por entonces era un joven 
líder de la milicia colonial, también se unió a la marcha. 

https://historia.nationalgeographic.com.es/a/george-washington-heroe-independencia-estados-unidos_11676
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Durante el viaje, Boone conoció a John Findley, un comerciante que había recorrido las aldeas 
nativas americanas de Ohio y que le habló acerca un lugar llamado "Kentucke" por los 
nativos, un terreno de caza rico en ciervos, búfalos, osos y pavos. Tras la derrota, en la que 
hubo muchas bajas, Boone robó un caballo y regresó a Carolina del Norte con la mente puesta 
en la fabulosa Kentucky. 
 
El 14 de agosto de 1756, Boone se casó con Rebecca Bryan con quien tuvo diez 
hijos. Durante los siguientes años, Boone se ganó la vida como cazador, y a menudo 
desaparecía durante días, y a veces durante meses, en los montes Apalaches. 
 

Primer viaje a Kentucky 
 
En 1758 estalló un conflicto entre las fuerzas británicas y los cherokee, sus antiguos aliados. 
Después de que los cherokee atacasen el valle del río Yadkin, los Boone y muchas otras 
familias huyeron al norte hacia el condado de Culpeper, en Virginia. 
 
Boone sirvió en la milicia de Carolina del Norte durante el conocido como Levantamiento 
Cherokee, con la que se adentró aún mas en territorio nativo, más allá de las montañas Blue 
Ridge, y estuvo separado de su familia durante dos largos años. 
 
A principios de 1769, John Findley, el comerciante que Boone había conocido durante el trayecto 
a Fort Duquesne, apareció en la cabaña de Boone. Findley le pidió que lo acompañara en un 
viaje a Kentucky junto con otros cuatro hombres. 
 
Boone no se lo pensó dos veces y ese mismo año partió con Findley y su grupo. Los hombres 
cruzaron los Apalaches a través de la abertura Cumberland. Habían sido pocos los hombres 
blancos que se habían atrevido a cruzar las montañas. Tras construir un campamento cerca de 
lo que ahora es Irvine, en Kentucky, pasaron varios meses cazando y explorando. 
 

Una sucesión de tragedias 
 
En 1775, un amigo contrató a Boone para abrir un camino hacia Kentucky con el objetivo de 
crear un nuevo asentamiento en tierras compradas a los cherokee. Boone lideró a unos treinta 
leñadores para despejar el camino que finalmente se convertiría en una ruta hacia la nueva 
frontera, la conocida como Wilderness Road. Tras construir un fuerte al que llamaron 
Boonesborough, Boone hizo venir a su familia y con ella llegaron muchos colonos más. 
 
La vida en la frontera era peligrosa. Los nativos atacaban con frecuencia a los colonos con la 
esperanza de expulsarlos hacia el este. El 9 de octubre de 1773, el hijo mayor de Boone, James, 
y un pequeño grupo de hombres y niños fueron asaltados por un grupo de indios delawares, 
shawnees y cherokees. 
 
El grupo fue apresado y torturado hasta la muerte. La noticia se expandió como un reguero 
de pólvora a lo largo de la frontera y obligó al grupo de Boone a abandonar su expedición. 
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El propio Daniel Boone fue capturado junto con un compañero de caza por un grupo de indios 
shawnee al mando del jefe Blackfish quien, impresionado por su habilidad en la caza y sus dotes 
para la exploración, adoptó a Boone, que vivió con los nativos durante cuatro meses. Al regresar 
a Kentucky, Boone había perdido todas sus tierras y propiedades a causa a las numerosas 
deudas que su familia había contraído en su ausencia. 
 
La imagen icónica de Boone 
 
Tras estos reveses legales y financieros, Boone intentó comenzar de nuevo. En 1799, se trasladó 
con su extensa familia a lo que hoy es el condado de St. Charles, en Missouri, y que más tarde 
formaría parte de la Luisiana española. Los españoles, ansiosos por promover el asentamiento 
en una región que estaba escasamente poblada, no se preocuparon de hacer cumplir el 
requisito oficial de que todos los inmigrantes debían ser católicos romanos. 
 
El gobernador español nombró a Boone "síndico" (juez y jurado) y líder militar del distrito de 
Femme Osage, donde le entregaron 850 acres de tierra. Pero en 1804, Boone perdió todas sus 
tierras cuando España transfirió el territorio a Francia y ésta, a su vez, lo vendió a Estados 
Unidos. 
 
En 1809, Boone solicitó al Congreso estadounidense que tuviera en cuenta sus reclamaciones. 
Por fin, en 1814, su petición fue atendida y sus tierras le fueron devueltas. Boone vendió la mayor 
parte para pagar sus antiguas deudas. 
 
En 1813, su esposa Rebecca falleció y Daniel Boone permaneció en Missouri hasta su 
muerte, el 26 de septiembre de1820, justo en el año en que el pintor Chester Harding pintó el 
único retrato conocido del mítico explorador. Fue enterrado junto a su esposa en el cementerio 
de Marthasville. 
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Retrato de Daniel Boone del pintor Chester Harding 

 
A pesar de que Daniel Boone sigue siendo a día de hoy una figura icónica de la historia de 
Estados Unidos, su condición de héroe popular ha ocultado ciertos aspectos de su vida real. En 
palabras del propio Daniel Boone: "Muchas acciones heroicas y aventuras caballerescas que 
están relacionadas conmigo existen sólo en las regiones de la fantasía. Conmigo el mundo se 
ha tomado grandes libertades y, sin embargo, no he sido más que un hombre común". 
 
 
 
Fuente: Página web National Geographic. 
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LA HISTORIA DETRÁS DE LA ICÓNICA FOTO DEL FIN DE LA SEGUNDA 
GUERRA MUNDIAL CONTADA POR UNA DE SUS PROTAGONISTAS 
Redacción BBC News Mundo 
11 de diciembre de 2016 
 

 
 
¿Beso o acoso? 
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El 14 de Agosto de 1945, Japón se rendía definitivamente y Estados Unidos completo salía 
a las calles a celebrar el comienzo del fin de la guerra. 
 
Y en Nueva York, un marinero y una enfermera se besaban frente a cientos de personas que 
habían salido a las calles a celebrar. 
 
Greta Friedman, quien aseguró ser la icónica enfermera, murió el sábado de neumonía a los 
92 años, según comunicó su hijo Joshua. 
 
Pero su historia y la de una de las fotos más representativas del siglo XX, tomada por el fotógrafo 
Alfred Eisenstaedt, continúa siendo digna de contar. 
 
Un marinero en un traje azul oscuro que toma de la cintura a una enfermera completamente de 
blanco y la besa en lo que parece un abrazo de celebración frente a Times Square. 
 
Dos desconocidos unidos por un gesto de cariño. ¿O no? 
 

¿Beso o acoso? 
 
El momento, celebrado como un monumento artístico al fin de la guerra por décadas, adquirió 
un cariz distinto luego de una entrevista que Friedman le diera al Veterans History Project en 
2005. 
 
"Sentí que él era muy fuerte. Me apretaba mucho. No estoy segura del beso", dijo. "Era 
simplemente alguien celebrando. No fue un momento romántico". 
 
Años después, el sitio web Crates and Ribbons aseguró que lo que Friedman denominó como 
"no romántico" era más parecido a lo que hoy se conocería como "acoso sexual". 
 
Pero la revista Time, matriz de Life que cerró en 2000, publicó en 2014 un artículo sobre la 
historia de la foto. "Mucha gente ve la foto como algo más que una muestra bastante pública de 
acoso sexual, algo no muy digno de celebración", escribió la revista. 
 

Los protagonistas 
 
Al menos 11 hombres reclamaron ser el marinero. Y el caso de la enfermera no fue distinto. 
 
Friedman contó en una entrevista para el Veterans History Project que no vio la foto hasta la 
década de los 1960s en un libro del conocido fotógrafo. Inmediatamente le escribió a la revista 
Life -donde se publicó originalmente la imagen-, pero le respondieron que ya habían identificado 
a la mujer. Y no era ella. 
 
No fue la única que dijo ser la mujer de la foto. 
 
El propio Eisenstaedt se reunió con Edith Shain, una profesora de prescolar de Beverly Hills, 
California, quien aseguró ser la disputada enfermera. "Es exactamente mi figura, la ropa que 
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usé y, especialmente, mi peinado", insistió Friedman en 2005, defendiendo que era ella la 
de la foto. 
 

Hija del holocausto 
 
Friedman tenía motivos para celebrar el fin de la guerra. 
 
Nacida en 1924 en Austria, bajo el nombre de Greta Zimmer, debió emigrar a Estados Unidos 
en 1939 junto a dos de sus hermanas tras la ocupación nazi de Austria. Otra de sus hermanas 
fue enviada a Medio Oriente. No volvió a ver a sus padres; ambos murieron en el holocausto. 
 
El 14 de agosto de 1945 la encontró trabajando como asistente de un dentista en pleno centro 
de Nueva York, por eso llevaba su vestimenta de enfermera, según contó en 2005. 
 
Se casó con un científico del ejército de EE.UU. en 1956 y se graduó en Artes en 1981. 
 
 
 
Fuente: Página web BBC News Mundo. 
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HISTORIA MARINERA 
 

 
 
 

 
 
 
 
 
 
HIMNO IMPERIAL DEL JAPÓN 
Homero Hurtado Larraín 
Teniente 1° (R.) 
Revista de Marina Nº 4/1960. Publicada el 31 de agosto de 1960. 
 
El año 1918, la Corbeta “Baquedano realizó su viaje anual de instrucción por los mares del 
Oriente.  Pocos días antes de zarpar de Talcahuano recibí la orden de transbordo a ese buque 
y, sin esperarlo, tuve la suerte de realizar esta gira donde recogí impresiones y recuerdos de 
enorme valor. 
 
Uno de los guardiamarinas tuvo la feliz idea de llevar un gramófono para alegrar nuestra Cámara 
en horas de descanso; otros se encargaron de proporcionar los discos en boga, que consistían 
por lo general en canciones de Paquita Escribano y tonadas chilenas con las cuales 
esperábamos dar golpes de efecto entre los visitantes extranjeros.  
 
El día 25 de marzo de 1918, a las cuatro de la tarde, la corbeta, atracada a uno de los molos del 
dique de Talcahuano, se encuentra lista para hacerse a la mar en una travesía de ocho meses.  
La cubierta está repleta de todo aquello que no encontró cabida en lo departamentos inferiores.  
Por la chimenea salen grandes penachos de humo producido por la actividad de los fuegos 
prontos a emplearse. Los guardianes con sus pitos ordenan los movimientos para echar dentro 
del buque al último vacuno.  En un rincón de la toldilla se destacan dos capuchinos de largas 
barbas que se dirigen a la Isla de Pascua, en cumplimiento de una noble y abnegada misión.  
Son los padres españoles Bienvenido y Domingo.  
 
El Comandante todavía en el molo, se despide emocionado de sus parientes y cruza el buque 
por el último tablón que nos une a tierra chilena.  Se oye el toque de corneta entonando el 
“Repetido” para salir de puerto.  Los guardianes en coro repiten con sus pitos la orden y gritan: 
"Todo el mundo a sus puestos para salir de puerto orden que se cumple a la carrera y en breves 
instantes.  
 
La blanca nave, libre de sus amarras, comienza a moverse en marcha atrás. Poco a poco 
desaparecen las siluetas de los amigos y parientes que dan señales de adiós.  De los buques 
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fondeados en la bahía nos despiden con tres hurras...  y lentamente nuestro rumbo se endereza 
a la Boca Chica, para dejar la bahía de Talcahuano.  
 
La puesta de sol sepulta la silueta de los últimos cerros de la Península de Tumbes y ahora una 
buena brisa nos impulsa a la Isla de Pascua, pedazo de tierra chilena perdida en la inmensidad 
del Pacífico.  
 
Pasaron cerca de veinte días antes de llegar a Pascua.  Desde ahí a Honolulu.  La travesía tardó 
treinta días, en total cerca de dos meses de vida rutinaria y cansadora.  
 
En nuestra Cámara de Guardiamarinas, apenas llegaba la hora de descanso, el gramófono nos 
brindaba una canción de Paquita Escribano.  Pero al cabo de tantos días y tantas noches, 
comenzamos a odiar la música que constituía nuestro único repertorio y uno a uno los discos 
fueron desapareciendo, lanzados al mar por las claraboyas.  
 
Viajaba con nosotros al Japón, después de permanecer diez años en Chile, el profesor de jiu-
jitsu de la Escuela Naval, Kunio Kawada, que constantemente compartía con nosotros sus horas 
libres.  Al tocar en Honolulu.  Kawada llegó solemnemente a la Cámara y nos obsequió, como 
algo sagrado, un disco de gramófono con el Himno al Emperador, el kimigayo, cantado en la 
lengua de su país.  
 
Transcurrieron otros treinta y cuatro días de navegación entre Honolulo y Yokohama.  Como ya 
nadie había intentado comprar música nueva el repertorio quedó limitado al Himno japonés, y a 
nuestro Himno Nacional.  A menudo Kawada nos advertía que ese himno era sagrado y que 
merecía cuidarse el disco por nosotros como una verdadera reliquia.  
 
Se tocó centenares de veces. Tanto que podíamos seguir su letra sin dificultad. Uno lo colocaba, 
hasta que otro procedía a retirarlo...  Llegamos al Japón.  El Comandante ofreció un gran 
banquete en honor del Ministro de Marina, entonces el gran Almirante Kaminura, segundo jefe 
de Togo en la memorable batalla naval de Tsoushima.  El Comandante chileno en un elevado 
discurso, ofreció esta manifestación, cuyo texto le fue traducido al festejado.  
 
Entretanto, el oficial instructor tuvo la feliz idea de llamar a un grupo de guardiamarinas a quienes 
había escuchado cantar el Himno Imperial y les pidió colocarse rápidamente tras un biombo, al 
lado de la orquesta.  
 
El Almirante Kaminura, el mayor héroe naval del Japón, después de Togo, en conceptuoso 
discurso agradeció las palabras del Comandante chileno, y, al terminar, se corrió el biombo 
colocado especialmente y aparecieron formados los Guardiamarinas chilenos.  Juntos con la 
orquesta, cantaron el kimigayo, en honor al Emperador, en forma impecable.  Al terminar.  
Kaminura se levantó de su sitio para declarar emocionado que jamás había recibido de marinos 
extranjeros un homenaje de mayor valor y reconoció con grandes elogios este irreal gesto de la 
Martina de Chile... 
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Y todo ocurrió gracias a que Kunio Kawada supo defender de la quebrazón, durante 34 días, 
aquel pequeño disco de gramófono donde estaba grabado el himno de su patria. 
 
 
 
Fuente: Revista de Marina. 
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NOTICIAS ARMADA 
 

 
 
 
 
 

 
 

 
 

EL MUNDO DE LA INVESTIGACIÓN, DESARROLLO Y LA INNOVACIÓN SE 
REUNIERON EN INNOVAPOLINAV 
Viernes 29 de noviembre de 2024 

 
Con representantes de la defensa, del mundo público y privado, la Academia Politécnica Naval, 
volvió a reunir a la comunidad en la feria de innovación, que durante dos días tuvo conferencias, 
conversatorios, talleres y demostraciones de expertos nacionales e internacionales. 
 

 
 
Viña del Mar. Ya son 7 años desde que se abrió al público la feria de innovación, organizada por 
la Academia Politécnica Naval, “Innovapolinav”, y se consolida como un lugar de encuentro para 
distintas empresas y casas de estudio que están inmersos en el mundo de la investigación, 
desarrollo y la innovación. 
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El Director de la Academia Politécnica Naval, Capitán de Navío Hans Fritz, comentó que 
“estamos muy contentos cerrando estos dos días de Innovapolinav 2024, ya en su séptima 
versión, con una cantidad de público que nos ha visitado muy importante. El día de hoy cerramos 
con la exposición del Ministro de Economía, y con la premiación así que un balance exitoso de 
esta séptima versión organizado por la Academia Politécnica Naval en conjunto con el CITA y 
nuestros co-ejecutores”.  
 
Por su parte el Gerente de Capacidades Tecnológicas del Corfo, Fernando Hentzsche quien 
estuvo presente en el cierre, detalló que “estamos muy contentos de formar parte de esta feria 
de innovación donde juntamos tanto el interés público, pero sobre todo estas capacidades que 
tiene el sector privado de responder con soluciones innovadoras a demandas que vienen de 
múltiples sectores, como también de la Armada, la que es una gran demandante por innovación 
y hoy día cuando abrimos las puertas a todo el ecosistema vemos cómo se producen estos pares 
improbables que resuelven no solamente las problemáticas productivas que tenemos en el país, 
sino que también estas soluciones duales que podemos encontrar. Eso es uno de los ejemplos 
que estamos impulsando hoy y que vimos mientras premiamos a los primeros innovadores que 
vienen a resolver un problema que se estaba resolviendo en la Bahía Quirque, en el extremo sur 
de Chile, que es un problema que propuso la Armada, sin embargo, lo estamos resolviendo de 
esta coalición pública, privada y Armada con innovadores de Chile para los grandes problemas 
de la productividad en el país”.  
 
Cabe destacar que Corfo ha sido un aliado desde que Innovapolinav nació, y este 2024, realizó 
el financiamiento a los tres equipos que se adjudicaron el piloto de Compra pública de innovación 
(CPI). 
 
Dentro de las charlas que se presentaron durante las dos jornadas, estuvieron presentes 
representantes de España y Costa Rica, quienes coincidieron en la importancia de estas 
instancias para generar lazos para innovar.  
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La especialista y coordinadora de la unidad conjunta IICA - CATIE (O.E.A.) Costa Rica, Karen 
Montiel López, Coordinadora unidad conjunta IICA - CATIE (O.E.A.), participó de ambos días 
donde reconoció que, “me parece que en términos de innovación, estos espacios contribuyen a 
que se dé este ecosistema que permite resolver problemáticas pero que involucra la colaboración 
de muchos actores, requiere la colaboración y las sinergias de muchos actores de ámbitos y eso 
justamente se trata de la innovación, de juntar a los diferentes intereses y resolver los problemas 
de manera coordinada, más integrada y de manera más holística. Innovapolinav lo logra, los 
temas los han alineado y conectado muy bien; han presentado temas bastante innovadores 
desde lo público y en conexión con lo privado, me parece que la verdad ha logrado el objetivo 
que se han planteado”.  
 
Mientras que la expositora de España, Sandra Sinde, experta internacional en temas de compras 
públicas de innovación e innovación abierta en ámbito público, dio una charla que buscó “acercar 
la visión de por qué es necesario no sólo innovar sino hacerlo de manera abierta en colaboración 
con los solucionadores o con las entidades privadas, entonces es cómo podemos utilizar esa 
capacidad de identificar grandes problemas o desafíos que tienen las entidades públicas, 
conectarlas con las soluciones que pueden desarrollar startups, empresas y un poco generar un 
nuevo sistema de contratación pública basada en la confianza y además es interesante en estos 
momentos porque con la nueva ley de compras en Chile esto va a ser posible, va a ser posible 
comprar innovación que hasta ahora no estaba recogido desde el punto de vista normativo en 
las leyes de contratación pública”. 
 

Tecnología al servicio de la educación 
 

 
 
En temas de innovación cada año sorprenden los emprendedores que llegan a mostrar sus 
proyectos a la comunidad, este 2024 fue Pedagogía Digital Chile, que tienen sus servicios 
enfocados en tecnología educativa, y son oriundos de San Antonio.  Su fundadora Carmen 
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Pizarro, por primera vez están en Innovapolinav, detalla que “nos parece fenomenal la instancia 
que se genera en esta feria de innovación y creemos firmemente en que podemos dar acceso a 
la tecnología incluyendo a todas las personas de todas las edades y todos los niveles educativos. 
Tuvimos algunos niños con el juego que se llama Descifrando Construcciones, es un juego en 
realidad con bloques didácticos ubicados dentro de un tablero para poder enseñar pensamiento 
computacional y lenguaje de programación sin dispositivos, entonces ayudamos a que todos 
puedan tener un antes de enfrentarse a algún tipo de dispositivo y a un lenguaje de programación 
específico. Nos pueden encontrar en pedagogiadigital.cl y en todas nuestras redes sociales 
pedagogía digital chile”. 
 
Mientras que los jóvenes del equipo “Bunki – Suru” del colegio Patricio Lynch, ya son parte de la 
casa, pues desde el 2016 que participan de Innovapolinav, y este año llegaron con alumnos 
desde tercero básico ya que el establecimiento implementó la asignatura de robótica. Siendo el 
mejor ejemplo de cómo en estas instancias grandes y chicos comparten en el marco de las I+D+I. 
 
La Academia Politécnica Naval con el apoyo de CORFO, organizan este encuentro, que el 2024 
se realiza en conjunto con el CITA (Centro de Innovación y Tecnología de la Armada), INACAP, 
UNAB, ASIVA, y PROACONCAGUA, entidades co-ejecutoras que representan la cooperación 
existente entre lo público y privado en los ámbitos de la defensa, educación, innovación, 
tecnología y emprendimiento. 
 
 

 
Fuente: Página web Armada de Chile. 
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POSTALES DEL PASADO 
 

 
 

 
 
POSTALES DEL PASADO 
 
 

 
 

Gran Hotel de Viña del Mar en 1890 
(Corporación Cultural Viña del Mar) 
También conocido como el “Versalles chileno”. Desde su fundación a mediados de la década de 
1870, este establecimiento fue un epicentro de la vida social y cultural en la incipiente ciudad 
costera, siendo testigo del crecimiento y consolidación de Viña del Mar como un destino turístico 
y centro de encuentro para la élite social. 
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Calle Serrano de Valparaíso en 1898 
(Wikipedia) 
En la foto se observa un “carro de sangre”. El servicio, era conocido como “carros de sangre”, ya 
que los carros eran tirados por caballos. Fue inaugurado el 4 de marzo de 1863 y su primera 
línea recorría desde Barón hasta la Aduana, en un trayecto que demoraba treinta minutos. 
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Fusilamiento de Emile Dubois en 1907 
(Wikipedia) 
Sentenciado a muerte por asesinar, entre 1905 y 1906, a cuatro europeos que eran connotados 
hombres de sociedad, fue fusilado el 26 de marzo de 1907, en la Cárcel Pública de Valparaíso 
(actual Parque Cultural). 
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Plaza Anibal Pinto en 1888 
(Pinterest) 
La foto muestra los daños provocados por la inundación ocurrida el 11 de agosto de 1888, por el 
colapso del embalse Mena, una obra hidráulica para el almacenamiento de agua con fines 
agrícolas, ubicada en el Cerro Florida, entre los Cerros San Juan de Dios y Yungay. La base de 
la presa cedió y una avalancha de agua, barro, piedras y troncos arrasó con el centro de la ciudad 
de Valparaíso. El desastre dejó más de 70 personas fallecidas. 
 
 
 
Fuentes: Según se indica en cada foto. 
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VIDEOS 
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CINE A BORDO 
Las mejores películas y series de todos los tiempos y los inolvidables de la pantalla 

grande y de la TV. 

438 Days - Película sobre prisioneros basada en hechos reales 

https://www.youtube.com/watch?v=mEvFQGs4WWo 

  

Vientos de guerra 

https://www.youtube.com/watch?v=Ze49nv9E4KA 

  

https://www.youtube.com/watch?v=mEvFQGs4WWo
https://www.youtube.com/watch?v=Ze49nv9E4KA
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RECOMENDADOS DE LA SEMANA 
 

M Ú S I C A  

La música no sólo nunca pasa de moda y evoca recuerdos, también divierte y 
emociona. 

 

  

Conjunto Ancahual - Recital Criollo 

https://www.youtube.com/watch?v=8DaFbaRnmeQ 

  

Las Mejores Obras de Vivaldi 

https://www.youtube.com/watch?v=JHW857NQ8vc 

  

Bert Kaempfert in Concert 19-06-1979 

https://www.youtube.com/watch?v=tG_kbTqi4MQ 

  

Orchestra Humor Compilation - The Maestro & The European Pop Orchestra 

Live Performance Music Video 

https://www.youtube.com/watch?v=qGvQ1rvN6ZE 

  

The Bread Special - 1978 - (Full Concert) 

https://www.youtube.com/watch?v=vilcIuSwvYg&t=772s 

 

  

https://www.youtube.com/watch?v=8DaFbaRnmeQ
https://www.youtube.com/watch?v=JHW857NQ8vc
https://www.youtube.com/watch?v=tG_kbTqi4MQ
https://www.youtube.com/watch?v=qGvQ1rvN6ZE
https://www.youtube.com/watch?v=vilcIuSwvYg&t=772s
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V I D E O S   
Informaciones, historia y temas sociales. 

Recomiendo Chile - Lago Ranco 

https://www.youtube.com/watch?v=4lSq54PTpHQ 

  

Grandes inventos de la historia 

https://www.youtube.com/watch?v=g7C2FJutsKc&t=74s 

  

Grandes Batallas Navales El Bismarck 

https://www.youtube.com/watch?v=EHP_Q4BtsV4 

  

The Saga Of The Franklin (USS Franklin) 

https://www.youtube.com/watch?v=V13Mj0N4ucc 

  

El Arma más Letal - El Submarino Alemán Tipo 21 

https://www.youtube.com/watch?v=cwGAjaDKrp8&t=1s 

  

Flesh eating ant prank - Just for laughs gags 

https://www.youtube.com/watch?v=CtJHWRJMzdk 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 
 

https://www.youtube.com/watch?v=4lSq54PTpHQ
https://www.youtube.com/watch?v=g7C2FJutsKc&t=74s
https://www.youtube.com/watch?v=EHP_Q4BtsV4
https://www.youtube.com/watch?v=V13Mj0N4ucc
https://www.youtube.com/watch?v=cwGAjaDKrp8&t=1s
https://www.youtube.com/watch?v=CtJHWRJMzdk
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V I D E O S  M U L T I G R E M I A L  
Videos publicados la presente semana 

 

29 de noviembre de 1984, A 40 años de la firma de tratado de paz y amistad - Programa 

Una Sola Voz en radio Portales de Valparaíso 

https://youtu.be/LQeTOBDiUUc 

  

El actuar sesgado y discriminatorio, de la justicia, para juzgar a militares y policías - 

Pedro Veas Diabuno, ex presidente de Multigremial FACIR 

https://youtu.be/ek2gXPizIf0 

  

27 de noviembre Día Nacional de la Cantinera - Carlos Valdenegro Oyaneder, Historiador 

https://youtu.be/px7gFY4sHo4 

  

Que trae la agenda del futuro - Francisco Gallardo Pastore - Trabajando Codo a Codo con 

Multigremial FACIR 

https://youtu.be/jm9urcLiJ6Y 

  

https://youtu.be/LQeTOBDiUUc
https://youtu.be/ek2gXPizIf0
https://youtu.be/px7gFY4sHo4
https://youtu.be/jm9urcLiJ6Y
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M A R C H A S  
Qué mejor para levantar el espíritu, que una marcha militar. 

 

  

 
Himnos y marchas militares chilenas compilado 
https://www.youtube.com/watch?v=ACPoYiVYmVA&t=45s 
  
German Band Marches (Full Album) 
https://www.youtube.com/watch?v=ASxyLDGtz6I&t=44s 
 
 
 

https://www.youtube.com/watch?v=ACPoYiVYmVA&t=45s
https://www.youtube.com/watch?v=ASxyLDGtz6I&t=44s

