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NOTICIAS ASOFAR 

 

 
 
 
 

REUNIÓN DE DIRECTORIO DE ASOFAR DEL MES DE NOVIEMBRE 
 

El jueves 7 de noviembre, se realizó una nueva reunión de directorio de ASOFAR. En esta 
oportunidad se analizaron las actividades que la Asociación tiene previsto realizar en el período 
que resta del año y se conversaron otros importantes temas. 
 
Entre los más destacados: 

¶ El directorio realizará una jornada de Planificación Estratégica, para lo cual está pendiente 
definir el lugar en donde se efectuará. 

¶ Lamentablemente y por falta de organizaciones patrocinantes, se suspendió la realización del 
Campeonato de Golf ASOFAR, que se tenía previsto ejecutar en el presente mes. 

¶ Se definieron los detalles finales de la visita al Comando de Operaciones Navales 
(COMOPER), acordándose financiar una colación, previo a la visita, en la terraza del Club 
Naval de Valparaíso. 

¶ Se definieron los premios a entregar en las ceremonias de fin de actividades académicas de 
la Escuela Naval, Academia de Guerra y Academia Politécnica Naval. 

¶ Los socios Directores representantes de ASOFAR en el CNCS, informaron del estado 
financiero y proyectos en desarrollo e informaron de la reunión en la que el CNCS acordó 
realizar un aporte al 150° Aniversario del Combate Naval de Iquique. Se propone que ASOFAR 
realice alguna actividad especial para conmemorar este importante aniversario. 

¶ También se acordó confeccionar un listado de todos los beneficios que entrega ASOFAR, con 
el objeto de conseguir la incorporación de nuevos Socios. 

 
Una de las mayores preocupaciones del directorio es la baja tasa de incorporación de socios. Es 
importante destacar que ASOFAR es la única organización a nivel de las FF.AA. y Carabineros, 
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que agrupa a todos los oficiales en retiro. En este caso de la Armada de Chile. Y en la historia 
de nuestra Asociación, se han conseguido importantes logros en beneficio de nuestros 
asociados, gracias a su representatividad y reconocimiento. Lo anterior debiera motivarnos a 
todos quienes somos socios, a participar activamente en la captación de nuevos asociados, a 
través la difusión de nuestro quehacer, pero también, incentivando a nuestros compañeros de 
generación, y a oficiales en retiro amigos y familiares a integrarse a ASOFAR. 
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PRÓXIMA VISITA DE ASOFAR AL COMANDO DE OPERACIONES NAVALES DE LA 
ARMADA 

 
Como ya se ha informó vía correo, el próximo martes 19 de noviembre de 2024, a las 14:00 hrs., 
ASOFAR realizará una visita Profesional a las Instalaciones del Comando de Operaciones 
Navales (COMOPER). 
 
Una magnífica oportunidad para conocer esta importante repartición de la Armada, cuyas 
instalaciones fueron inauguradas hace un año y que consisten en un edificio que en su núcleo 
contempla un puesto de mando moderno y vinculado, que le permite planificar y conducir las 
operaciones, tanto en tiempo de paz, como en tiempo de crisis y de catástrofe, en un ambiente 
protegido y autosuficiente, asegurando su supervivencia ante desastres naturales y permitiendo 
actuar seguro en caso de conflicto. Un edificio funcional ecológico y además moderno, con un 
MOC (Maritime Operation Center) del más alto estándar como los que existen en Marinas del 
primer mundo. 
 
La comitiva que participará en la visita estará compuesta por 30 personas, incluidos los 
Directores y Socios. El punto de reunión, previo a la visita, será en la Terraza del Club Naval de 
Valparaíso, a contar de las 12:00 hrs., de modo de tomar una colación y luego, a las 13:30 hrs. 
embarcar en un bus que trasladará a los visitantes a las dependencias de COMOPER y al término 
de la visita, los trasladará de regreso al Club Naval de Valparaíso. 
 
Las inscripciones para los socios de ASOFAR se recibirán en el mail: asofar@gmail.com, hasta 
el jueves 14 de noviembre de 2024, indicando si participarán solo en la visita o también en la 
colación que estará a cargo de ASOFAR. 
 
La tenida será la corporativa formal (chaqueta azul con insignia de ASOFAR, pantalón marengo, 
camisa blanca y corbata institucional). 
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PRÓXIMA FERIA DEL CACHUREO 2024 DE LA FUNDACIÓN BLANCA ESTELA 
 

El día sábado 30 de noviembre de 2024, entre las 10.00 y 16.00 hrs., la Fundación "Blanca 
Estela" realizará su tradicional Feria del Cachureo 2024, en las dependencias deportivas del 
Colegio Capellán Pascal, ubicadas al interior de la Base Naval Las Salinas, Viña del Mar (cancha 
de fútbol de la ex Escuela de Operaciones), con el fin reunir fondos para las distintas actividades 
de ayuda social que realiza en apoyo a la Familia Naval.  
 
En esta feria, los socios encontrarán ropa, juguetes, utensilios de casa, antigüedades, bicicletas, 
patines, camas, lámparas, alfombras, muebles, disfraces, coches, libros, cunas y un sinfín de 
artículos que se exhibirán en los 150 stands que ofrecerán sus productos en esta muestra. 
 
El evento tiene múltiples objetivos: el primero es recaudar fondos para la labor de ayuda social 
que realiza la entidad; además de constituirse en una buena instancia para que los integrantes 
de la gran Familia Naval puedan vender enseres en buen estado que ya no utilizan y así recaudar 
dinero; y, por último, se convierte en un entretenido paseo familiar, además de una buena 
oportunidad para adquirir artículos de ocasión. 
 
Efectuamos una especial invitación a nuestros socios a visitar esta entretenida muestra que la 
Fundación "Blanca Estela" organiza todos los años, en donde encontrarán más de algún 
cachureo que llevar a su casa. 
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RECORDAMOS EL CONVENIO DE ASOFAR CON LA CAFETERÍA 
AL SWISS DE REÑACA 

 
Les recordamos a nuestros socios, que ASOFAR mantiene un convenio con la reconocida y 
prestigiosa cafetería Al Swiss, ubicada en la calle Angamos N° 640 de Reñaca. 
 
Ahora que ya tenemos días cálidos que invitan a salir de la casa y a caminar por nuestra ciudad, 
nuestros socios tienen la oportunidad de gozar de un lugar muy acogedor, con una atención de 
excepción y con productos de gran calidad. El convenio se traduce en un 10% de descuento para 
los integrantes de ASOFAR en todo su menú, presentando la credencial respectiva. 
 
Al Swiss ofrece los días sábados espectáculos de música en vivo, karaoke y otras entretenidas 
actividades, que hacen de las tardes y noches algo diferente. Por lo mismo es que invitamos a 
nuestros socios a ir Al Swiss a pasar un momento inolvidable 
 
Para consultas y reservas la cafetería atiende a sus clientes en el fono 9 9843 9252.  
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EFEMÉRIDES 
 

EL 14 DE NOVIEMBRE DE 1968 LA REINA ISABEL II VISITÓ LA ESCUELA 
NAVAL ñARTURO PRATò 

 
 

 
 
 

¿Sabías que Su Majestad la Reina Isabel II junto a su esposo el Duque de 
Edimburgo Pr²ncipe Felipe visitaron la Escuela Naval ñArturo Pratò? 
Noticias Escuela Naval 22 de abril de 2021 
 
¡Efectivamente!, esto sucedió el 14 de noviembre de 1968, en el marco de una gira oficial que 
realizó Su Majestad la Reina Isabel II junto a su marido el Duque de Edimburgo Príncipe Felipe 
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(Q.E.P.D) a Chile, y dentro de su agenda de actividades en el país, visitaron la ciudad de 
Valparaíso, siendo recibidos con los más altos honores por parte de efectivos de la Armada, 
participando en un desfile que se realizó frente al Monumento de los Héroes de Iquique en la 
Plaza Sotomayor, para posteriormente dirigirse al Cerro Playa Ancha, con el propósito de visitar 
y recorrer la Escuela Naval ñArturo Pratò. 
 
En esa ocasión su Majestad la Reina y el Duque de Edimburgo, fueron recibidos en la Escuela 
Naval con altos honores, por parte del Cuerpo de Cadetes. A su arribo al plantel, fueron recibidos 
por su Director, el Capitán de Navío don Óscar Buzeta Muñoz junto al Comandante en Jefe de 
la Primera Zona Naval, Contraalmirante don Enrique O´Reilly Fernández y el Edecán de Su 
Majestad, el Contraalmirante Quintilio Rivera Manheim.   
 
El Cuerpo de Cadetes realiz· una ceremonia de ñTattooò en el Patio del Buque de Punta Ćngeles. 
Tattoo, viene del vocablo holand®s ñtap-toeò con que se conoc²an los toques de pito y tambor 
mediante los cuales se indicaba la hora de cierre de todas las tabernas del poblado donde existía 
una guarnición de soldados. Ceremonia que, al compás de marchas interpretadas por bandas 
de guerra e instrumental, los cadetes realizan ejercicios de destreza militar. El Tattoo se realizó 
por primera vez en la Escuela Naval el 11 de octubre de 1962. 
 
La Reina visitó Valparaíso como parte de su paso por una semana por Chile. La pareja real 
aterrizó en la base aérea de Quintero a las 11.00 hrs., donde llegaron desde Cerrillos. Luego se 
trasladaron al Arco Británico de la Avenida Brasil, donde colocó una ofrenda floral.  Monumento 
donado por la colonia británica a Valparaíso, con motivo del centenario de la Independencia de 
Chile. 
 
Posteriormente participó en una ceremonia militar realizada en el Monumento a los Héroes de 
Iquique, en donde la monarca colocó una ofrenda floral a los pies del monumento, visitó la Cripta 
de los Héroes y luego se le rindió un homenaje con el desfile de las Fuerzas Navales. 
 
La monarca del Reino Unido se trasladó en su gira nacional por Chile en el descapotable Ford 
Galaxie 500 XL. El automóvil no pasó desapercibido. Tras su visita, la Reina Isabel II, en señal 
de agradecimiento, obsequió el vehículo al presidente Frei Montalva, y hasta el día de hoy el 
descapotable cumple un rol fundamental para cada cambio de mando presidencial. 
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Arribo a la Escuela de S.M. la Reina Isabel II 
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Honores a la Reina Isabel II en el Patio del Buque 

 

 
 

Izamiento del Pabellón Nacional y de la bandera del Reino Unido 
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Tatoo del Cuerpo de Cadetes a la Reina Isabel II 
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Desfile de honor a S.M. la Reina Isabel II 
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Visita de la Reina Isabel II a dependencias de la Escuela y firma en el libro de visitas ilustres 
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La pareja real se despide de la Escuela Naval 

 
 

Fuente: Página web Escuela Naval. 
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SALUD  
 

 
 

 
 
 
POLIMIALGIA REUMÁTICA 
Escrito por el personal de Mayo Clinic 
 
Descripción General 
 
La polimialgia reumática es un trastorno inflamatorio que provoca dolor y rigidez en los músculos, 
especialmente en los hombros y las caderas. Por lo general, los signos y síntomas de la 
polimialgia reumática comienzan de manera rápida y son peores por la mañana. 
 
La mayoría de las personas que manifiestan polimialgia reumática son mayores de 65 años. En 
muy pocas ocasiones afecta a personas menores de 50 años. 
 
Esta enfermedad se relaciona con otro trastorno inflamatorio llamado "arteritis de células 
gigantes". La arteritis de células gigantes puede provocar dolor de cabeza, dificultades de la 
vista, dolor maxilar y sensibilidad en el cuero cabelludo. Es posible tener ambas enfermedades 
juntas. 
 

Síntomas 
 
Los signos y síntomas de la polimialgia reumática suelen producirse en ambos lados del cuerpo 
y pueden incluir los siguientes: 

¶ Dolor en los hombros 

¶ Dolor en el cuello, parte superior de los brazos, glúteos, caderas o muslos 

¶ Rigidez en las zonas afectadas, particularmente por la mañana o después de estar inactivo 
por un largo tiempo 

¶ Amplitud de movimiento limitada en las zonas afectadas 

¶ Dolor o rigidez en muñecas, codos o rodillas 
 
También es posible que tengas signos y síntomas más generales, como los siguientes: 

¶ Fiebre leve 

¶ Cansancio 

¶ Una sensación general de no estar bien (malestar) 

¶ Pérdida del apetito 

¶ Pérdida de peso involuntaria 
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¶ Depresión 
 

Cuándo consultar al médico 
 
Consulta con el médico si tienes dolores o rigidez que presentan lo siguiente: 

¶ Son nuevos 

¶ Alteran el sueño 

¶ Limitan la capacidad para realizar actividades habituales, como vestirte 
 

Causas 
 
Se desconoce la causa exacta de la polimialgia reumática. Hay dos factores que parecen 
contribuir a causar este trastorno: 
 

¶ Genética. Algunos genes y variaciones genéticas pueden incrementar tu susceptibilidad. 
 

¶ Exposición ambiental. Los casos nuevos de polimialgia reumática tienden a presentarse en 
ciclos y pueden manifestarse de manera estacional. Esto sugiere que quizás haya un 
desencadenante ambiental, como un virus. Sin embargo, no hay un virus específico que haya 
demostrado ser la causa de la polimialgia reumática. 

 
Arteritis de células gigantes 
 
La polimialgia reumática y otra enfermedad conocida como arteritis de células gigantes 
comparten muchas similitudes. Muchas personas que tienen una de estas dos enfermedades 
también presentan síntomas de la otra. 
 
La arteritis de células gigantes produce inflamación en el recubrimiento de las arterias, muy a 
menudo en las arterias de las sienes. Los signos y síntomas incluyen dolores de cabeza, dolor 
en la mandíbula, problemas de visión y sensibilidad en el cuero cabelludo. Si no se trata, esta 
afección puede provocar un accidente cerebrovascular o ceguera. 
 

Factores de riesgo 
 
Los factores de riesgo para la polimialgia reumática incluyen los siguientes: 
 

¶ La edad. La polimialgia reumática afecta casi exclusivamente a los adultos mayores. Se 
produce con mayor frecuencia entre los 70 y los 80 años de edad. 

 

¶ Sexo. Las mujeres son dos o tres veces más propensas a manifestar el trastorno. 
 

¶ Raza. La polimialgia reumática es más frecuente entre las personas de raza blanca cuyos 
ancestros vienen de Escandinavia o del norte de Europa. 
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Complicaciones 
 
Los síntomas de la polimialgia reumática pueden afectar considerablemente tu capacidad de 
realizar actividades cotidianas, tales como las siguientes: 

¶ Levantarse de la cama, levantarse de una silla o salir de un automóvil 

¶ Peinarse o bañarse 

¶ Vestirse 
 
Estas dificultades pueden afectar la salud, la interacción social, la actividad física, el sueño y el 
bienestar general. 
 
 
 
Fuente: Página web Clínica Mayo. 
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CARTAS AL DIRECTOR 
P U B L ICA D A S  EN  M ED IO S D E  PR EN SA 
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N O  PU B L ICA D A S  E N  MED I OS  D E  PR ENSA 
 

 
 
 
 
 
Genocidio 

 
Señor Director: 
 
Genocidio es el "exterminio o eliminación sistemática de un grupo humano por motivo de raza, 
etnia, religión, política o nacionalidad" (RAE). 
 
Son genocidas los jueces que condenan a morir en la cárcel a militares y a carabineros ancianos 
que debieron afrontar la violencia revolucionaria, mediante sentencias dictadas contra leyes 
expresas y vigentes y sin pruebas que acrediten, más allá de toda duda razonable, que realmente 
cometieron el hecho punible y que hayan tenido una participación culpable y penada por la ley; 
atropellando sus derechos humanos a la igualdad ante la ley y al debido proceso penal, 
vedándoles el derecho a una adecuada defensa, a un juicio justo y a ser juzgados por un tribunal 
imparcial. 
 
Adolfo Paúl Latorre (5 de noviembre de 2024) 
 
--------------------- 
 

Crecimiento 
 
Señor Director: 
 
¿Cómo podríamos crecer en circunstancias que el comunismo ha hecho metástasis en el cuerpo 
social chileno? 
 
Adolfo Paúl Latorre (7 de noviembre de 2024) 
 
--------------------- 
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Ministerio de Seguridad Pública 
 
Sr. Director:  
 
El ministro del Interior y Seguridad Pública es el más importante del gabinete y pasa a ser tratado 
como vicepresidente cuando el presidente de la República se ausenta del país, porque es el 
encargado de la función esencial del Estado: la conservación del orden y la seguridad pública. 
 
Según lo establece la ley 20.502, el Ministerio del Interior y Seguridad Pública es "el colaborador 
directo e inmediato del Presidente de la República en asuntos relativos al orden público y la 
seguridad pública interior, para cuyos efectos concentrará la decisión política en estas materias". 
 
No aprecio ni la necesidad ni la utilidad ni la conveniencia de crear un nuevo ministerio, "de 
Seguridad Pública", que solo aumentaría la burocracia y minimizaría las funciones y la 
importancia del ministro del Interior. 
 
Adolfo Paúl Latorre (10 de noviembre de 2024) 
 
 
 
Fuente: Propios autores. 
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MEMORIA HISTÓRICA 
 

 
 

 
 
 
 
HACIA UNA MODERNA ECONOMÍA DE MERCADO 1973-1981 
Escuela de Negocios de Valparaíso ï Fundación Adolfo Ibáñez 
 
 "Las siete modernizaciones" fue el nombre con el cual se conocieron en Chile las reformas 
estructurales llevadas a cabo desde 1979 por el gobierno militar, diez años antes de que el 
denominado "Consenso de Washington" las identificara y promoviera como la ruta a seguir para 
los países con problemas de deuda externa: disciplina fiscal, recortes al gasto público, reforma 
tributaria, liberalización financiera, fijación de un tipo de cambio competitivo, liberalización del 
comercio, inversión extranjera directa, privatización de las empresas estatales, desregulación y 
protección de los derechos de propiedad. 
 
 

 
 

Para ver el documento, haga clic aquí 
 
 
 
Fuente: Biblioteca Nacional de Chile ï Memoria chilena. 

https://asofar.cl/wp-content/uploads/2024/11/HACIA-UNA-MODERNIZACION-ECONOMICA-FUND.-ADOLFO-IBANEZ.pdf
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CRÓNICAS DE PUNTA PEUCO 
 

 
 
 
 

 
_________________________________________________________________ 
 
 

 
CRÓNICAS DE PUNTA PEUCO N° 76: NO DAN EL ANCHO 
Por BALISTARIO 
11 de noviembre de 2024 
 
El Contraalmirante IM Ary Acuña F. sigue en el hospital FACH. Lo llevaron el jueves ante pasado 
a consecuencias de un desvanecimiento. Esto ocurrió después de 2 horas y media de espera 
en la enfermería del penal, ya que ñla ambulancia andaba afuera y no se sabía a que horas 
llegabaò. En el hospital le diagnosticaron un ACV, lo estabilizaron y está actualmente (4 de 
noviembre) en la UTI. 
 
Anteriormente, hace tres semanas atrás, le tocó al CC IM Daniel Guimpert C. Dolores agudos e 
hinchazón de la pierna, larga espera en la enfermería, similares causales. En el Hospital Militar 
le diagnosticaron una trombosis y le detectaron complicaciones en su corazón al tener algunas 
arterias tapadas, lo que llevó a una intervención quirúrgica, y después de algunos días, está de 
vuelta al resort. Parece que va a tener que dejar de fumar (sic). 
 
De una u otra forma, los 8 internos restantes de la Armada en Punta Peuco sufren sus propias 
graves dolencias: cáncer prostático, diabetes, artrosis y artritis, problemas cardiológicos, 
reducción de visión por falta de atención médica especializada, sordera, etc. Ya nos tocará el 
viajecito de marras, si es que alcanzamos a llegar. 
 
Cuando algunos de los camaradas MPP internos comentan que en la práctica todos estamos 
condenados a muerte, más allá de los años de condena impuestos por un juez prevaricador, 
solía pensar yo para mis adentros lo contrario. Quizás me dejé llevar por ese sentimiento tan 
propio del entrenamiento de los infantes de marina (ñlo resistir®ò, ñpuedo resistirloò, aunque uno 
ya no pueda dar más). Ahora les estoy empezando a encontrar razón a los pesimistas. 
 
Lo que pasa es que nuestros destinos en cuanto a la salud, están en las manos de un servicio 
(Gendarmería) que no da el ancho. Mientras el mundo va hacia adelante, este servicio va hacia 
atrás. No es el tema de la tecnología que va incorporando, que es evidente; se trata de su cultura 
y pensamiento institucional: el objetivo es que los presos no se arranquen. Para otras 
necesidades no están preparados, aunque se trate del sistema que debiera aplicarse a internos 
de la cuarta edad, enfermos e incapaces físicamente de fugarse a ninguna parte. Aunque la 

CRÓNICAS DE PUNTA PEUCO 
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racionalidad indique otra cosa, aunque la ley y los convenios internacionales digan lo contrario, 
es triste pero es así. 
 
 

 
Fuente: Propio autor. 
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ANÁLISIS 
 

 
 
 
 
 

TRUMP: LA PAZ A TRAVÉS DE LA FUERZA TIENE UNA SEGUNDA 
OPORTUNIDAD 
Juan Pablo Toro, director ejecutivo de AthenaLab 
6 de noviembre de 2024 
 
Debido al rol central que tiene Estados Unidos en la seguridad mundial, el regreso de Trump al 
poder impactará, sin duda, en el desarrollo próximo de los actuales teatros de conflicto en 
Europa, Medio Oriente y Asia. 
 

 
 
En su noche de victoria, Trump prometió terminar con las guerras. 

 
En su discurso de victoria, el presidente electo de Estados Unidos, Donald Trump, aseguró ante 
un mundo expectante que no iba a ñiniciar guerras, sino a detenerlasò, un mensaje del 
republicano muy parecido al que tuvieron hace algunos años los demócratas. 
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ñNo tuvimos guerras. Durante cuatro a¶os no tuvimos guerras, excepto que derrotamos al Estado 
Isl§micoò, a¶adi· Trump, cuando a¼n se contaban votos en algunos estados clave. 
 
Es cierto. El mundo que hoy encontrará al llegar a la Casa Blanca el próximo enero de 2025 es 
testigo de la guerra a gran escala entre Rusia y Ucrania, que comenzó con la invasión de febrero 
de 2022; de los intercambios de misiles entre Israel e Irán como consecuencia de los hechos que 
desató el ataque terrorista de Hamás en octubre de 2023; y de un envalentonado Kim Jong-Un, 
quien no solo lanza cohetes de ensayo, sino que entrega armas, municiones y tropas a Moscú. 
 
Debido al rol central que tiene Estados Unidos en la seguridad mundial, como principal fuente de 
ayuda para Ucrania, aliado incondicional de Israel y proveedor de fuerzas en terreno para la 
protección de Japón y Corea del Sur, el regreso de Trump al poder impactará, sin duda, en el 
desarrollo próximo de estos teatros de conflicto. 
 
EUROPA, A GASTAR. La continuidad del esfuerzo bélico para respaldar a Ucrania podría sufrir 
una merma, no solo porque el futuro mandatario ha dicho que acabará con la guerra incluso 
antes de asumir el cargo, sino porque los mismos republicanos en el Congreso ya venían 
cuestionando la entrega de más de US$ 64.000 millones en ayuda militar a Kiev ante los escasos 
progresos en el campo de batalla. El conflicto hoy solo parece destinado a prolongarse, mientras 
las partes siguen poniendo condiciones inaceptables para negociar. 
 
En su primera administración, Trump les advirtió a sus socios europeos de la Organización del 
Tratado del Atlántico Norte que debían invertir más en defensa, puesto que ellos mismos se 
comprometieron a destinar más del 2% del PIB. Sin embargo, tuvo que desatarse la guerra para 
que algunos entendieran el mensaje; aunque otros todavía no lo hacen. 
 
La Unión Europea se ha visto obligada a incluir la defensa dentro su portafolio de obligaciones, 
dando pasos para recuperar la capacidad industrial del sector. Si Washington empieza a 
replegarse, será la prueba última de la deseada autonomía estratégica europea. Aunque es más 
probable que algunos gobiernos redoblen sus compras militares a empresas de Estados Unidos, 
sabiendo que es una buena carta para presentarse ante el republicano. 
 
Durante la campaña, Trump sostuvo que, si los ucranianos hubiesen logrado un acuerdo con 
Rusia, incluso ñcediendo un poquitoò, habr²a sido mejor que lo que hoy ocurre y ñtodos estar§n 
vivosò. Tambi®n ha recordado que tiene una buena relaci·n con el presidente Vladimir Putin, a 
la que apelará para negociar una salida. Mientras, Volodomir Zelensky se apresuró en felicitarlo 
y dijo esperar que el apoyo ñbipartidistaò a Ucrania contin¼e, algo que a la luz de resultados del 
martes parece que será más difícil de articular. 
 
MEDIO ORIENTE, CELEBRA ISRAEL. Uno de los primeros en felicitar a Trump fue el primer 
ministro israelí, Benjamin Nentanyahu, quien ganó un aliado mucho más decidido a la hora de 
enfrentar a su archienemigo Irán. Fue el republicano quien ordenó la ejecución de un alto 
comandante de la Guardia Revolucionaria del país persa en 2020 y desechó el acuerdo de 
limitación nuclear con Teherán a cambio del levantamiento de sanciones económicas. 
 
Es decir, los ayatolás deben estar viendo cómo sus posibilidades de seguir hostigando a Israel 
directamente o a través de milicias como Hamás y Hezbollá se reducen aún más. De hecho, la 
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administración del demócrata Joe Biden pasó las últimas semanas convenciendo a Netanyahu 
para que no atacara las instalaciones nucleares y petrolíferas iraníes. Finalmente, la presión de 
Washington hizo su efecto, pero no sabemos si a regañadientes. Por si acaso, se destruyeron 
las defensas antiaéreas de Teherán para despejar el camino hacia nuevas incursiones. 
 
En declaraciones de campa¶a, Trump argument· que su amigo ñBibiò Netanyahu est§ haciendo 
un ñbuen trabajoò y que es bueno que ñhaga lo que quiera hacerò. Hasta ahora, Israel e Ir§n 
parecen estar en un diálogo estratégico por medio de un cálculo delicado de cada ataque; claro 
que en Washington no había alguien tan decidido como lo habrá a partir de enero. Puede que el 
republicano ahora sí dé carta blanca a su socio, quien ya removió al ministro de Defensa, otro 
freno de mano que deja de existir. 
 
ESTE DE ASIA. Una cosa es la guerra comercial con China, que se prevé se intensificará con 
nuevas alzas de aranceles a productos de ese país, y otra cosa es una potencial escalada de 
tensi·n militar con Estados Unidos.  Si la apuesta de Biden era ñmanejar la competenciaò con su 
rival estratégico para que no se saliera de los límites y restablecer canales de comunicación, 
Trump m§s bien podr²a estar tentado a ñganarlaò. 
 
Blanco de sus ataques es y ha sido la competencia ñdeslealò de China en muchos aspectos de 
la economía. No obstante, eso es justamente lo que ha permitido, en parte, el desarrollo del país 
asiático hasta convertirse en un rival sistémico de Estados Unidos. El problema es que su 
ñAmerica firstò puede chocar con ñChina firstò de su colega Xi Jinping. Las cuerdas separadas se 
pueden cruzar en el Mar del Sur de China. 
 
Por lo demás, al mandatario electo le tocará estar en el cargo para el 2027, fecha emblemática 
por dos motivos. Uno, finaliza el tercer período de Xi, algo inédito tras la salida de Deng Xiaoping, 
y dos, se cierra la llamada ñventana Davidsonò, el a¶o que China tendría la capacidad para invadir 
Taiwán, según estimó un alto militar estadounidense ante el Congreso de su país. Aunque el 
republicano relativizó su defensa de Taipei durante la campaña, explicando que espera más 
compensaciones a cambio, los taiwaneses ya se están encargando de cumplir con la compra de 
armas a Washington y la instalación de plantas para fabricar semiconductores en el mismo 
Estados Unidos. Por lo demás, en la cohorte de Trump hay varios congresistas proclives a la 
isla. 
 
A pesar de que tuvieron una relación bastante positiva cuando coincidieron en el poder, el 
fallecido primer ministro Abe Shinzo entendió muy bien que llegaría el día en que Japón 
necesitaría defenderse por sus propios medios en un entorno muy hostil. De este modo, creó 
una nueva arquitectura de seguridad y, a la vez, sentó las bases para duplicar el presupuesto de 
defensa, que será el tercero del mundo en 2028. Así que Tokio continuará siendo socio de 
Washington, pero en una posición de mayor fuerza. Es más, la visión de Abe sobre un Indo-
Pacífico Libre y Abierto fue adoptada por la pasada administración Trump, en lo que fue todo un 
éxito diplomático del líder asiático. 
 
Es cierto, durante el primer gobierno del republicano los ensayos de misiles de Kim Jong-Un 
cayeron al m²nimo, entre otras cosas, porque Trump accedi· a reunirse con el ñpeque¶o hombre 
coheteò dos veces, d§ndole el reconocimiento diplom§tico y personal que buscaba. Todo 
después de que su colega norcoreano fuera advertido en gruesos términos de que quien iba a 
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terminar convertido en cenizas en medio de un mar de fuego no era Washington, sino 
Pyongyang. Una advertencia que en su momento fue apoyada por maniobras militares con 
alcances que coincidían con las supuestas ubicaciones del más joven de los Kim. ¿Volverán a 
reunirse? 
 
LATINOAMÉRICA. El pr·ximo mandatario dijo en campa¶a que era proclive a aplicar la ñpena 
de muerte a los vendedores de drogaò, algo que hoy es competencia de los distintos estados. 
Sin embargo, este enfoque frontal augura que la guerra contra el narcotráfico podría tomar 
nuevos bríos en la región de la mano de Estados Unidos, con nuevas exigencias, pero quizás 
con nuevos aportes. 
 
En el pasado, Washington diseñó planes de asistencia de seguridad para Colombia y México, 
con dispares resultados, pero a cambio de la ayuda y cooperación exigió un combate radical a 
las organizaciones criminales, las mismas que hoy azotan a América Latina. Uno de los primeros 
en felicitar a Trump fue Nayib Bukele de El Salvador, por supuesto. 
 
La migración, tema central de la campaña, ya se volvió un asunto de seguridad para Estados 
Unidos, y todo augura que a los países expulsores de migrantes se les impondrá una severa 
tarea de frenar flujos no siempre bajo su control. 
 
El más preocupado debe ser Nicolás Maduro, quien sufrió una presión total bajo Trump, incluida 
la oferta de una recompensa por su cabeza, aunque tampoco eso lo removió del poder. 
 
CONCLUSIÓN. Todo parece indicar que Trump, como en tantas cosas, quiere imitar al 
presidente Ronald Reagan (1981-1989) a trav®s de una f·rmula de ñpaz por medio de la fuerzaò 
(ñpeace through strengthò), donde unas fuerzas armadas poderosas disuaden a posibles 
agresores o desincentivan comportamientos aventurados que puedan traer represalias militares. 
 
No obstante, existen dudas plausibles si podrá lograrlo, partiendo por los nombres de quienes 
serían los encargados de implementar tal fórmula, que requiere tanta planificación como cálculo 
fino, ya que es una realpolitik por esencia. En su primer gobierno de cuatro años, Trump tuvo 
tres secretarios de Defensa distintos y cuatro asesores de seguridad nacional, todo un récord en 
términos de corta duración de estos funcionarios clave. Lo peor de todo es que varios de quienes 
ocuparon esos cargos, muchos de ellos veteranos halcones y reputados militares retirados, 
salieron hablando pestes de su jefe, describiéndolo como alguien que no entiende los asuntos 
mundiales, un antilíder que divide la nación, una persona no apta para el cargo, o un peligro para 
las instituciones. 
 
Y si bien es cierto que en su mandato no hubo guerras abiertas -aunque fue Biden y no él quien 
cerró caóticamente la experiencia de Afganistán- es la política disfuncional interna de Estados 
Unidos que Trump también ayudó a alimentar lo que pudo incentivar a algunos dictadores y 
terroristas a dar los zarpazos que tienen al mundo en el estado actual. Total, los consensos 
bipartidistas, necesarios para involucrarse en conflictos, ya casi no existen. Y, por otro lado, el 
mismo mandatario republicano relativizó algunos compromisos de seguridad de su país, como 
aquellos que garantizaban la defensa de europeos, surcoreanos y japoneses. 
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Ahora bien, si se observa el mundo actual, parece imperar aquel de los hombres fuertes que no 
temen exhibir o utilizar los músculos en caso de conflicto. Y ahí Trump, con su mezcla de 
franqueza y rudeza, sí puede hablar el mismo lenguaje de un Putin, Xi, Kim, Recep 
TayyipErdogan y otros que no dan mucha importancia a las reglas internacionales escritas hace 
décadas. Al punto de que quizás no hagan cosas que sí harían en el caso de que Biden o Kamala 
Harris estuvieran en el poder. Pero eso está aún por verse. 
 

 
 
 
 
Fuente: Página web Athenalab. 
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COLUMNA 
 

 
 

 
 
 
CAMBIO DE RUMBO 
Por Alejandro San Francisco 
10 de noviembre de 2024 
 
Una nación es una historia y una vocación, un legado recibido y una decisión de seguir siendo 
Chile, con sus logros y dificultades. La esperanza de una sociedad más justa y libre, no perfecta, 
es algo que nos debe mover, emocionar y encender. 
 

 
 
Chile no necesita un cambio de gabinete. Tampoco, estrictamente, requiere solo un cambio de 
gobierno. Como ha quedado demostrado ampliamente, tampoco es preciso que haya un cambio 
de Constitución. Chile, en realidad, necesita un cambio de rumbo, objetivos claros, 
prioridades y acción efectiva. 
 
¿Qué debe pasar en Chile en los próximos meses o años? ¿Cómo recuperar las energías 
dormidas? ¿Hacia dónde dirigir los esfuerzos del pueblo y de los sectores dirigentes? En 
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definitiva, ¿cómo volver a ser, o llegar a ser, el Chile que han soñado tantas generaciones 
desde hace tanto tiempo? No es fácil avanzar adecuadamente en las actuales circunstancias. 
En buena medida, el problema radica en diferencias de fondo al interior de la sociedad chilena 
sobre el camino que es necesario transitar, también hay algunas discrepancias en torno al 
objetivo que debe buscar la sociedad y es preciso no olvidar que hasta hace poco existía una 
contradicción de fondo sobre la ley fundamental que era necesario tener en la sociedad, como 
base para el ordenamiento político y una vida mejor. 
 
Considerando solo noviembre de este 2024, han aparecido diversas noticias que muestran el 
estancamiento o descomposición de la situación económica, social y política de Chile. El 
IMACEC de 0%, lo que hace ajustar a la baja el crecimiento económico proyectado para el año; 
el país pasó de ser acreedor neto en 2008 a una posición de creciente deuda, que ya se empina 
sobre 40% del PIB. Nada de esto contribuirá a la mejora de la situación de las personas y sus 
familias, en el futuro tendrá efectos nocivos y seguirá deteriorando la situación del fisco. Si bien 
el presupuesto ha sido discutido y tendrá un ajuste a la baja, es evidente que los cálculos no dan 
y se requiere un trabajo más serio, claro y decidido para producir más y gastar menos, bien y 
con claro sentido social. 
 
Por cierto, se podrían agregar otras noticias o informaciones, de carácter político o judicial; la 
noticia sobre la notoria disminución de la natalidad en Chile; la seguidilla de asaltos, portonazos 
y otras agresiones; saber que la cifra de asesinatos se acerca a los mil este 2024 (era la mitad 
hace una década); sigue el procesamiento judicial de autoridades locales o nacionales. Sería 
torpe o inconducente caer en un pesimismo estéril, pero es claro que diversas encuestas 
muestran que este sentimiento lleva años instalado en sectores empresariales e incluso en la 
población: Plaza Pública CADEM N° 564 (Quinta semana de octubre) muestra que a la pregunta 
ñàUsted cree que el pa²s va por un buen camino o por un mal camino?ò, el 70% responde mal 
camino y solo el 22% dice buen camino; ñàUsted cree que en el momento actual la econom²a 
chilena est§ progresando, estancada o progresando?ò, el 76% se¶ala que estancada o 
retrocediendo y solo el 23% se¶ala que progresando; finalmente, ñàc·mo se siente usted acerca 
del futuro del pa²s?ò, el 48% responde pesimista/muy pesimista y el 28% optimista/muy optimista. 
 
Es verdad que las encuestas son solo eso, registro de la opinión ïo una fotografía, como se diceï 
de un momento específico. Sin embargo, es preciso considerar también que la tendencia es 
similar en las tres preguntas desde el 2019 en adelante, con algunas excepciones en 2021 
respecto de si Chile va por buen o mal camino y una situación ambivalente en la consulta sobre 
el futuro del país, en 2020 y 2021. 
 
Por eso Chile requiere una convicción fundamental y, eventualmente, un acuerdo amplio en el 
sector dirigente y en el ámbito productivo, intelectual y en diversos ámbitos de la sociedad: es 
necesario cambiar el rumbo, no un gobierno o el gabinete, como algunos suponen. El cambio de 
rumbo significa varias cosas, entre las que podemos mencionar las siguientes. 
 
Primero, en materia política. Se requiere un diagnóstico claro y una reorientación del camino 
seguido hasta ahora; es preciso tener la decisión ïdesde el Poder Ejecutivo y el Congresoï 
de enfrentar los desafíos con firmeza y convicción, aunque a veces las elecciones de la 
autoridad sean más impopulares o generen dificultades, como podría ocurrir con la 
necesidad de reformar el Estado, disminuir la burocracia y cerrar o fusionar instituciones. 
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Asimismo, es preciso que las reformas políticas en que parece haber consenso se resuelvan 
dentro de poco y no queden para el último año del próximo gobierno: eso podría ocurrir con la 
necesidad de poner ciertos requisitos a los partidos o disminuir su cantidad, a través de reglas 
claras y más exigentes. 
 
Segundo, en materia económica se requiere poner la prioridad en fomentar la inversión, el 
empleo y el crecimiento. A estas alturas de la historia debería estar bastante claro este requisito 
básico del progreso social. Por lo mismo, podríamos decir que la tarea es doble: mayor 
austeridad en el malgasto y generación de más recursos. Las dos cosas son relevantes, y 
hace se podrían agregar algunos objetivos contraintuitivos o ajenos a las líneas de los últimos 
años: por ejemplo, bajar la deuda en vez de seguir incrementándola. 
 
Tercero, en el ámbito social es preciso poner a las personas y las familias ïespecialmente a 
quienes más lo necesitanï en el corazón de las normas, las políticas públicas y las 
decisiones del poder. Para esto, es necesario tener objetivos claros: por ejemplo, reducir 
sustancialmente las muertes de pacientes en listas de espera; bajar la deserción escolar y 
mejorar el aprendizaje medido; disminuir las familias viviendo en campamentos, a través de 
políticas habitacionales de progreso; revisar con seriedad el tema de la natalidad y tomar una 
decisión de políticas públicas al respecto, que la fomenten, respetando los proyectos familiares 
de las personas. 
 
Cuarto, es necesario un sacrificio mayor, una verdadera cruzada de amor por Chile. Esto nos 
involucra como sociedad: no basta fijar en el Estado o en los políticos todas las responsabilidades 
y logros. Por lo mismo, también se requiere austeridad a nivel personal, un mayor compromiso 
social y la capacidad de ser ciudadanos activos. Es necesario una sociedad civil activa, que 
con leyes adecuadas podría servir para mejorar la educación y otros tantos problemas 
actuales. En el mismo fin de semana que se desarrolla la Teletón nos queda claro que ese 
espíritu de servicio a Chile y a nuestros compatriotas vive, solo es necesario dejarlo expresarse 
y no apagarlo. Esto tiene una contraparte: nos lleva a estudiar más, a trabajar mejor y a poner 
las mejores energías no solo en los proyectos personales, sino también en aquellos de carácter 
colectivo. 
 
Finalmente, Chile necesita una esperanza, que sea a la vez posible y ambiciosa. No se trata de 
caer en utopías gastadas y que necesariamente terminarán mal. Pero tampoco los países se 
construyen con meros datos estadísticos o índices de crecimiento de cualquier cosa. Una nación 
es una historia y una vocación, un legado recibido y una decisión de seguir siendo Chile, con sus 
logros y dificultades. La esperanza de una sociedad más justa y libre, no perfecta, es algo que 
nos debe mover, emocionar y encender. Es urgente volver a conectarnos con los grandes 
héroes de nuestra historia, los versos de nuestros poetas y la fe y entrega de nuestros santos. 
Si asumimos el futuro solo con materialismo o mediocridad, ya podemos adivinar el resultado; si 
le ponemos los hombros y con esperanza, el país podrá salir adelante a pesar de un quinquenio 
que, siendo malo, no representa necesariamente una etapa perdida. 
 
Los países no prosperan por pereza o decisiones torpes. No tener un punto de llegada claro solo 
puede significar que los caminos vayan hacia cualquier parte. En cambio, poner metas, fijar un 
camino y tener un liderazgo claro, es el punto de partida para la victoria final; hacerlo con la 
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gente, desde todo Chile, de cada región, rincón y actividad profesional. Nada de eso se logrará 
si no hay un cambio de rumbo claro, bien orientado y con decisión. 
 
 
 
Fuente: Página web El Líbero. 
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CRÓNICA 
 

 
 

 
 
 
HERNÁN MERINO CORREA: UN RECORRIDO POR SU VIDA A MEDIO SIGLO 
DE SU MUERTE 
Por María Paz Crovetto M. 
Revista Museo Histórico Carabineros de Chile N° 3, año 2015 
 

 
 
El 6 de noviembre de 2015 se cumplen 50 años de la muerte del Teniente de Carabineros Hernán 
Merino Correa, en la zona de Laguna del Desierto, mientras defendía la soberanía nacional.  
 
En el quincuagésimo aniversario de la muerte del Teniente Hernán Merino Correa, Carabineros 
de Chile se prepara para rendirle un homenaje. De esta manera emergen los recuerdos de 
quienes tuvieron la posibilidad de compartir con él a lo largo de su vida familiar e institucional. 
Esas revelaciones son las que enriquecen el ambiente forjado en torno a su figura, transformada 
en un ideal de hermano, hijo y Carabinero. 
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La presente investigación tiene por objetivo rescatar el testimonio de su hermana, Cecilia Merino 
Correa, en el marco de la conmemoración de su muerte, para entregar un enfoque humano. Para 
contextualizar su relato, se consideró el trabajo del Coronel Iván Stenger Larenas, autor de 
Hernán Merino: Héroe nacional de la soberanía y Virtudes de un héroe, textos que contienen 
información sustentada en declaraciones de la época, recopiladas por el autor. 
 
Junto a Cecilia, se repasaron los hitos más importantes de su vida. Ella se detuvo en los 
recuerdos que aún mantiene de su niñez. Pese a ser la más pequeña de los cuatro hermanos, 
relata sin escatimar en detalles los primeros años de Hernán del Carmen Francisco Merino 
Correa. Explica que su padre, Carlos Merino Charpentier era Capitán de Carabineros y estaba 
destinado en Antofagasta cuando nació su segundo hijo, Hernán, el 17 de julio de 1936. Su 
infancia fue feliz y la disfrutó junto a sus hermanos Carlos, Ana María y Cecilia, en una casa con 
muchas normas, propias de un padre uniformado, pero llena de amor: ñnadie ten²a preferencias 
y jamás se comía a la carta. Se hacían cuatro comidas diarias y no podías dejar nada, mucho 
menos pararte o hablar en la mesaò. 
 
El Coronel Stenger coincide y destaca la importancia que tuvo para Hernán vivir en un hogar bien 
constituido, lo que a su juicio le permitió desenvolverse con confianza. Desde la concepción de 
Cecilia, este factor fue significativo para su felicidad e influy· en su vocaci·n profesional. ñYo 
creo que fue una persona realizada. Tenía a sus padres, hermanos y tíos con los que 
compart²amos. Hac²amos una vida bien bonita, muy de hogarò, lo que se reflej· durante su 
trayectoria profesional. Pese a sus traslados y las dificultades de comunicación, nunca dejó de 
preocuparse por los suyos. 
 

 
 

Hernán Merino en su niñez 

 
Luego de vivir en Valparaíso, a comienzos de la década de 1940, la familia Merino Correa se 
radicó en la ciudad de Limache, donde Hernán pasó gran parte de su infancia y adolescencia. A 
los seis años, ingresó a primer año de preparatoria en la Escuela Superior de Hombres Nº 92. 
Stenger señala que el registro escolar menciona características que se manifestaron en su vida 
profesional: ñsu inteligencia despierta, su esp²ritu de cooperaci·n y de solidaridad, su aplicaci·n 
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y diligencia para cumplir con sus obligaciones escolares, sus hábitos, su puntualidad para asistir 
a clases, su bondadò (H®roe Nacional, 39), son algunas de las virtudes que resalta el autor. 
 
Otro aspecto que movió a Hernán de pequeño fue el deporte, especialmente el fútbol en el que 
destac· por sus cualidades f²sicas. A ñeste ni¶ito desde chico le gust· mucho el deporte, tambi®n 
era atleta, corr²a por el club ñViva Chileò, que todav²a existe en Limache y por el que demostró 
gran lealtadò (Virtudes de un H®roe, 75). A pesar de su corta edad, ten²a muy arraigado este 
concepto y lo manifestó cuando lo trataron de convencer para abandonar esta liga e integrarse 
al ñComercioò, la asociaci·n m§s popular de la ciudad a lo que se negó rotundamente. 
 
En 1948 termin· la primaria e ingres· al Liceo Coeducacional ñAbraham Vera Y.ò, recientemente 
creado. Como rememora su hermana, Hern§n ñno fue el primer alumno del curso ni el ¼ltimo, 
pero le iba bien, incluso se convirtió en abanderado del colegio. Tengo fotos de ese tiempo, los 
llevaban a desfilar todos los a¶os a Valpara²so, frente a Arturo Prat y ®l portaba el estandarteò. 
Merino finalizó sus estudios secundarios en el Liceo de Aplicación.  
 
Stenger señala en su trabajo que la vocación de Hernán por ser Carabinero la manifestó muy 
joven. Esto lo reafirma su hermana: ñ®l desde siempre quiso ingresar a la Instituci·nò. Se podr²a 
pensar que las ganas de ser oficial están relacionados con la imagen de su padre, un funcionario 
destacado de la Policía Fiscal y luego de Carabineros, pero para Cecilia, esta condición no fue 
lo que gatill· su inter®s, porque ñ®l ten²a la vocaci·n definidaò y lo demostr· en 1955 cuando se 
matriculó en la Universidad Técnica del Estado, para convertirse en Técnico Mecánico Industrial, 
carrera que luego congeló para preparar los exámenes de ingreso a la Escuela de Carabineros. 
Para planificarse de la mejor manera, Merino decidió hacer el servicio militar en el Regimiento 
ñCoracerosò de Vi¶a del Mar, durante el verano de 1956. Su hermana resume este per²odo con 
una an®cdota: ñen los meses que estaba haciendo el servicio, voluntario por cierto, lo llamaron 
para presentarse a dar los exámenes a la Escuela de Carabineros y no le dieron permiso. Se 
arrancó de la unidad y fue a la tenencia más cercana a dejar constancia, porque él quería ser 
Carabinero y no lo autorizaban a rendir las pruebas. Finalmente lo logr· y qued·ò. En marzo del 
mismo año ingresó a la Escuela de Carabineros como Aspirante a Oficial, curso del cual egresó 
en 1957, con uno de los primeros lugares de su promoción. 
 
Desde aspirante y, a lo largo de su vida de Oficial, siempre sobresalió porque era una persona 
muy profesional y disciplinada, algo que Cecilia conoc²a desde peque¶a: ñera diferente a 
nosotros, muy riguroso, correcto, puntualò. Su hermana evoca con alegr²a algunos hechos de 
esa ®poca. ñLos mi®rcoles ten²an clases de baile, pon²an una victrola y tocaban discos, ®l me 
tra²a como polola y en la casa ensay§bamos. Ten²an que bailar bien, porque les pon²an notaò.  
 
También atesora toda la ayuda que le brindó a ella y a su hermana, Ana María, para cumplir su 
sue¶o m§s anhelado, ser profesora: ñyo nunca voy dejar de valorar el apoyo que nos entreg· 
para estudiar, principalmente porque mi papá no quería, por ningún motivo, que nos dedicáramos 
a la docencia. Durante las primeras vacaciones que tuvo como Oficial de Carabineros, fue a la 
Escuela Normal con nosotras, as² era de buen hermanoò. Revista Museo Hist·rico Carabineros 
de Chile Hernán Merino, como Aspirante a Oficial, 1956. 
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Destinaciones a lo largo de Chile 
 

 
 
Hernán Merino, como Aspirante a Oficial, 1956 

 
Como Subteniente, luego de algunas designaciones dentro de Santiago, en 1960 fue destinado 
a Santa Bárbara, región del Biobío. Cecilia relata este episodio de manera muy especial, ya que 
ese traslado lo solicitó producto del nombramiento de Ana María como profesora normalista a la 
Escuela NÜ 18 de esa localidad. ñEra un pueblo de ganaderos y mi hermana, una jovencita de 18 
o 19 años, vivía en una pensión lejos de su familia y expuesta a situaciones desagradables. Para 
ir al baño, de esos de cajón, debía llevar un óchonch·nô. Creo que mi mam§ le pidi· a Hern§n 
que la apoyaraò. Stenger confirma esta duda al escribir que siempre se preocup· por sus dos 
hermanas: ñsolicit· a la Superioridad ser trasladado a ese lugar, petici·n que fue aceptadaò 
(Héroe Nacional, 52). 
 
Ese mismo año hubo dos hechos que demostraron su arrojo y valentía. En mayo un sismo de 
magnitud 9,5 en la escala de Richter, con epicentro en Valdivia, asoló el sur del país. Como jefe 
de Tenencia socorrió a la población del lugar y a su familia, su hermana recuerda: ñestaba mi 
mamá en la pensión con Ana María y se las llevó a la tenencia, parece que alguien le llamó la 
atenci·n y ®l dijo óno, mi madre est§ primeroô, no las pod²a dejar solas en un ambiente de tanta 
inseguridadò. Por su parte, el gobierno del Presidente Jorge Alessandri Rodríguez lo felicitó por 
la eficacia de su actuar. 
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Otro hecho de importancia se suscitó cuando cayó un camión al río Mininco, entre los heridos se 
encontraba desaparecida una madre y su hijo. Merino inició la búsqueda que cubrió hasta la 
desembocadura del Biobío. Aferrados a un tronco, en medio del cauce, vio a los sobrevivientes 
e ñinmediatamente se lanz· al acueducto rescatando a la mujer y su hijo, sanos y salvosò 
(Virtudes de un Héroe, 53). 
 
En tanto, su madre, Ana Correa de la Fuente, quedó viuda en 1960. En abril de 1961 ascendió a 
Teniente y volvió a Santiago, por menos de un año. En febrero de 1962 fue trasladado a la 
Prefectura de Aysén, donde realizó sus servicios en Coyhaique y Puerto Ays®n. ñYo me acuerdo 
cuando se fue al sur, mi mamá no quería que partiera, pero como se iba a casar, necesitaba 
juntar dinero. Era un hijo muy responsable, le dejaba un cheque en blanco para lo que ella 
necesitaraò, se¶ala Cecilia. En esta ¼ltima destinación le correspondió socorrer un avión de la 
Fuerza A®rea que se accident· en junio de 1963. Avanzada fronteriza Lago OôHiggins, 1964. 
 
Organizó patrullas de rescate y fue el primero en llegar al siniestro. Junto al piloto civil, Ernesto 
Hein, lograron rescatar al único sobreviviente. Stenger menciona cómo ocurrió este hecho y cita 
a Hein: ñel ¼nico sobreviviente de este accidente fue conducido en hombros durante ocho horas 
de marcha forzada por el Teniente Merino, el ¼nico capaz de hacer este enorme esfuerzo f²sicoò 
(Héroe Nacional, 56). 
 
En 1964 comenzó un nuevo desafío en Chile Chico y al año siguiente se hizo cargo de la 
Tenencia Cochrane, localidad de baja densidad poblacional ubicada a 345 km. al sur de 
Coyhaique. Stenger afirma que ah² Merino ñse desarroll· plenamente como Oficial de 
Carabineros. Continuamente recorría el pueblo y sus alrededores a caballo, eso le permitió tomar 
contacto con los pobladores a quienes orientaba y solucionaba sus problemasò (H®roe Nacional 
62) y agrega que ñpudo concretar varias iniciativas en beneficio de los pobladores como mejorar 
la atenci·n de salud, construcci·n de §reas verdeséorient· en la soluci·n de problemas sobre 
la tenencia de las tierras, inició la construcción de caminos, la ampliación de la pista de aterrizaje, 
etc., demostrando una gran iniciativa en beneficio del bien com¼n generalò (Virtudes de un  
Héroe, 102). 
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Cecilia considera su estad²a en Cochrane como algo especial: ñse impact· cuando lleg·, porque 
todos estaban vestidos de gauchos y no conoc²an nuestra m¼sicaò. Frente a este sentimiento de 
desarraigo nacional, inició una campaña para modificar el clima existente: ñles llev· semillas de 
papas, de flores, para enseñarles a plantar y facilitó la creación del club de cueca, donde la tenida 
de huaso tuvo un rol protagónico, para que se sacaran los pantalones gauchos. En suma, fue a 
hacer soberan²aò. Stenger sostiene que ñtrat· de erradicar las costumbres provenientes de 
Argentina y difundir lo nuestroò (H®roe Nacional, 65). 
 
Cuando asume como Jefe de Tenencia de Cochrane, en febrero de 1965, se dedicó a recorrer 
el territorio jurisdiccional que le correspondía y se mantuvo al tanto de los problemas limítrofes 
con Argentina. Cuatro meses más tarde realizó un patrullaje montado hacia río Mayer y Lago 
OôHiggins, con el fin de investigar un supuesto contrabando de ganado. Por lo escarpado del 
camino, sufrió un accidente en el que resultó lesionado, en tanto, su caballo murió. Producto de 
sus dolores lo derivaron de Coyhaique al hospital institucional en Santiago. Durante su estadía 
frecuentó la oficina de la Comisión de Límites, donde entregó importantes datos a sus 
profesionales sobre los problemas fronterizos en el sector de Lago Cochrane. Regresó a la 
tenencia en septiembre del mismo año. 
 

El conflicto 
 
El 4 de octubre, gendarmes argentinos notificaron al colono Domingo Sepúlveda Cárdenas, con 
domicilio en Laguna del Desierto, para presentarse en Río Gallegos, bajo amenaza de embargar 
sus tierras y ser detenido de no concurrir. Asimismo, le comunicaron sus pretensiones de instalar 
un puesto de avanzada en su predio. El 8 del mismo mes, Sepúlveda concurrió al Retén Lago 
OôHiggins, para dar a conocer la situaci·n. Se dispuso, por parte de Carabineros, enviar una 
patrulla a la zona con el fin de verificar la denuncia y patrullar esa parte del territorio. El afectado 
y sus hermanos ocupaban el lote 22, ubicado en territorio chileno y entregado en dominio por el 
Estado de Chile a su padre. 
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El Teniente Merino, junto a un reducido grupo de personal recibió la orden de constituirse en la 
zona del problema, acompañado del Jefe de la 1° Comisaría de Coyhaique, Mayor Miguel Torres 
Fernández. La avanzada se estableció en la zona de Laguna del Desierto, en el domicilio de la 
ciudadana chilena Juana Sepúlveda Cárdenas. El destacamento posteriormente se trasladó más 
al sur, a la Estancia La Florida del argentino Ricardo Arbilla. 
 
La situación fue discutida entre los Presidentes Eduardo Frei Montalva y Arturo Umberto Illia en 
una reunión efectuada en Mendoza, a fines de octubre de 1965, donde se acordó intensificar los 
trabajos de la Comisión Mixta de Límites en dicha zona. Una protesta argentina reclamó la 
presencia de los funcionarios y se debieron reiniciar las negociaciones, lo que se concretó el 5 
de noviembre. Ese día se llegó a un acuerdo entre los gobernantes de Chile y Argentina. Se 
dispuso el regreso de Carabineros al Retén Lago OôHiggins y la reducci·n de gendarmes a su 
dotación normal en el puesto La Florida, además se dejó sin efecto la construcción de la 
avanzada en Laguna del Desierto, por parte de la Gendarmería trasandina. A la mañana 
siguiente, se publicó la declaración oficial. Producto de los problemas de comunicaciones y 
caminos, Chile pidió un plazo de 48 horas para ejecutar el acuerdo. 
 
El Mayor Torres dispuso los preparativos para levantar la Avanzada de Carabineros, quedando 
en ella sólo cuatro funcionarios: el Teniente Merino, el Sargento 2º Miguel Manríquez, el Cabo 
Víctor Hugo Menar y él, además de dos hijos de colonos que les habían confiado. 
 

 
 

Mapa del §rea de Laguna del Desierto Fuente: ñTeniente Merino: H®roe nacional de la soberan²aò 
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Estaban desarmando el campamento cuando cerca de las 16:30, del 6 de noviembre, los niños 
avisaron que venían gendarmes argentinos. El Mayor Torres, desarmado, se encontraba en el 
bosque y avanzó hacia ellos, levantó las manos e hizo saber su intención de hablar con el jefe 
argentino. Al percatarse de la llegada y sabiendo que su jefe estaba desarmado, Merino tomó un 
arma y ordenó al Sargento 2º Manríquez hacer lo mismo. Pidieron a los argentinos que salieran 
porque no había intención de disparar. Logró llegar al lugar donde se encontraba el Mayor Torres, 
quien avanzaba al encuentro con los uniformados. Se colocó tras él, para cubrirlo frente a 
cualquier problema. En ese instante, un disparo hirió de muerte al Teniente Merino, al mismo 
tiempo, el Sargento 2º Manríquez resultó lesionado. 
 
Cecilia recuerda con emoci·n esa dolorosa etapa: ñantes, cuando hablaba de ®l, lloraba, lloraba 
mucho, pero me acostumbré. Para mí es necesario hacerlo. Yo lo perdí cuando tenía 22 años, 
nunca lo vi sentir miedo a nada. Era un hombre positivo, muy especialò. 
 
Luego de su muerte, la consideración y respeto nacional fue rápidamente recepcionado por su 
familia. Stenger sostiene que ñsus acciones valerosas en Santa B§rbara, Puerto Ays®n y en el 
valle de Laguna del Desierto lo reflejan como un hombre que tenía perfectamente internalizado 
el honorò (Virtudes de un H®roe, 71). 
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A menos de un año de su fallecimiento, el gobierno del Presidente Frei Montalva reconoció el 
actuar patriota del Teniente Merino en defensa de la soberanía nacional. De esta manera, el 3 
de mayo de 1966, mediante la Ley Nº 16.468, fue ascendido a General, tal como lo expresa el 
art²culo NÁ 17 de esa norma legal: ñAsci®ndase por gracia, al grado de General de Carabineros, 
al Teniente de Carabineros don Hernán Merino Correa, muerto en cumplimiento de su deber en 
el lugar denominado Laguna del Desiertoò. 
 
El 1 de junio de 1966, mediante el Decreto Supremo Nº 818, se le concedió al General Hernán 
Merino Correa, la Condecoraci·n Premio al Valor ñpor la actuaci·n heroica, patri·tica y abnegada 
en el cumplimiento de sus deberes profesionales, mientras se desempeñaba al servicio de 
resguardo de nuestra frontera, el 6 de noviembre último, en la Avanzada Laguna del Desiertoò.  
 
Desde abril de 1997 sus restos descansan en una cripta ubicada en el monumento Gloria y 
Victoria, construido por la Institución, en honor a los caídos en el cumplimiento del deber. La 
ceremonia de traslado contó con la asistencia del Presidente de la República, Eduardo Frei Ruiz 
Tagle, autoridades institucionales y familiares. 
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Fuente: Revista Museo Histórico Carabineros de Chile. 
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ARTÍCULO 
 

 
 

 
 
 
CONSTRUCCION DE LOS DESTRUCTORES "ALMIRANTE WILLIAMS" Y 
"ALMIRANTE RIVEROS" 
Gerald L. Wood 
Vicealmirante 
Revista de Marina N° Nº 5/89, publicada el 1 de octubre de 1989 
 
How often have I said to you that when you have eliminated the impossible, whatever remains, 
however improbable, must be the truth 
Sir Arthur Conan Doyle (1859-1930) 
 

Prólogo 
 
Este breve artículo no está destinado exclusivamente a tratar el tema de los buques nombrados, 
sino que también a aclarar algunos conceptos erróneos que pudieran existir y a efectuar un breve 
resumen histórico de ciertos acontecimientos que llevaron a nuestra institución, a mediados de 
este siglo, a replanificar la modernización de su flota, llegándose finalmente a adquirir, algunos 
años después de la Segunda Guerra Mundial, los destructores clase Almirante, los últimos 
destructores de su tipo, propiamente dicho, construidos en el mundo. 
 

Introducción 
 
El concepto de unidades llamadas "destructores" nació el siglo pasado al aumentar, en forma 
alarmante, sus flotas de torpederas las Armadas de Francia y Rusia. La inquietud la comenzó a 
tener la Real Armada Británica, que para defenderse de esta nueva amenaza mandó a construir 
el buque experimental HMS Rattlesnake. Este, el primer destructor de torpederas, fue lanzado 
en 1886; desplazaba 500 toneladas, montaba un cañón de 4", 6 ametralladoras y 4 tubos 
lanzatorpedos (TLT). Su velocidad era muy reducida, alcanzando apenas 18 nudos, por lo que 
inicialmente este tipo de buque y sucesivas unidades modificadas, basadas en el original, no 
fueron un éxito. Esto se atribuyó básicamente al elevado costo de fabricación por unidad y a su 
incapacidad de poder perseguir a una torpedera, salvo en mal tiempo. 
 
El origen del verdadero "destructor" se le puede atribuir a Sir Alfred Yarrow, quien en 1892 
sometió al Almirantazgo el diseño de un buque de mayor tamaño, con mejor armamento, de 
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mejores condiciones marineras y, sobre todo, de mayor velocidad. Originalmente se les conoció 
como "destructores de torpederas", llamados simplemente "destructores" por el Almirante Fisher, 
quien hablaba en aquel entonces de "destruir" los buques franceses y rusos. 
 
El prototipo de este buque, el HMS Havock, fue construido en 1893, dando así origen a un tipo 
de buque que ha servido con distinción, a través de los años, en la mayoría de las armadas del 
mundo. 
 
La historia de los destructores Almirante Williams y Almirante Riveras, clasificados en la 
actualidad como DDG, y del porqué de su construcción, merece un estudio especial. 
 
No data, como muchos podrían creer, solamente desde la firma del contrato el año 1955, sino 
que fueron una consecuencia de circunstancias muy diferentes. Su construcción está ligada 
indirectamente a una adquisición de dos cruceros, en el período pre Segunda Guerra Mundial, 
que no se materializó, y también a la modernización de nuestro antiguo acorazado Almirante 
Latorre, que se planificó efectuar después de la citada guerra y que, a pesar de haberse 
avanzado en su fase inicial, tampoco se materializó. 
 

Primeros intentos de adquisición de cruceros 
(desde 1930 adelante) 
 
A fines de los años 20 y comienzos de la década de los años 30, nuestra flota había sido 
modernizada casi en su totalidad. Faltaba solamente renovar los cruceros. Debemos recordar 
que los antiguos cruceros tipo Elswick (O'Higgins, Chacabuco, Blanco Encalada, Esmeralda, 
Ministro Zenteno), todos construidos en Inglaterra hacia fines de la última década del siglo 
pasado, y el Presidente Errázuriz, construido en Francia simultáneamente con su gemelo 
Presidente Pinto, entre los años 1889-1892 (este último naufragó el año 1905), quedaron 
obsoletos a fines de la Primera Guerra Mundial. (De acuerdo a estándares de la Real Armada). 
 
Durante los años 20, la concepción de cómo deberían ser los buques de este tipo cambió también 
en forma radical. Durante este período la Real Armada continuó construyendo buques de este 
tipo, de variadas características, adoptándose finalmente cañones de 8" o de 6", agrupados en 
torres, aboliéndose totalmente todos los demás tipos de cañones de otros calibres. El armamento 
antiaéreo (AA) fue también aumentado, en forma substancial, instalándose cañones más 
modernos y de tiro rápido. Se adoptaron nuevos sistemas de propulsión, empleándose turbinas 
con engranajes de reducción simples, calderas multitubulares de petróleo, etc. 
 
Los cruceros con cañones de 8" eran conocidos como "pesados", ya que además tenían mayor 
coraza, y los que montaban cañones de 6", "livianos"; algunas unidades de este último tipo y con 
mayor coraza también fueron clasificadas como "pesadas". Montaban TLT triples o cuádruples y 
a la mayoría de ellas se les instalaron catapultas para hidroaviones de espoteo. 
 
A comienzos de la década de los años 30 el alto mando naval chileno decidió que nuestra armada 
necesitaba contar, a la brevedad, con dos cruceros modernos. En 1931, Argentina había 
construido en Italia dos cruceros pesados con cañones de 7,5" y había ordenado la construcción 
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en Inglaterra de un crucero liviano de la clase Arethusa, adaptado como buque de instrucción, 
montando 9 cañones de 6", en torres triples. (Esta última unidad fue entregada a comienzos del 
año 1939, poco antes de comenzar la Segunda Guerra Mundial). 
 
Pasaban los años y en nuestra armada seguía la gran discusión, que había comenzado a 
principios de los años 30: ¿Los buques tendrían cañones de 6 o de 8 pulgadas? En el ínterin, 
gracias a la gestión del entonces Subsecretario de Marina, Almirante Sr. Lnmanuel Holger, fue 
aprobada la llamada "Ley de los cruceros", financiada con un impuesto adicional al cobre, para 
la construcción de estas unidades. 
 
Durante los años que precedieron a la Segunda Guerra Mundial tuvimos varias veces la visita de 
cruceros británicos de la Estación Naval de las Indias Occidentales, entre los cuales se pueden 
destacar los cruceros HMS Cornwall Exetery York, que tenían cañones de 8", y los cruceros Ajax 
y A chilles, livianos, con cañones de 6". Creemos no estar muy equivocados al decir que la visita 
de estos buques agregaba "carbón a las brasas", lo que tuvo un efecto negativo y las discusiones 
arriba mencionadas terminaron en forma poco feliz para la institución. Era una lástima que 
nuestros contactos profesionales con la Real Armada prácticamente ya no existían, y en la 
materia en discusión podemos decir, sin equivocarnos, faltó una adecuada asesoría británica y 
estudios más acuciosos de esta materia. 
 
Después del Exeter y del York, la Real Armada no construyó más cruceros con cañones de 8", 
cancelando la construcción de dos buques de la clase Surrey el 14 de enero de 1930. Estos 
buques iban a ser similares al tipo Exeter, pero con mayor espesor de corazas, a expensas de 
una reducción de dos nudos en su andar máximo. De todas maneras, no se consideraba 
adecuado el aumento del espesor de las corazas y, por ende, su construcción fue definitivamente 
abandonada. En suma, la Real Armada construyó siete buques de la clase Kent, cuatro de la 
clase London y dos de la clase Norfolk, todos con ocho cañones de 8"; uno tipo York y uno tipo 
Exeter. Estos dos últimos eran muy similares y montaban solamente seis cañones de 8". En 
general, los buques de las clases Kent, London y Norfolk prestaron útiles servicios durante la 
guerra y fueron sometidos a refits extensos. 
 
A contar del año 1930, al abandonar la Real Armada la idea de seguir construyendo cruceros 
"pesados", concentró sus esfuerzos en el diseño y construcción de cruceros con cañones de 6". 
Aparentemente, en la Armada de Chile hubo desconocimiento en esta materia. Cuando se 
declaró la guerra, en septiembre de 1939, sencillamente nos quedamos sin cruceros. (De esta 
controversia se hablaba el año 1936, cuando el autor era cadete del primer año de la Escuela 
Naval). 
 
Con el fin de contar en servicio con un buque de este tipo se "modernizó" el Chacabuco. ¡Qué 
modernización! ... mejor ni tocar el tema. Se le conoció como "el burro con montura inglesa". 
Incluso, en una ocasión hasta se consideró poner en servicio activo al antiguo O'Higgins y el año 
1942 se pensó en reactivar el Blanco Encalada, para fondearlo en el norte como buque-estación. 
Cuando esto sucedió, nuestra promoción se encontraba embarcada en este buque terminando 
el Curso de Aplicación de Artillería y no cabía en nuestras mentes que esto fuera posible. La idea 
no prosperó, creemos, por el elevado costo que habría tenido y por el precario estado en que se 
encontraba el buque. Además, habría servido solamente como una batería flotante. 
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Los primeros años posteriores a la Segunda Guerra Mundial 
 
En estos años se comenzó, como era natural, a pensar en la renovación de algunas unidades 
obsoletas y en la modernización de otras. Pero las condiciones políticas en general habían 
cambiado substancialmente en el mundo y no fue hasta el año 1946 en que nuestra armada logró 
los contactos correspondientes para recibir algunas unidades, dadas de baja o dejadas en 
reserva por los países aliados. El primer ofrecimiento fue de tres fragatas y tres corbetas 
canadienses. El mayor interés que tenía nuestra armada, en aquel entonces, era contar con 
buques AS y la oferta fue aceptada. (Como decía el Almirante Fisher: "más vale medio pan que 
nada"). Las fragatas, de la clase River, fueron entregadas con sonar y radar de navegación, pero 
sin armamento ni, menos, control. Su propulsión, de sistema obsoleto, era con máquinas 
recíprocas y calderas multitubulares, en relativo buen estado de mantención. Las corbetas, de la 
clase Flower, tenían solamente sonar. A su llegada a Chile las fragatas fueron artilladas con un 
cañón de 4,7", tipo Serrano, y un cañón de 101,6 mm, ¡cosecha de la Primera Guerra Mundiall 
El control era elemental y nadie se podía explicar el porqué de esta combinación de cañones. A 
las corbetas se les instaló un cañón de 101,6 mm. 
 
Más tarde, a las fragatas se les cambiaron los cañones de 4,7" por cañones de 101,6 mm, con 
control elemental (i.e.: telémetro, tab leta de desvío y reloj de distancia). En general, estos buques 
prestaron útiles servicios a nuestra armada, pero para el autor, hasta el día de hoy, no existe 
explicación, salvo que haya sido de orden económico, del porqué no se traspasaron los equipos 
de las fragatas a tres destructores tipo Serrano. (La Real Armada había transformado 
destructores en fragatas, hacía años). 
 
Años más tarde, tres de nuestros destructores fueron transformados con equipos recibidos de la 
Armada de Estados Unidos, a un elevado costo, sin un mayor estudio ni planificación. Estas 
transformaciones se efectuaron sin la intervención de las direcciones técnicas y, lamentable es 
decirlo, aparentemente nadie se recordaba que estos buques, desde su construcción, tenían una 
altura metacéntrica (GM) muy baja; para mejorar en algo esta deficiencia los buques tenían 
lastre. Los pesos agregados durante la transformación no fueron compensados con el retiro de 
cierto armamento, como podría haber sido un cañón, los TLT, etc. Fuera de lo anterior, se 
cometieron errores en los cálculos de la prueba de inclinación. En resumen, este trabajo, mal 
planificado, significó a la postre la baja del servicio de dichas unidades, en forma prematura. ¡Los 
años de servicio activo promedio de los destructores tipo "Serrano" no superaron los 72! 
 
Era notoria la falta, en aquel entonces, de un departamento donde se planificaran y estudiaran 
las alteraciones a unidades navales, pues en esa época estábamos a años luz para captar los 
avances tecnológicos de nuestra era. Tampoco se pensaba todavía en la reorganización de 
nuestros antiguos arsenales, ¡estábamos aún en la era victoriana! 
 

La modernización del "Latorre" 
 
Poco antes de la Segunda Guerra Mundial y durante ella fueron modernizados la mayoría de los 
acorazados británicos, cosecha de la Primera Guerra Mundial, y, después de Pearl Harbar, 
prácticamente todos los estadounidenses. Las transformaciones consistieron principalmente en 
aumentar a un máximo su defensa AA y el espesor de las corazas de las cubiertas. Estos tipos 
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de buques (refiriéndonos al caso de los de la clase del HMS Oueen Elizabeth), que por su misma 
edad no fue posible hacerle alteraciones mayores (caso del HMS Barham), comenzaron a quedar 
obsoletos durante el transcurso de la guerra. 
 
La era del acorazado terminó el 25 de octubre de 7944 en la batalla de Leyte, en las Filipinas. 
Se hace hincapié en esta fecha, ya que ocho años más tarde todavía existía la intención de 
modernizar parcialmente el Almirante Latorre. Decimos parcialmente, porque al reembarcarse el 
autor en este buque, a su regreso de Estados Unidos en 1951, se hablaba, con gran sorpresa 
nuestra, ya que conocía el buque como la palma de su mano, ¡sólo de la modernización del 
armamento secundario! La idea fue finalmente abandonada a comienzos del año 1954 y se 
decidió cambiar el contrato existente entre nuestro país y la firma Vickers Armstrong, por otro 
para la construcción de dos destructores. 
 

Los DD "Williams" y "Riveros" 
 
Preliminares 
 
Cuando la Armada de Chile notificó a la firma Vickers Armstrong que paralizara los trabajos de 
construcción del armamento AA y su control, para el Almirante Latorre, la empresa le propuso, 
por precios a convenir, la construcción de dos destructores tipo Weapon, similares a los que 
habían construido recientemente para la armada venezolana (tipo Nueva Esparta). Nuestra 
armada, por razones muy justificadas, no aceptó esta proposición, ya que consideraba, entre 
otros aspectos, que el armamento y sistemas de control de este tipo de destructores estaban ya 
obsoletos. La Dirección de Armamentos tuvo escasa injerencia en esta materia y, en lo que a su 
sistema de propulsión se refería, la Dirección de Ingeniería tampoco participó mayormente. 
Solamente tuvo participación, en las especificaciones finales, el Departamento de Maniobras de 
la Dirección de Armamentos, formulando observaciones, a nuestro juicio, injustificadas, a la 
capacidad del cabrestante1. 
 

 
1 El Departamento de Maniobras especificó un cabrestante tan poderoso para estos buques, que tuvo que ser 
diseñado especialmente para la Armada de Chile. Nadie se percató en ese momento de la magnitud de las 
exigencias planteadas. iSe especificó que debía tener una capacidad tal, de poder virar ambas anclas, en forma 
simultánea, desde una profundidad de 40 metros! 
Su construcción fue encomendada a la firma Stothert & Pitt Ltd. Como anécdota, se menciona que al que escribe 
estas líneas se le solicitó autorización para exhibir el cabrestante del Almirante Riveras en la Exposición Internacional 
de Ingeniería que se efectuó en Londres, en Earls Court, el año 1960. Esta autorización fue concedida. 
Cuando se efectuaban en el Almirante Williams las primeras pruebas y ajustes del armamento de 4", la comisión 
inspectora hizo notar a la firma constructora que el cabrestante interfería el arco de fuego del montaje Nº 1. Fue 
necesario rediseñar su instalación, bajando su montaje varios pies. Se construyó un "foso" que redujo un poco la 
altura de los baños de tripulación, afortunadamente sin consecuencias serias, siendo necesario hacerle drenajes 
hacia ambas bandas para desaguar en forma rápida el agua que, con mar gruesa, pudieran embarcar estos buques. 
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El Destructor ñAlmirante Riverosò en gradas. Con aproximadamente un tercio 
de su estructura instalada (Gentileza del autor) 

 
La Misión Naval de Chile en Londres solicitó a las más altas autoridades del Almirantazgo 
Británico, en repetidas oportunidades, que cedieran a nuestra institución los derechos para la 
construcción de dos destructores tipo Daring. La Real Armada no estaba dispuesta a entregar 
los planos de diseño de estos buques, ya que sólo recientemente se les había incorporado los 
últimos adelantos en lo que a destructores de flota se refería, información que en aquella época 
era altamente restringida, por lo que era natural su renuencia a entregar tales planos de diseño 
y los nuevos equipos, más complejos, incorporados durante su construcción. 
 
La construcción de los buques tipo Daring había sido demorada más allá de lo deseable; 
solamente se había iniciado entre los años 1945-1949, para finalizarla durante los años 1952-
1954. 
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Vista general del "Almirante Riveros" en gradas. Se aprecia la instalación de más o menos dos tercios de 
su estructura (Gentileza del autor) 

 
Eran buques más grandes que los tipos anteriores; tenían una altura metacéntrica de 3,2 pies en 
condición liviana y de 3,5 pies al máximo desplazamiento. (La Real Armada también había 
aprendido la lección, ya que, en general, solamente con un GM alto se podían hacer alteraciones 
durante la vida útil de los buques). Su diámetro táctico era de 500 a 560 yardas a velocidad 
máxima. Al principio se les conoció como destructores de la clase Daring y más tarde como 
"buques clase Daring," cambiándoseles su status, siendo comandados por capitanes de navío. 
 
Cinco buques de esta clase tenían turbinas de diseño PAMETRADA, siendo los otros tres de 
diseño algo diferente. La presión en las calderas era de 650 psi y 850º F. Era la primera vez que 
la Real Armada usaba altas presiones y temperaturas en turbinas de propulsión. Tenían 
engranajes de reducción doble y desarrollaban una potencia máxima de 54 mil shp = 34,75 
nudos. En lo que a su armamento se refería , montaban 6 cañones de 4,5" OF M K.v (3 x 2), 6 
Bofors de 40 mm (3 x 2), 10 TLT de 21 ", Squidd, etc. Se les incorporaron los últimos adelantos 
electrónicos. Los primeros cuatro de la serie empleaban corriente continua de 220 voltios y los 
cuatro restantes, corriente alterna de 440 voltios 60 ciclos, que fue, desde entonces, adoptado 
como estándar en la Real Armada2. 
 
Para la Armada de Chile, las altas presiones y temperaturas del vapor, así como la corriente 
alterna, no constituían una novedad ya que habíamos avanzado, tecnológicamente, en este 
sentido, al recibir de la Armada de Estados Unidos los AKA Presidente Pinto y Presidente 
Errázuriz y, más adelante, los dos cruceros. 
 

 
2 Los Daring fueron modernizados a contar del año 1963. 
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Las discusiones continuaban en Londres, sin la menor injerencia ni interferencia de las 
autoridades navales en Chile. En resumen, nuestra Armada adoptó un cañón de doble propósito, 
de 4", enteramente automático, que estaba siendo desarrollado para el ejército británico para 
montaje ferroviario. En los primeros planos que vimos, el cañón no tenía una torrecilla de 
protección. (No fue jamás adoptado en Gran Bretaña por ninguna de sus Reales Fuerzas 
Armadas). 
 
Aquí comenzaron los problemas; hacíamos, una vez más, de "conejillo de Indias", logrando la 
firma constructora convencernos, además, de que la Real Armada estaba a punto de adoptar 
este cañón. La realidad era que dicha armada estaba " en otra onda", pues trabajaba hacia la 
adopción, en un futuro no muy lejano, de cohetes como la principal defensa AA de sus buques. 
Estábamos, para todos los efectos prácticos, metidos en un callejón sin salida. O adoptábamos 
el cañón automático propuesto o nos quedábamos con el antiguo tipo de cañón de 4,5". (Cosecha 
de la Segunda Guerra Mundial). 
 
Todos estamos al tanto de lo que eventualmente pasó; debemos repetir, una y otra vez, a 
Santayana, recordando la experiencia de la construcción del acorazado Almirante Latorre y sus 
cañones de 14": "Aquellos que no recuerdan el pasado, están condenados a repetirlo"3. 
 
En la era en que vivimos, estimamos que no podemos ni debemos, nunca más, darnos el lujo de 
mandar a construir buques de guerra diseñados especialmente para nosotros. El costo del riesgo 
es demasiado alto, sobre todo si se trata de un prototipo. Comprar buques de segunda mano, 
siguiendo la política actual, es, a nuestro modesto parecer, la mejor tónica. 
 
A comienzos del año 1954, el autor tuvo el honor de acompañar al Almirante Sr. Alfredo Natho a 
Londres, a finiquitar detalles del contrato que íbamos a suscribir con Vickers Armstrong, 
encontrándose con la sorpresa que ya prácticamente todo estaba resuelto; los buques iban a ser 
construidos con cañones de ejército (sin torrecilla de protección) y con maquinaria cosecha de la 
Segunda Guerra Mundial (i.e.: calderas de baja presión -de 380 psi- y temperatura y turbinas con 
engranajes de reducción simples) . Se había especificado, previamente, que los generadores 
fueran de corriente alterna, 440 voltios 60 ciclos. El único adelanto tecnológico que se iba a 
introducir era que el casco sería totalmente soldado, sin fajas de seguridad remachadas en los 
pantoques y trancaniles, que todavía se usaban en la Armada de Estados Unidos. 
 
Gracias a gestiones realizadas durante nuestra visita (aclaramos en este punto que el jefe de 
nuestra Misión Naval en Londres jugó un importante papel para lograr éxito en estas 
conversaciones), finalmente el Almirantazgo dio su consentimiento para que pudiéramos adoptar 
plantas de propulsión tipo Daring, por un royalty que se cancelaría directamente a ellos. No 
teníamos conocimiento de detalles importantes de estas plantas, como ser, que los buques que 
empleaban corriente alterna tenían calderas tipo Babcock & Wilcox, con doble envolvente, 
salones de calderas "abiertas", mientras que los primeros cuatro buques de la serie tenían 
calderas Foster Wheeler, sin doble envolvente, montadas en salones "cerrados". El Almirantazgo 
no fue debidamente consultado y, por un error enteramente involuntario de parte de este autor 
se escogió la combinación errada. Vickers tampoco se dio cuenta del problema, que a la postre 
le iba a significar a ellos un mayor costo (i.e.: ¡solicitamos calderas Foster Wheeler, con doble 

 
3 Ver artículo del autor, "El acorazado 'Almirante Latorre", en Revista de Marina Nº 3/1988. 
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envolvente, en salones abiertos!). Resumiendo: El problema que se presentó fue que había un 
detalle en lo que a las paredes de agua concernía, con respecto a la reparación de su 
enladrillado. Esto se hacía muy dificultoso en las calderas Foster Wheeler al colocárseles doble 
envolvente, por lo que posteriormente hubo que entrar a cambios en el diseño del envolvente, 
instalando tapas de registro. Nuestra elección, a la postre, resultó ser muy buena.  
 
Construcción de los buques 
 
La construcción del Almirante Williams comenzó el 20 de junio de 1956, con la colocación de la 
quilla, que en realidad se trata de la colocación en gradas de la primera estructura básica del 
buque. La construcción avanzó, a medida que se fueron llevando las secciones prefabricadas 
del taller de estructuras a la grada de lanzamiento. La colocación de la quilla del Almirante 
Riveros se hizo el 12 de abril de 1957. Tenían los números 1055 y 1056, respectivamente. 
 

 
 

Aspecto que presenta el destructor " Almirante Riveros " en gradas, teniendo ya su proa instalada, 
indicatoria del avance de su construcción (Gentileza del autor) 

 
En el caso de nuestros buques, sus cascos fueron lanzados sin equipos ni maquinarias a bordo. 
El lanzamiento del Almirante Williams no tuvo problemas, pero en el caso del Almirante Riveros 
había un fuerte viento, que arreció en los momentos del lanzamiento. El buque se deslizó sin 
novedad al agua, pero-lamentablemente- se varó en una pequeña isla, frente a las gradas, y 
hubo que entrarlo de inmediato a dique flotante para cambiar algunas planchas. 
 
Durante la construcción del casco en gradas se apreciaron grietas en la cubierta principal, que 
fueron atribuidas a las bajas temperaturas ambientales durante el período de soldado. Esta 
explicación no se estimó satisfactoria, exigiéndose un análisis químico de las planchas DW, lo 
que se hizo durante su primera estada en dique, después del lanzamiento. Se encontraron varias 
planchas fuera de las especificaciones normales y con un alto contenido de manganeso. Todas 
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estas planchas fueron cambiadas. Durante los años de servicio de estos buques se han 
presentado nuevas grietas, pero siempre en el planchaje de la cubierta principal, que no han sido 
motivo de mayores problemas. 
 
Es necesario hacer presente aquí que los buques fueron construidos de acuerdo a los más altos 
estándares conocidos y que este tipo de falla se puede presentar a veces cuando los cascos de 
los buques son sometidos a esfuerzos poco comunes, especialmente en navegaciones en 
sectores de nuestro litoral, donde siempre que ello sea posible y no tratándose (de más está 
decirlo) de situaciones de emergencia, se debería tratar de reducir en algo la velocidad, para 
evitar los golpes que producen en ocasiones nuestras mares embravecidas. Lo dicho es más 
fácil de decir que de practicar, pero creemos que es nuestro deber connotarlo, que en la práctica 
hemos visto suceder situaciones como las descritas. 
 
Colocada la quilla se armaron en gradas las diferentes secciones del buque, tomando 
gradualmente forma el casco. Cuando se alcanzó un cierto peso de las estructuras colocadas 
sobre los bloques donde se inició el armado, se comenzó a dar forma a la cama de lanzamiento. 
Fueron armados con toda precisión los pies de gallo y enseguida colocados los ejes portahélices. 
Lo descrito es sólo un resumen de la construcción inicial del casco, para dejarlo en condiciones 
de lanzamiento lo antes posible. La estructura debe ser lo más liviana posible, ya que, dado el 
tipo de grada, no se puede en este tipo de buque instalar equipos a bordo antes de su 
lanzamiento. 
 
Las inspecciones se realizan normalmente con el máximo de rigor, a fin de dar estricto 
cumplimiento a las exigencias del Almirantazgo y de las Sociedades Clasificadoras. (En nuestro 
caso, el Lloyds Register). La firma constructora es absoluta en esta exigencia y precisaba nuestra 
presencia a diario en esta función. Todo se va armando como un "mecano". Simultáneamente 
se desarrolla la construcción de las turbinas, calderas, engranajes de reducción y armado en 
taller de cañerías de vapor, etc. 
 
Atracado el buque definitivamente en la dársena, comienza el armado de equipos, colocación de 
las turbinas, calderas, cañerías e instalación del armamento y diferentes equipos de control, todo 
de acuerdo a una planificación cuidadosamente elaborada. 
 
Pruebas en dársena 
 
Una vez instalados todos los equipos y maquinarias comienzan las pruebas en dársena, a fin de 
alistar el buque para las "tan esperadas pruebas en la mar". Pareciera, y es por ello que usamos 
la expresión entre comillas, que en el astillero las primeras pruebas en la mar, de velocidad y 
distancia franqueable, tuvieran una primacía sobre todo otro tipo de pruebas. 
 
Las pruebas del armamento y de su control se dieron como un fait accompli, ya que las fases 
finales de prueba y ajuste en los buques de la Real Armada se ejecuta en sus dockyards. Como 
ya se mencionó, nuestras especificaciones no eran lo suficientemente claras ni precisas. Es 
necesario acotar en este punto, también, que nuestros destructores eran los primeros buques 
modernos de superficie que construyó la firma Vickers Armstrong después de la Segunda Guerra 
Mundial, que eran prototipos totales y con los injertos más variables que se pueda imaginar. (Muy 
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diferente fue el caso de los destructores tipo Nueva Esparta4, que eran del tipo Weapon 
modificado). 
 
Algunos días antes del primer zarpe se hicieron las pruebas de inclinación, cuyos resultados 
fueron óptimos. La hora escogida fue las 5 a.m., con un día de calma absoluta. 
 
Pruebas en la mar 
 
Con fecha 11 de septiembre de 1959 nos hicimos a la mar por primera vez en el Almirante 
Williams, para efectuar algunas pruebas preliminares del armamento secundario y 
principalmente 
las pruebas de las plantas propulsoras. El buque no llevaba munición y solamente una cantidad 
mínima de petróleo de calderas y diesel. 
 
Pruebas del armamento 
 
La primera prueba que se realizó al zarpe, en las afueras de Barrow, con el buque parado, fue 
con los TLT, disparándose torpedos de prueba (dummy torpedoes) sin problemas. Los Squidd 
no pudieron ser disparados porque las antenas montadas en la chimenea de popa interferían la 
trayectoria de los proyectiles. Hubo que reubicar estas antenas, retirándolas de las chimeneas y 
montándolas en estructuras construidas sobre la cubierta hacia las bandas. 
 
Los cañones de 40 mm fueron probados enseguida sin mayores novedades. Estos cañones 
llegaron directamente desde Suecia. Se calibró el compás magnético (en las especificaciones no 
estaba contemplado uno de este tipo). 
 
Al efectuarse la primera navegación se observó en la pantalla del radar de navegación un sector 
ciego, por interferencia del palo principal, que es de estructura sólida, diferente al diseño original. 
Fue necesario instalar un segundo radar de navegación a popa en un palo nuevo, tipo canasto 
o enrejado, siendo los primeros buques construidos con palos sólidos. Esta alteración fue sin 
costo para nuestra Armada. 
 

 
4 Características comparadas de Destructores. 
Clase Desplaz. Dimensiones SHIP Veloc. Máx. 
"Battle" 2.325 t 355 x 40 '3"x 15'2" 50.000 37,5 nudos 
"Daring" 2.830 t 366 x 43 x 13'7" 54.000 34,7 nudos 
"Almirante" 2.730 t 402 x 43 x 14'4" 54.000 34,5 nudos 
"Nueva Esparta" 2.600 t 348 X43 X 12'9" 50.000 34,5 nudos 



 
57  

 
 

maniobra de instalación de la caldera de proa del "Almirante Riveros" 
(Gentileza del autor) 

 
Pruebas de máquinas 
 
A fin de evitar confusiones respecto al desplazamiento, estimamos necesario definir previamente 
sus diferentes tipos, pues existen varios en uso común, para buques de guerra, de acuerdo a las 
condiciones que representan. En el presente caso en toneladas avoirdupois, de 2.240 libras. 
 
- A toda carga. Buque completado, con todo su equipo a bordo y listo para hacerse a la mar como 
una unidad de combate. 
 
- Medio. En condiciones medianas de combate, en el que se ha consumido parte del combustible 
y algunos otros ítemes, que se consideran ya consumidos. 
 
- Estándar. Igual que a toda carga, pero sin combustible ni agua de reserva. 
 
- Liviano. Igual que a toda carga, con munición, pero sin combustible, agua, provisiones ni ítemes 
de consumo. 
 
Personalmente, el autor considera que nuestras especificaciones presentaban un vacío al no 
precisar claramente en qué condiciones de desplazamiento se esperaba que los buques 
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desarrollaran la velocidad máxima deseada, ya que no se hizo cuestión al respecto, aceptándose 
el desplazamiento estándar. Lo dicho se apreciará más adelante cuando se haga una descripción 
más detallada de las diferentes pruebas efectuadas. 
 
Fueron muy exhaustivas y antes de cada zarpe se hacían los ajustes necesarios. El buque iba 
al mando de un capitán mercante en retiro, de vasta experiencia. Su piloto era otro oficial 
mercante. 
La tripulación era conformada por personal escogido del mismo astillero. Había un vasto número 
de ingenieros y técnicos a bordo, como asimismo representantes de algunos subcontratistas, 
como ser, de la firma Weir, Paxman, Allen, etc. 
 
Pruebas de consumo 
 
Estas pruebas comenzaron el día 12, navegando durante 4 horas a 3 mil shp, efectuando 
posteriormente la milla medida de la isla de Arran. Esta misma operación se repitió a 5 mil y 10 
mil shp. Equipos de personal especializado hacían de noche los preparativos para el día 
siguiente. 
 
El día 13 se efectuaron pruebas de consumo y velocidad en la milla medida a 20 mil y 36 mil shp 
durante 4 horas en cada uno de los poderes indicados, para luego proseguir con las pruebas de 
maniobrabilidad a todo poder. Se hicieron enseguida las pruebas de medición de los radios de 
giro y de gobierno de emergencia, para luego calibrar los equipos de MAE. 
 
El día 14 se comenzaron a probar las anclas y cadenas, completando la prueba a las 3.55 horas. 
Se fondeó enseguida para descargar exceso de petróleo y para recibir agua. Durante el resto del 
día se hicieron los preparativos para las pruebas a todo poder que se harían el día siguiente. 
 
El día 15 se efectuaron las pruebas de virar y fondear anclas, de acuerdo a nuestras 
especificaciones. A las 14 horas comenzaron las pruebas de consumo y velocidad durante 6 
horas, al máximo de poder, realizándose seis pasadas por la milla medida. La velocidad máxima 
fue alcanzada de acuerdo a las especificaciones de contrato. A las 20 horas se dio por terminada 
la prueba de consumo a todo poder, prosiguiéndose luego, durante media hora, con las pruebas 
de dar atrás, parar, avante, etc. 
 
El día 16 se zarpó a Barrow, efectuándose prueba de consumo durante 12 horas a 16 nudos. El 
autor deja constancia que las condiciones de desplazamiento estándar a que se efectuaron las 
pruebas y las condiciones en que la maquinaria auxiliar quedó en servicio durante las pruebas 
no le satisficieron en absoluto. Lamentablemente, lo volvemos a repetir, había que aceptar las 
especificaciones de acuerdo al contrato, con todas sus deficiencias. Por ejemplo: Durante las 
pruebas al máximo de velocidad quedaron los generadores diesel en servicio y los turbos iban 
de para. 
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Lanzamiento del "Almirante Riveros" (Gentileza del autor) 

 
No se evaporó agua, quedando exclusivamente en servicio las maquinarias auxiliares 
estrictamente necesarias, i.e.: el máximo de vapor iba a las turbinas principales. De acuerdo con 
lo anteriormente expresado, la velocidad máxima que se podría alcanzar, haciendo un tout de 
force, sería algo sobre los 30 nudos. 
 
Nuevas navegaciones 
 
Una vez completado el buque y con tripulación chilena, se volvió a salir a la mar para probar la 
efectividad del armamento principal. Este fue operado por técnicos de la firma contratista. Los 
resultados son los descritos más adelante. Cada vez que los buques salían a la mar, su 
superestructura era prolijamente lavada con agua dulce a su regreso a puerto. Como anécdota 
mencionamos el hecho de que la primera cuenta recibida por consumo de agua potable venía 
cobrada en hogshead, ¡una medida inglesa muy antigua equivalente a 52,5 galones imperiales! 
 

Algunas reflexiones 
 
Dejamos en claro que el detalle de las especificaciones del armamento principal y sistemas de 
control, en general, no eran del todo satisfactorias. Tenían defectos en el sentido que no 
facilitaban la recepción expedita de los equipos. No tuvimos tampoco una comisión residente en 
Elswick que controlara la construcción del armamento principal. 
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Lo anterior no ocurrió con respecto a la propulsión, ya que afortunadamente toda la maquinaria 
había sido claramente especificada para los Daring y la comisión de Oficiales residentes en 
Barrow-in-Furness verificó la construcción de los buques y sus plantas de propulsión completas, 
i.e.: turbinas, engranajes de reducción, calderas, pruebas de cañerías, etc. Toda la maquinaria 
auxiliar fue inspeccionada en los talleres de las firmas constructoras. En resumen, no hubo 
detalle que no fuera verificado. Hubo contactos directos y permanentes con los ejecutivos de la 
firma Vickers Armstrong, que en todo momento fueron sumamente cordiales. Se hace hincapié 
en el hecho de que la mayoría de los Oficiales tuvieran buenos conocimientos del idioma inglés 
y que otros lo dominaran en forma total, contribuyó en gran parte al éxito de la comisión. 
 
Entre los errores cometidos al firmar el contrato se destaca que no estaba contemplado el 
consumo extra de munición durante las pruebas en el caso de exigirse su repetición por fallas, 
como fue el caso. Se cometió el desacierto de no contemplar la adquisición de repuestos base, 
repitiendo el eterno error de creer que adquiriéndolos a posteriori no sería tan elevada la suma 
inicial a pagar por los buques, pues para la Armada de Chile sería menor la suma a desembolsar. 
Esta es una falla común en todas las armadas. Creemos que esta forma de pensar podría haber 
surgido del escaso avance tecnológico de nuestra Armada, producto del aislamiento que 
sufrimos durante la Segunda Guerra Mundial. Hoy en día es normal considerar este ítem como 
parte del costo total inicial del buque, pensándose en una vida útil promedio de un cierto número 
de años, de acuerdo al tipo de unidad. 
 
En justicia, se puede decir que la firma constructora se comportó con lealtad hacia nuestra 
armada, reconociendo los errores que había cometido en algunas de las especificaciones, sobre 
todo con el armamento de 4", enviando posteriormente a Chile un equipo técnico de alto nivel 
para corregir defectos. También se hicieron cargo en forma absolutamente gratuita de la 
instalación de los lanzadores Seacat, suministrando también parte de la munición requerida. En 
todo momento respondieron también todas las firmas subcontratistas. 
 
Por una coincidencia afortunada para nosotros, durante la construcción de los buques la Real 
Armada decidió terminar la construcción del HMS Hermes, paralizada al finalizar la guerra. El 
buque estaba fondeado también en la dársena de Vickers en Barrow. Decimos que fue 
afortunada 
esta coincidencia, pues se "aprovecharon" muchos materiales especiales de terminaciones de 
este buque para mejorar nuestras instalaciones en los baños y en algunos fittings del buque, en 
general. Por desconocimiento de nuestra parte, había muchos detalles no contemplados en las 
especificaciones del casco, los que debieron haber sido considerados para darle un ambiente 
más "hogareño" a un buque de guerra. 
 
Por problemas que surgieron durante las pruebas de aceptación del armamento principal, que 
no había sido probado previamente en campos de tiro, la construcción de estos buques demoró 
dos años más de lo previsto. Las fallas comenzaron cuando salimos a pruebas en la mar para 
probar el armamento de 4". No se logró ninguna vez (durante su estadía en Inglaterra) disparar 
estos montajes en forma "automática continuada", de acuerdo a especificaciones. Se cambiaron 
los relays y se adoptaron nuevos diseños, pero sin éxito. Se desmontó finalmente un montaje del 
Almirante Riveros y se llevó a un campo de tiro cerca de Barrow, a fin de someterlo a pruebas 
exhaustivas de disparo automático, pero con resultados poco satisfactorios. Finalmente, a fin de 
que los buques pudieran completarse y zarpar a Chile, fueron aceptados condicionalmente. Se 
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tuvo en mente, al tomarse esta decisión, el costo de la munición para las pruebas, que no había 
sido considerado en el contrato, el desgaste de las ánimas, etc., y finalmente el alto costo que 
estaba significando la mantención de las tripulaciones en Inglaterra. 
 
Fuera del complicado armamento, prototipo y sin probar, estos buques tenían complejos 
sistemas electrónicos diseñados especialmente para la Armada de Chile, innovando sobre 
sistemas existentes. Sin embargo, con el paso de los años los problemas fueron superándose a 
medida que se iban presentando. El casco del buque era también de diseño prototipo, ya que 
era totalmente soldado, empleando una combinación de planchas tipos MS y ow (Reemplazada 
más tarde por el tipo "B"). 
 
La maquinaria PAMETRADA no presentó ni ha presentado hasta la fecha problemas, ya que, 
como se mencionó, fueron muy bien diseñadas y probadas. Los buques tienen cuatro salones 
de máquinas. En los departamentos de turbinas van también los generadores diese l; los 
turbogeneradores están en los salones de calderas. En el salón de la caldera de proa iba 
instalada también una caldera auxiliar, para servicio de puerto, ordenada especialmente por la 
Armada de Chile. 
 
Los diesel son Paxman, que hasta cierto punto se puede decir eran prototipos, ya que no habían 
sido adoptadas todavía por la Real Armada. Se presentaron problemas de corrosiones poco 
comunes en las camisas de estos motores, que en principio se atribuyeron a corrientes 
galvánicas. Su vida, en general, fue corta y fueron reemplazados en Chile, a los pocos años, por 
nuevos de la misma marca. 
 

Observaciones generales 
 
Si bien es cierto que al comienzo se cometieron errores, no cabe la menor duda que se 
aprendieron valiosas lecciones que deben ser estudiadas y profundizadas más y más por las 
presentes y nuevas generaciones. La clave del éxito consiste en estudiar en detalle los textos 
nuevos que se editan continuamente sobre esta materia. 
 
Como país en vías de desarrollo, tenemos la obligación de estudiar cómo acometen estos 
problemas armadas similares a la nuestra, en especial armadas de países que, sin ser una de 
las dos máximas potencias conocidas por todos, han sido rectoras en materias de diseño, 
construcción naval y desarrollo de los más avanzados sistemas de armas conocidas, sobre todo 
que hayan, como muy bien lo dijo en su tiempo el CJA, Almirante Sr. Ramón Barros, tomado 
parte activa y con éxito en alguna de las guerras mundiales. 
 
Nos referimos principalmente a la Real Armada, sin que este pensamiento esté influenciado por 
el ancestro del autor. Hoy en día en Gran Bretaña se están efectuando continuamente estudios 
sobre el rol que deben cumplir los diferentes tipos de buques actualmente en servicio y por 
construir. 
 
En el volumen tres de la serie de libros recientemente editados por Brasseys, el Dr. P.J. Gates, 
en Surface Warships, hace un extenso análisis de la materia en referencia. Primeramente define, 
en términos modernos, el rol de buques de superficie, destacando principios básicos, como ser: 
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Que el buque de guerra moderno es ante todo un sistema de "armas", en el cual los cañones y 
misiles son sus dientes, pero que es necesario recordar que solamente el buque de guerra es la 
entidad que permite que puedan ser empleados en forma efectiva, y que provee los servicios de 
apoyo e información esenciales para su operación. Adicionalmente, provee una característica 
básica de la mayor significancia: la movilidad. Un buque de guerra debe proporcionar las 
funciones de combatir, flotar y navegar en lugares que de hecho son hostiles, ya sea por el 
hombre o la naturaleza. Las unidades navales tienen también la función, no encontrada en otros 
sistemas de armas, de: proveer un hogar y alojamiento a su componente más importante, la 
dotación. 
 
Estas necesidades militares tan complicadas hacen que los buques de guerra sean uno de los 
sistemas de ingeniería más complejos y fascinantes del mundo moderno. Su diseño concilia la 
estética con la práctica. Donde las 1 imitaciones prácticas son pocas, domina la moda y el estilo. 
Por lo general, en un buque de guerra su diseño está limitado por una multitud de factores que 
dominan el proceso. Uno de los factores primordiales es que el buque debe flotar (y en la forma 
como corresponde: hacia arriba), que pueda usar sus armas en forma efectiva y que pueda 
navegar por los océanos libremente. Como con todos los factores complejos, sus múltiples 
características tienden a interferirse y el cambio de uno afecta naturalmente al otro. 
 
Producto de estas interferencias, el proceso de diseño es iterativo; incluso cuando sus 
requerimientos están claramente definidos hay que ir refinando cada parámetro sucesivamente 
a la luz de modificaciones y otros factores que lo afectan. Tradicionalmente se comienza con la 
determinación del desplazamiento del buque, estimando el tamaño de los elementos 
desconocidos. Así se puede obtener el peso total y volumen del buque, continuando el proceso 
con la determinación de la forma del casco, peso de la estructura, etc. Se visualiza la colocación 
preliminar de los diferentes equipos a instalar y se determina si hay suficiente espacio para 
acomodarlos. 
 
Una vez que los equipos más importantes han sido colocados, se puede comenzar a calcular la 
posición del centro de gravedad y determinar la estabilidad. Dada la experiencia que habíamos 
tenido años atrás, a este punto se le dio la mayor importancia, y fue una de las principales 
exigencias que hizo la Armada de Chile a la firma contratista. Una vez concluido todo el 
equipamiento se puede determinar aproximadamente la dotación. 
 
A esta altura se comienza a tener una visión más clara de cómo será el buque, faltando 
naturalmente una muliplicidad de detalles. Se inician los primeros reestudios y cambios de 
ubicación, lo que se llama iteración. El peso, la forma del buque, requerimientos de poder, 
recolocación de los equipos claves, es revisado a la luz de la información obtenida de los cálculos 
preliminares. 
 
En el caso de nuestros destructores, sabíamos de antemano, con toda exactitud, la potencia y 
características de la maquinaria a instalar y, en líneas generales, las del armamento principal. 
No así, con exactitud, las características del detalle de los sistemas de control. A medida que 
progresa el diseño, cada estimación se hace más acertada y más detallada con cada "iteración 
." 
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Lo anteriormente expuesto es solamente un resumen breve y elemental de lo que en realidad 
pasa en la práctica, ya que hay una miltiplicidad de factores que deben ser considerados, tales 
como, cambios de ideas y especificaciones de algunos equipos, etc. Cuando se trata de buques 
de una serie nueva normalmente transcurre un año, desde que se concibió la idea hasta el inicio 
de los estudios de prefactibilidad. 
 
En resumen, el tiempo que transcurre desde que comienza un estudio de prefactibilidad, hasta 
el comienzo de su construcción en gradas, es de cuatro años. La construcción y arme del buque 
demora, término medio, tres años. Sumando, nos da un total de ocho años. (En el caso nuestro, 
desde la firma del contrato hasta la entrega del primer buque transcurrieron aproximadamente 
siete años, estimándose que se perdieron dos años por razones ya explicadas). 
 

Costo 
 
Cada diseño tiene como meta obtener la mejor solución a los requerimientos técnicos y, por 
supuesto, que sean los óptimos. Lamentablemente, el factor costo limita lo anterior v domina 
toda planificación a largo y corto plazo. 

 

 
 

El "Almirante Riveros" en su primera prueba en la mar (Gentileza del autor) 

 
 
 
Fuente: Revista de Marina. 
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¿ÉXITO O FRACASO? LA EXPEDICIÓN DE VÁZQUEZ DE CORONADO POR 
EL OESTE AMERICANO 
Publicado por Javier Diéguez Suárez 
8 de febrero de 2024 
 
La búsqueda del ansiado oro, además del reconocimiento y la fama por las grandes gestas, llevó 
al Francisco Vázquez de Coronado a emprender diferentes expediciones por la región occidental 
de Norteamérica en busca de ciudades de leyenda como Cíbola o Eldorado. 
 
Avanza el verano de 1539 en el Reino de Nueva Galicia. Su capital, Compostela, se agita en 
ebullición ante la llegada a la villa de un grupo de indios dirigido por un fraile franciscano. 
Fray Marcos de Niza, vestido con un desgastado hábito de color marrón, da voces llamando al 
gobernador de la Nueva Galicia, mientras manosea nervioso el cordón franciscano de tres nudos 
que le pende de la cintura. Las gentes de Compostela se arremolinan alrededor de la extraña 
comitiva, mientras algunos niños corren, enviados por sus padres, a avisar al gobernador, don 
Francisco Vázquez de Coronado. 
 

https://www.muyinteresante.com/historia/34913.html
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Sin descubrir las ciudades del oro ni volver con gloria y riquezas, Francisco Vázquez de Coronado tiene el 
honor de haber descubierto paisajes majestuosos avanzando hacia el oeste. Foto: Album. 

 
Cuando el séquito llega a la plaza del Cabildo, el alborozo popular se ha extendido como la 
pólvora hasta las últimas casas de la villa y en pocos minutos una multitud se agolpa ante el 
fraile y su comitiva de harapientos. Un grupo de soldados a caballo no tardan en llegar, y con 
ellos viene el gobernador. 
 
- ¿Qué es este desorden, por amor de Dios? - clama, airado, a los presentes. La turba se aparta 
rápidamente, creando un pasillo entre él y el fraile. 
- ¡A la fe! ¿Se puede saber qué está pasando aquí? - le interroga enérgico. 
- Gobernador, soy fray Marcos de Niza, enviado del virrey don Antonio de Mendoza más allá 
de la frontera norte. 
- ¿Entonces qué diablos están haciendo aquí? - lanza, irónico, Francisco. 
- Estamos de regreso de Cíbola. 
- ¿De Cíbola, dice usted? - pregunta el gobernador, incrédulo. 
- De la misma Cíbola, sí, una de las siete ciudades de oro - responde el fraile. 
- Acompáñeme al cabildo - ordena el gobernador. 
 
Mientras ambos acceden a la sala principal del cabildo, en la plaza el gentío interroga a los 
indios que acompañaban al fraile. «Cuénteme», ordena. 
 
El fraile le narra pormenorizadamente la razón de su presencia allí. Tres años ha, que cuatro 
supervivientes de la expedición de Pánfilo de Narváez, tras años de estar cautivos de los 
indios y tras recorrer miles de leguas en tierras inexploradas, regresaron a Nueva España. 
Ellos son Andrés Dorantes, Estebanico, Alonso del Castillo y Núñez Cabeza de Vaca. «Sí, lo 
sé», le interrumpe el gobernador. 
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A su llegada, Cabeza de Vaca explicó a todo aquel que quisiera oírle que viviendo entre salvajes 
escuchó repetidas veces, de voz de los mismos indios, que al norte de la Nueva España 
existen ciudades llenas de oro y de riquezas, tan opulentas que sus casas son todas de piedra 
y sus tejados de oro. 
 
- Las siete ciudades de Cíbola. Según la tradición, fueron fundadas siglos atrás por siete 
obispos españoles que huían de la invasión musulmana de la península llevando consigo 
enormes tesoros. En su nuevo hogar, cada uno de ellos fundó una ciudad, tan ricas que todo en 
ellas es oro y piedras preciosas. Una leyenda tan antigua como el tiempo - le interrumpe el 
gobernador. 
- Nada de leyenda, don Francisco. ¡Yo mismo las he visto! - anuncia el fraile, y continúa su 
narración. 
 

 
 
Escultura del misionero franciscano y explorador Fray Marcos de Niza. Foto: ASC. 

 

La leyenda de Cíbola 
 
Él mismo, cuenta, ha comandado durante unos meses una expedición para cerciorarse de si 
las historias de Cabeza de Vaca son ciertas, tal y como le ordenó el virrey Mendoza. Para 
ello, contó con la ayuda del negro Estebanico, uno de los cuatro supervivientes de la 
expedición de Narváez. Cuando ya estaban cerca de Cíbola, él mismo, fray Marcos de Niza, 
ordenó a Estebanico, como era costumbre, que se adelantara unas leguas para parlamentar con 
los nativos, ya que dominaba el idioma de los salvajes. 
 

https://www.muyinteresante.com/historia/62415.html
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- Tras esperar más de un día su regreso, vimos cómo los indios de nuestra expedición que le 
acompañaron regresaban sin él. Nos informaron que los nativos del lugar habían matado a 
Estebanico. 
- Según ellos, a pocas leguas de allí se encontraba Cíbola, y sus habitantes no querían que la 
ciudad fuese descubierta. 
- El fraile respira hondo, aparentemente turbado por los recuerdos. 
- Siga - le exige el gobernador. 
- Yo mismo - continúa - me aproximé unas leguas y, efectivamente, vi con mis propios ojos la 
mítica ciudad, que es tan real como el fraile que está ante usted. Jamás contemplé una visión 
más impresionante que la de los rayos del sol estallando en mil colores al reflejar el oro con 
que están revestidos los edificios de Cíbola. 
- Le acompañaré a ver al virrey - anuncia Vázquez de Coronado. 
 
Situémonos ahora unos años antes. El protagonista de este relato, Francisco Vázquez de 
Coronado, nace en Salamanca en 1510, en el seno de una importante familia noble muy 
vinculada a la Casa de los Mendoza. Francisco es el segundo de los hijos de Juan Vázquez 
de Coronado e Isabel de Luján, así que no heredará el mayorazgo de su familia. Por ello, cuando 
Antonio de Mendoza es nombrado primer virrey de la Nueva España, Francisco decide 
acompañarle a las Indias. Al fin y al cabo, ambas familias han luchado juntas y se han mostrado 
siempre gran respeto y lealtad, así que seguro que él sabrá servir al flamante virrey, y este sabrá 
favorecerle, piensa. 
 
Y no se equivoca. Bajo la protección del virrey, Francisco prospera rápidamente: ingresa en el 
Cabildo, logra casarse con Beatriz de Estrada, hija del rico tesorero colonial y, finalmente, es 
nombrado gobernador de la Nueva Galicia. 
 

 
 
Mapa de Nueva Galicia del siglo xvi, histórico territorio de México, cuya capital era Compostela, con la 
representación de un grupo de indios realizando un sacrificio humano. Foto: Album. 
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Volvamos al verano de 1539. Francisco, rico y poderoso, en el cénit de su poder, acompaña a 
fray Marcos de Niza a ver al virrey. Allí empieza a fraguarse su destino. 
 
Antonio de Mendoza y Pacheco no es hombre de dudas: debe prepararse una expedición lo 
más pronto posible a la ciudad de Cíbola. Vázquez de Coronado, por su parte, es un hombre 
de acción y se ofrece para comandar la expedición. Los objetivos de esta son claros. 
Primero, encontrar las siete ciudades de oro. Segundo, predicar la palabra de Dios. Y 
tercero, ampliar los territorios españoles al norte de Nueva España. 
 
Durante los siguientes meses tanto el virrey como el gobernador hacen hercúleos esfuerzos 
por conseguir financiación, y tan seguros están de la existencia de Cíbola que ambos acaban 
sufragando buena parte de los costes de la expedición con su propio patrimonio. 
 
En diciembre de 1539, Vázquez de Coronado envía una avanzadilla hacia donde, según el 
relato de fray Marcos, deberían encontrar la ciudad de oro. La hueste de quince hombres, 
liderada por el capitán Melchor Díaz, tiene pronto noticias de la ciudad del oro. Y es que a menos 
de cien leguas de la frontera con Nueva España, todos los indios con los que se encuentran 
dicen conocer la ciudad de Cíbola. Existir, existe. Pero la ciudad no es tal, sino un poblado 
con humildes casas de piedra y adobe cuyos pobladores jamás han sentido hablar de 
Dios ni del obispo fundador de Cíbola. Atónitos ante el descubrimiento, los conquistadores 
españoles de Díaz tratan de regresar a Compostela para dar noticia del engaño, pero en el 
camino de regreso les sorprenden fortísimas tormentas y nevadas, y deciden acampar y tratar 
de retomar el regreso más adelante. 
 
Mientras tanto, en Compostela, Francisco Vázquez de Coronado ha organizado un ejército 
de trescientos españoles y más de mil indios. Lo forman seis compañías de caballería, una 
de infantería y una de artillería, y van acompañados de un puñado de frailes franciscanos. 
Además, paralelamente una flota de tres navíos al mando de Hernando de Alarcón tiene la 
misión de partir hacia la desembocadura del río Colorado, donde esperará la llegada del 
ejército de Vázquez de Coronado para pertrecharles de víveres. 
 
El gobernador lleva tres meses esperando nuevas de la avanzadilla del capitán Díaz, y la 
ausencia de noticias confirma sus sospechas. «Los indios deben haber dado muerte a Díaz, 
tratando de proteger el secreto de Cíbola, como antes hicieron con Estebanico», le dice a fray 
Marcos de Niza días antes de partir. A finales de febrero de 1540 el ejército de Vázquez de 
Coronado por fin marcha hacia Cíbola. 
 

https://www.muyinteresante.com/naturaleza/61600.html
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Dibujo de Estevanico, también conocido como Esteban de Dorantes, Estebanico y Esteban el Moro.  Se cree 
que fue el primer africano que puso un pie en América. Foto: Album. 

 
Días y días de marcha pasan factura a los aguerridos conquistadores españoles, y no pocos se 
arrepienten de haberse sumado a la expedición. Todos ellos desean fama, reconocimiento y 
oro. Algunos, también, desean servir al rey y a Dios. Pocos se imaginaban las interminables 
horas de marcha y las inclemencias del tiempo al que se ven ahora expuestos. Ninguno contaba 
con el hambre que les aceda el estómago. 
 
Extenuados y hambrientos, llegan al señorío de Chiametla, explorado y conquistado diez 
años antes por Nuño de Guzmán. Coronado no desea retrasar su marcha, por lo que envía sin 
dilación a cuadrillas de soldados a hacerse con alimentos en los pueblos indios de la región. 
Apenas recuperados de la fatiga y bien alimentados, marchan de nuevo hacia el norte. «La 
gloria ni espera ni se regala», debe pensar, mientras sueña con emular la del mismísimo Cortés. 
Cerca de la villa de San Miguel de Culiacán, fundada nueve años atrás, se topa con el capitán 
Melchor Díaz y sus hombres, que regresan de Cíbola. Vázquez de Coronado no sale de su 
asombro ante lo que Díaz le cuenta, e interroga a fray Marcos, que les acompaña en la 
expedición. 
 
- Cíbola existe, gobernador, no hay duda. Pero es un mísero poblado de unas decenas de 
casas, y los naturales que allí viven jamás vieron una onza de oro, ni nada que se le parezca -  
- afirma Díaz. 
- Deben haberse confundido. Yo contemplé con mis propios ojos la ciudad de Cíbola, gobernador 
- replica insistentemente el fraile. 
- No merece la pena seguir, don Francisco - afirma, rotundo, el capitán. 
- Dada la situación, creo que lo mejor es que salgamos hoy mismo hacia Cíbola. En 
avanzadilla, con nuestros mejores hombres. Ah, y ambos me acompa¶ar®isé Fray Marcos 

https://www.muyinteresante.com/historia/63505.html
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será nuestro guía - afirma, dirigiéndose al fraile -. Capitán Díaz, mande que se preparen ochenta 
jinetes, veinte soldados a pie y algunos cientos de indígenas. Saldremos de inmediato. 
 
Así, el 22 de abril de 1540, Vázquez de Coronado y sus hombres prosiguen la marcha hacia la 
mítica ciudad de oro. La consigna es clara e irrenunciable: siempre hacia el norte. Y eso hacen 
los hispanos, siempre tercos, firmes y valientes cual Quijotes en melancólica misión de 
exploración. Les embargan, sin embargo, emociones encontradas. Mientras algunos creen a 
pies juntillas en las palabras de fray Marcos de Niza y en el sueño de las ciudades de oro, otros 
desconfían del fraile e intuyen que, como afirma el capitán Díaz, todo es una hipnótica ilusión. 
 
Ilusión o no, lo cierto es que el ansia de oro de los exploradores es más fuerte que la sed y 
el hambre. Vázquez de Coronado y sus hombres no cejarán en su búsqueda de la gloria, el 
reconocimiento y las riquezas que esperan de Cíbola, por mucho que el capitán más respetado 
de entre los suyos les jure y perjure que todo es un engaño. «Ni él mismo», piensan muchos, 
«ha abandonado la expedición, sino que sigue con nosotros hacia el norte». Pero no es la 
duda la que mueve a Melchor Díaz, sino la lealtad a su jefe, a su monarca y a sus compañeros 
de armas. 
 
La expedición, incansable, atraviesa el río Petatlán y, tras días de agotadoras caminatas, los 
soldados sacian su sed en las aguas del río Yaqui, antes de proseguir de nuevo hacia el valle 
del Ures, donde Coronado funda la ciudad de San Jerónimo. Desde allí parte una pequeña 
mesnada hacia el oeste, en busca de la costa en la que esperan recibir avituallamientos de la 
flota de Alarcón, pero no la encuentran. Más hambrientos que nunca, conscientes de que de 
ahí en adelante solo pueden valerse por sí mismos, Coronado ordena de nuevo «avanzar, 
avanzar y avanzar». 
 
El desierto de Sonora se muestra arrogante, duro, cruel y despiadado con los 
conquistadores. «Tal cual los indios nos ven a nosotros», espeta irónicamente al capitán Díaz en 
una de aquellas infernales y eternas jornadas. A las enormes llanuras desérticas siguen 
inhóspitas montañas. Los caballos empiezan a morir por decenas, aunque algunos agradecen 
a Dios la muerte de los corceles. Al menos hoy comerán carne, tras tantos días de privaciones, 
piensan. 
 

https://www.muyinteresante.com/historia/34332.html
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Desierto de Sonora. Foto: Wikicommons. 

 
Algunos hombres, cada vez más, caen muertos de sed, de hambre, de cansancio, mientras 
sus compañeros apenan tiene fuerzas para cubrirles de arena cerca de algún arbusto, de algún 
cactus que conceda al desdichado la sombra de la que no ha disfrutado en sus últimos días de 
vida. 
 

Desilusión y furia 
 
Al fin, tras meses de penosa marcha, el ejército de Coronado asiste a su destino. El siete de 
julio de 1540, Vázquez de Coronado contempla desde la lejanía Cíbola, que se muestra 
ante él en toda su crudeza. La decepción es mayúscula. La ciudad no es tal, sino un 
paupérrimo poblado visible a leguas de distancia, ya que algunas de sus chozas están 
encaramadas sobre un peñasco. Y sí, algunas están hechas de piedra y barro, pero en estado 
ruinoso. «Ni las más pobres casas de Castilla guardan tal parecido», se lamenta Vázquez de 
Coronado. 
 
La desilusión cunde entre los conquistadores. Y la rabia. Muchos han arriesgado su patrimonio 
y sus vidas en aquella empresa, y la ciudad de oro no es más que un engaño de un maldito 
fraile. Uno de los soldados agarra a fray Marcos de la capucha y le zarandea, roto de cólera. 
 
- ¡Maldito embustero, vas a pagar ahora mismo tus pecados ante Dios! - grita, mientras 
desenvaina su estoque. 
- ¡Bellaco!, ¡embrollón!, ¡hideputa! - gritan furibundos los conquistadores. 
- ¡Mátalo! - se escucha en el preciso instante en que Melchor Díaz se interpone entre el 
acobardado fraile y el estoque del soldado. 
- El único que puede impartir justicia es don Francisco, el gobernador - le advierte. 
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- ¡Este maldito canalla nos ha traicionado! Dios sabe que de no ser por usted, este embustero ya 
estaría muerto - brama el airado soldado, tras apartar la punta de la espada del rostro del capitán. 
 
Vázquez de Coronado reagrupa entonces a los soldados y los organiza para la batalla. Ya habrá 
tiempo de ocuparse del fraile. Cíbola no tiene oro, ni plata, ni piedras preciosas, pero de 
buen seguro podrán hacerse con alimentos. «Avanzaremos sin desenvainar, pero a la primera 
flecha daré orden de cargar», anuncia a sus hombres. 
 
La ciudad está poblada por la tribu zuñi de los indios pueblo, avezados guerreros que, 
alertados desde hace días del ejército de barbudos, esperan agazapados dentro de sus casas 
el momento oportuno para atacar. Lo han dispuesto todo para que los cristianos crean que 
han abandonado la ciudad. Cuando los españoles estén a la distancia precisa, el jefe tribal 
disparará la primera flecha y, a su señal, todos los guerreros saldrán en estampida a 
combatir. 
 
Francisco Vázquez de Coronado encabeza la comitiva española. El acero de su coraza centellea 
majestuosamente a lomos de su caballo. De repente, una lluvia de flechas les da la 
bienvenida. «¡Santiago y cierra España!», clama el gobernador. Los españoles reaccionan con 
una descarga cerrada de arcabuces y de ballestas que antecede a la carga a caballo de los 
conquistadores. 
 
La lucha es terrible. Durante horas se baten españoles y zuñis en Cíbola. La superioridad 
española es evidente, pero eso no impide que los nativos luchen con valentía; primero a las 
puertas de la ciudad y, más tarde, calle a calle, casa a casa. Tras tres horas y media de 
combate, una fortísima pedrada lanzada desde las casas altas del pueblo impacta contra 
el morrión de Vázquez de Coronado y le derriba. Cuatro, cinco, siete indios aparecen de 
repente y se lanzan sobre él, que yace inconsciente en el suelo. Díaz llega in extremis hasta 
ellos y protege a su jefe con formidable arrojo. Se bate contra todos, hasta que al poco 
aparecen más soldados españoles dispuestos a socorrerle. 
 
Media hora más tarde Vázquez de Coronado se recobra y no da crédito a lo que ven sus ojos: los 
indios no solo han depuesto las armas, sino que se afanan en ofrecerles abundante agua 
y comida. 
 
Vázquez de Coronado asienta el campamento español en Cíbola. Allí no les faltarán provisiones, 
aunque sabe que no debe permanecer demasiadas semanas en la ciudad. Es consciente de 
que muchos de los derrotados han buscado refugio en los pueblos vecinos y podrían estar 
organizando un ejército contra ellos. Durante todo ese mes de junio, Vázquez de Coronado y sus 
capitanes sopesan qué hacer a partir de entonces. Si regresan a Nueva España se les 
considerará derrotados. A fin de cuentas, volverían sin siquiera un miserable grano de oro y 
habiendo conquistado para el rey una ciudad de adobe y piedras. Si deciden seguir, su suerte 
puede ser parecida a la del infortunado Cabeza de Vaca, que vagó durante años sin ton ni 
son por los territorios indios de Norteamérica. 
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Busto de Alvar Núñez Cabeza de Vaca en la ciudad de Houston, Texas. Foto: Shutterstock. 

 
- Si volvemos, nadie recordará nuestra gesta - opina uno de los capitanes ante el cuartel general 
del gobernador. 
- Si no lo hacemos, ¿a dónde dirigirnos? - se pregunta otro. 
- Os diré lo que haremos - afirma Vázquez de Coronado -: el capitán Tristán de Arellano, con el 
grueso de nuestro ejército y el resto de provisiones, no debe estar a más de diez días de 
distancia. Mientras les esperamos, enviaré tropas de exploración en todas direcciones. 
Después, decidiremos. 
- ¿Y qué será del fraile, gobernador? - lanza el capitán Díaz. 
- Daré buena cuenta del engaño de ese zascandil ante el virrey y ante el mismísimo Felipe 
II. De hecho, ya he escrito una carta a nuestro rey haciéndole saber que lo único cierto de su 
testimonio es el nombre de la ciudad - tercia Coronado. 
 
A partir de ese momento la fortuna de la expedición cambia, aunque ninguno de los 
conquistadores, ni siquiera el propio gobernador, sea jamás consciente de ello. No se hacen con 
las siete ciudades de oro, es evidente, pero se ganarán la gloria de ser los primeros 
occidentales en explorar extensos y desconocidos territorios de Norteamérica. 
 
Tres son los capitanes elegidos por Coronado para liderar las exploraciones: el 
capitán Hernando de Alvarado se dirige al este, Pedro de Tovar se dirige al oeste y García 
López de Cárdenas, al noroeste. 
 
Alvarado descubre una serie de asentamientos de los indios pueblo, a los que ya derrotaron 
en Cíbola, asentados en un fértil valle entre el río Bravo y el río Pecos. El pueblo más 
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importante es Tigüex, y tan productiva es la zona que no les será difícil conseguir provisiones 
de los indios. Además, en el valle pastan a sus anchas miles de «vacas corcovadas», las mismas 
de las que ya informó Cabeza de Vaca años atrás, le informa Alvarado a Vázquez de Coronado. 
¿Pero qué es de los otros dos grupos? Mientras los de Tovar se adentran en el desierto y 
exploran la meseta de Colorado, López de Cárdenas descubre el Cañón del Colorado. 
Habrían de pasar más de tres siglos para que otros occidentales contemplaran de nuevo ese 
majestuoso enclave natural. 
 
Imaginemos ese momento. El capitán López de Cárdenas y los veinticinco conquistadores que 
conforman el grupo llevan tres semanas explorando lo que parece ser un vastísimo e 
inhóspito páramo. Apenas han encontrado pequeños bosques en su camino, anecdóticos oasis 
de vida de un desierto inabarcable. Hasta entonces no han encontrado a su paso nada más 
que serpientes, silencio, tierra colorada y un cielo azul infinito. 
 

 
 
García López de Cárdenas en la conquista del Colorado, explorando el Gran Cañón con sus hombres, en 
una pintura de Augusto Ferrer Dalmau. Foto: ASC. 

 
De pronto, Garc²a L·pez de C§rdenas detiene su caballo y susurra un çDios m²oéè que pueden 
oír la mayoría de sus hombres. Uno a uno van parándose junto a él, sobrecogidos y maravillados 
por lo que contemplan sus ojos. Están ante una garganta ancha y profundísima, de unos 
treinta kilómetros de ancho y kilómetro y medio de profundidad, bajo la cual fluye impetuoso el 
río Colorado. López de Cárdenas y sus hombres dejarán constancia de su descubrimiento, 
aunque les será imposible reflejar con palabras la impactante belleza del Gran Cañón. 
 
Avancemos de nuevo unos días. Tras escuchar los informes de los tres capitanes, el 
gobernador se decanta por seguir la ruta de Alvarado. Es decir, avanzar hacia Tigüex y pasar 
allí el invierno. 
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El grueso de la expedición, con el gobernador a la cabeza, se pone nuevamente en marcha. Si 
Cabeza de Vaca y los suyos avanzaron siempre hacia el oeste en busca del mar del Sur de 
Balboa, los aguerridos conquistadores de Coronado lo hacen hacia el noreste, explorando 
tierras desconocidas. A la postre, Tigüex se levanta en la ribera del río Grande y ese es el 
siguiente objetivo. 
 
Las jornadas resultan agotadoras. Cada vez les quedan menos caballos y las botas de los 
españoles acumulan cientos de leguas, por lo que el avance resulta cada día más penoso. No 
tienen alternativa, ya que el tiempo es cada vez más riguroso y desapacible: el invierno acecha. 
Llegados a Tigüex, la bienvenida de los indios parece amistosa. «Al menos, no nos han 
preparado una emboscada como en Cíbola», confiesa Vázquez de Coronado a sus más fieles 
capitanes. Sin embargo, es solo cuestión de tiempo que los indios se levanten contra los 
españoles, que exigen cada vez más víveres y alimentos. Se desata entonces la primera guerra 
entre europeos e indios en lo que actualmente es Norteamérica, conocida como la Guerra de 
Tigüex. Y esta vez, Coronado y los suyos no se enfrentan a una batalla esporádica, como la de 
Cíbola. Toda una confederación de indios pueblo se une contra los barbudos llegados del 
sur, el enemigo común. 
 

 
 
Figura ceremonial nativa americana con lluvia pintada en la pared interior de kiva, alrededor del 1500, 
(Kuaua, Tigüex, en el Río Grande, en el Parque Estatal Coronado, Nuevo México). Foto: Album. 

 
Los españoles pasan el invierno en Tigüex, lidiando día sí y día también con emboscadas, 
sabotajes, robos de caballos e incluso batallas abiertas contra los guerreros pueblo. Los 
españoles responden con saqueos y la toma de ciudades. Es precisamente en una de esas 
expediciones de castigo cuando, ya vencido el temido invierno, se les presenta una nueva 
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quimera. Los hombres de Vázquez de Coronado acaban de vencer a un ejército de nativos y, 
entre el pequeño grupo de soldados rendidos, se encuentra un esclavo de los pueblos. De tez 
especialmente oscura, los conquistadores pronto le apodan el Turco. A los pocos días, y con la 
ayuda de un traductor, el Turco pide reunirse con el gobernador español, a lo que Vázquez 
de Coronado accede, acompañado de algunos de sus capitanes. 
 
- Sé que buscáis oro y riquezas, señor. 
- ¿Acaso conoce alguna ciudad así? - le interroga Coronado. 
- Como bien sabéis, yo mismo soy un extranjero en estas tierras de salvajes. Provengo de 
Quivira, hacia el este, una tierra increíblemente rica, tanto que nuestras casas son de oro y 
piedras, tan brillantes como el sol de mediodía - continúa «el turco». 
- ¿Por qué nos reveláis esa información? - le interrumpe Hernando de Alvarado. 
- Porque quiero regresar a mi tierra, y no me importa guiaros hasta allí. Llevo demasiados 
años sirviendo a los pueblos como esclavo y sé que mis compatriotas estarán dispuestos a 
aceptar a vuestro rey. Compartimos enemigos - sonríe el Turco. 
 
Brilla el sol de primavera del año del Señor de 1541 y Vázquez de Coronado y los 
suyos marchan nuevamente hacia el este, siempre guiados por el Turco, tras dejar un pequeño 
destacamento de soldados en Tigüex que les asegure los suministros y la 
retaguardia. Tras cuarenta días de marcha, entre los actuales estados de Oklahoma y 
Kansas, Vázquez de Coronado reúne a sus capitanes. Los soldados se quejan de las duras 
condiciones del camino, del hambre, de la sed, del esfuerzo que supone avanzar continuamente 
«hacia la nada», como afirman ya muchos. El descontento empieza a extenderse entre los 
hombres, que no confían en el Turco. 
 
Si hay algo que temen los españoles es que esa marcha hacia oriente no sea más que una 
estrategia de los indios para alejarles cada vez más, hasta que mueran de hambre o de 
agotamiento. Y bien sabe Dios, afirman, que no les afecta el dolor físico y que están dispuestos 
a resistir cualquier dificultad, cualquier padecimiento. No les importa la muerte, siempre que les 
mueva la esperanza de gloria y riqueza, la pasión del «oro». Y esa esperanza se desvanece 
cada d²a m§sé Cada vez menos soldados conf²an en el Turco. 
 
- He decidido que el grueso de la expedición regrese a Tigüex - informa a sus capitanes -. A 
decir verdad, yo tampoco me fío del Turco y no deseo exponer más a nuestros bravos 
soldados. 
- Denos la orden y la cumpliremos - interviene don Pedro de Tovar. 
- Yo seguiré hasta Quivira con treinta hombres: los más fuertes y sanos, los que más desean 
aún encontrar la ciudad de oro de la que nos habla el Turco. - Es nuestra última baza para 
alcanzar la gloria. Sea como sea, la suerte está echada. Todos los demás volveréis a Tigüex, y 
allí esperaréis nuestro regreso - manda don Francisco Vázquez de Coronado. 
 
Vázquez de Coronado y sus treinta voluntarios, como modernos argonautas, recorren 
kilómetros y kilómetros, atraviesan las grandes llanuras norteamericanas siglos antes de 
que lo hicieran los estadounidenses durante las guerras indias. Aquel grupo desconoce entonces 
que es privilegiado: en su viaje observan asentamientos de indios de las praderas, una 
imagen que les conmueve. Hasta entonces ninguno de ellos ha conocido a tribus nómadas, 
siempre rodeados de vastas e inacabables llanuras, habituados a la soledad más absoluta, en 
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perfecto equilibrio con la naturaleza. Se admiran de sus casas, los tipis, jamás antes vistas por 
europeo alguno. Les fascina la visión de cientos de bisontes atravesando al galope las 
inabarcables praderas y el rugir del río Arkansas, tan impetuoso como bello, moteado de 
pequeños bosques que crecen alrededor de su ribera. 
 
Tras semanas de marcha, arriban al río Kansas, y es entonces cuando el Turco les informa que 
ya están cerca, muy cerca de Quivira. Por fin, un atardecer de 1541, el guía indio les indica que 
solo unas pocas leguas les separan de la ciudad de oro, del tan ansiado Eldorado. 
 

 
 
Parque Nacional Cañón Eldorado, en el estado de Nevada, al oeste de los Estados Unidos. Foto: 
Shutterstock. 

 
Nada indica riquezas a su alrededor, pero unos minutos más tarde, Vázquez de Coronado 
observa en la lejanía lo que parecen ser unos tejados resplandecientes, cubiertos de 
oro macizo. «¡Ahí, ahí, ya llegamos!», brama, arrebatado de felicidad. Avanzan al galope, cada 
vez más imbuidos de una locura arrebatadora. Gritan, ríen, lloran, ululan de dicha. Cuando llegan 
al poblado, sus semblantes no muestran más que un triste sarcasmo, ironía mordaz de su 
destino. 
 
Lo que parecían tejados que resplandecían bajo una cubierta de oro no era, en realidad, más 
que otro cruel espejismo: el brillo de las hogueras reflejado en el interior de los hogares 
de adobe creaba extrañas reverberaciones de luz que podían verse a algunas leguas de 
distancia. 
 
El desencanto de los conquistadores es mayúsculo, pero a pesar de ello toman posesión de 
la villa en nombre de la corona española, sin resistencia y ante la incredulidad de los nativos, 
que no dan crédito a lo que ven sus ojos: treinta hombres blancos, barbudos, vestidos con 
armaduras impenetrables que arriban al pueblo a lomos de extraños e impresionantes animales. 






















































