BITACORA DEL SOCIO

Lunes 02 de Septiembre

SEPTIEMBREO24




INDICE

NOTICIAS ASOFAR. ..o oeee et e e e e e e e e eeee e e oo e e ettt e e e e e e s e s eemmeeeeeeeaan 3
EFEMERIDES. ... .oooeeeeeeeee e eeee e e et e e e et e e e e et eemme e e e e e e e e eee e e e erae e e emmee e e e eeneeeeaaans 8

El 4 de septiembre de 1916 la escampavia "Yelcho" recala a Pta.eAas luego de
rescatar a la tripulacién del "Endurance”

SALUD. ...ttt eere et e e ren— e e e e e e b ——t e e e e e e e annnennbateeeeeeannrreeeaeeaa 26

Pérdida auditiva

CARTAS AL DIRECTOR. .. et eee e e e e e e e 32
PUBLICADAS EN MEDIOS DE PRENSA. ... e 32
NO PUBLICADAS EN MEDIOS DE PRENSA. ... 35

MEMORIA HISTORICA .....cuiiiiitieieeieiemeee ettt iemne et ssnene s 36

Qué decia la prensa en la semana del 02 al 08 dsptiembre,pero en 1973

CRONICAS DE PUNTA PEUCO......ooviiieeetsceeeteete ettt inmssesesrestesaesaennaneas 56

N°67: Aumento de dotacion

CRONICAS DE PUNTA PEUCO. ...ttt ettt eeems e ean s a7

N°68: Atencion dental

=[O (@] Nl =] = =]V T 59

DIRECTEMAR:7b afios dando seguridad en el océano

D 1@ 1@ 11 = I 0 T 61

Construccion de frgatas en Chile un desafio de Estado

(@10 ]I 1 PSPPI 62

Sepiembre, un mes con historia

ARTICULOL ...ttt ettt ettt s e smn et ne e s 65

"Estoy listo": El coraje del Capitan el dia que se rompi6é la computadora de tiro del
submarino ARA San Luis en Malvinas

ARTICULO. ..ottt ettt 74

La chilena BErelyn Ankers: La primera "Reina del grito" de laglfrulas de horror de la
Universal

ARTICULO....ceiirieieieererereseses s ieisesseesesesas st ssnmsss e sessne s snsssnns e oeees 83
Ingenio y valentia: Pluto, un legado de la segunda guerra mun

HISTORIA MARINERA.......cooi e




Bogatin conCachantun

NOTICIAS ARMADA . ... eee e eee e e e e e s ennn e 91
POSTALES DEL PASADLO......coiiiiiiiiii e 94
VIDEQOS..... ettt 98
CINE A BORDIQ... ..o e e e e e et aeees e e e e e e e e 99
RECOMENDADOS DE LA SEMANA . ... ene e 100
MUSICA ..ottt ettt eees e e aeeae et e et et ensesesremnseatesteesenseneaaens 100
VIDEOS. .. s 101
VIDEOS MULTIGREMLAL. ..ottt eene e 101
MARGCHAS . .. e e e e eeee e 102




NOTICIAS ASOFAR

""1 NOTIBIAS ASIIH\R _
SY/. N EE e vere s

RENOVACION DEL CONVENIO CON LA CORREDORA DE SEGUROS BOVEM

El dia miércoles 28 de agosto, el Presidente de ASOFAR acomparfado del Director Secretario,
firmo la renovacion del Convenio de Seguros con el socio Humberto Echenique, representante
de la Corredora de Seguros BOVEM SpA, ubicada en la ciudad de Santiago, Av. La Dehesa N°
1822, Oficina 428, comuna de Lo Barnechea, que ofrece seguros generales para proteger
inmuebles y vehiculos, ademas de seguros de vida.

Ademas de la cobertura a los socios de la ciudad de Santiago, Su Jefe Comercial, Ignacio Ready
Ananias, teléfono: +56 9 8905 4351, correo iready@bovem.cl, estd en condiciones de ofrecer
sus servicios en cualquier otra ciudad del pais. Se Adjunta flyer de la empresa.

Convenio Comercial para Seguros Generales iy B/_)\/ E M
“Beneficios especiales para los Oficiales en Retiro de la Armada, socios \ -1 |

de ASOFAR” (Incluidos familiares directos)

v Excelentes condiciones para Seguros Generales, Inmobiliarios, Automotrices, Vida y Salud entre otros.
v 0, i Contacto:
) ) Descuentos hasta un 30~/o’ en las primas de seguros. N o O
v' Asesoria profesional al asegurado ante la Compaiiia de Seguros en caso de un siniestro, tramitacion y Jefe Comercial

. = = . - . Teléfono: (56-9) 8905 4351
liquidacion hasta el pago, y asesoria de cualquier consulta del socio. Gorreo: iepibgrem.d

www.bovem.ci







APOYO A LA CAMPANA SOLIDARIA QUE REALIZA EL PADRE GUSTAVO GARCIA
EN LA PARROQUIA JESUS MISIONERO

Atendiendo a una especial solicitud, ASOFAR se une a la campafa que realiza nuestro querido
ex Jefe del Servicio Religioso de la Armada y socio de nuestra Asociacion, Padre Gustavo (Fito)
Garcia Fuenzalida, en la Parroquia Jesus Misionero, para repartirles mensualmente cajas con
viveres a mas de 10 capillas del sector a familias muy pobres de Refiaca Alto, logrando entregar
mas de 100 cajas cada mes.

Hacemos un llamado a nuestros socios para que apoyen a | recor ddedpedmdsque o 0
se adhieran a esta campafa solidaria, efectuando un aporte monetario, que se invertird en la
adquisicion de estas cajas de viveres. Cada caja tiene un valor de $ 40.000 y la campafia podria
materializarse aportando una o media caja de viveres.

Los datos para transferir el aporte solidario:
Gustavo Adolfo Garcia Fuenzalida

RUT 3.309.375-6

Banco de Chile

Cuenta corriente N° 0642209019

Correo gargustavo@qgmail.com

"Los pobres no pueden esperar” (Juan Pablo II)



mailto:gargustavo@gmail.com

ALMUERZO DE CAMARADERIA MIERCOLES 11 DE SEPTIEMBRE DE 2024

Le recordamos a nuestros socios, que, con motivo de conmemorarse un nuevo aniversario del
Pronunciamiento Militar del 11 de septiembre de 1973, la Asociacion Gremial de Oficiales de la
Armada en Retiro, los invita a participar en un Almuerzo de Camaraderia, por adhesion, que se
realizara el miércoles 11 de Septiembre de 2024, a las 12:00 hrs., en la Pérgola N° 1 del Club
Naval de Campo Las Salinas.

La tenida para esta actividad sera formal y los valores de adhesion son de $ 20.000 para los
socios y $ 25.000 para los acompafantes. Se solicita efectuar el pago via transferencia a:
Banco Chile

Asociacion Gremial de Oficiales de la Armada en Retiro

RUT. 70.880.800-8

Cuenta corriente N° 06-71-216394

asofar@gmail.com

Para confirmar la asistencia, se solicita por favor enviar un correo a asofar@gmail.com,
adjuntando el comprobante de transferencia, a mas tardar el lunes 9 de septiembre.



mailto:asofar@gmail.com
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#73 Unete ala Campaiia

)

de ASOFAR

La sobrevivencia de una institucion en el largo
plazo depende mucho de la renovacion de su
dotacion, que en nuestro caso es atraer nuevos
socios. UNO mas UNO te invita a presentarnos
un nuevo Socio y nosotros te regalamos:

Nuestra nueva corbata o un tazon institucional.

Contactanos al (32) 222 8485 - (32) 225 4314 o escribenos a
asofar@gmail.com

iMis oficiales sabran cumplir con su deber!




EFEMERIDE

EL 4 DE SEPTIEMBREDE1 916 LA ESCAMPAVEA AYELCHO
PUNTA ARENAS LUEGO DE RESCATAR A LA TRIPULACION DEL
ENDURANCE

El piloto Luis Pardo Villalon y el rescate de la expedicion Shackleton
Carlos Tromben Corbalan

Capitan de Navio

Publicado en Revista de Marina N° 4/2016, el 1 de agosto de 2016

AAungque | a misi-n es dif2cil, arriesgada y |1 e
otras consideraciones, porque es humanitaria. Esas grandes masas de hielo, infunden
respeto; pero, es también grande la obra que se me propone y nada me arredrara: soy
chileno. o




Piloto 2° Luis Pardo Villalén

El 30 de agosto de 2016 se conmemorara el centenario del rescate de los naufragos de la
Expedicién Imperial Transantartica, realizado por la Armada de Chile que alcanzé éxito
después de tres intentos fallidos, dos extranjeros y uno nacional y extrainstitucional. Este
logro, que tiene caracteristicas de hazafa por las condiciones en que se materializd, se debe
en gran parte a la dotacion de la escampavia Yelcho y en especial, a su comandante, el piloto
2° Luis Pardo Villalon.

Antes de narrar los hechos relativos a este rescate, es conveniente resefiar los rasgos
biograficos esenciales de sus principales protagonistas: Luis Pardo Villalén y sir Ernest Henry
Shackleton, jefe de la mencionada expedicion.

Luis Pardo Villalon

Nacié en Santiago el 20 de septiembre de 1882, hijo de Fernando Pardo Tagle, quien se
desempefié en la Guerra del Pacifico como capitan de caballeria. A los dieciocho afios, el 2
de julio de 1900, ingreso a la Escuela Nautica de Pilotines, establecimiento destinado a formar
oficiales de marina mercante, que funcionaba en Coquimbo, a bordo de la corbeta Abtao de
la Armada. Egres6 como piloto 3° el 9 de octubre 1903 y realiz6 un viaje de instruccién en un




velero mercante donde, siguiendo la modalidad de la época, se contrataban plazas para los
egresados. El viaje se extendié hasta Hamburgo.

Con dicho grado ingreso6 a la Armada el 27 de junio de 1906, ya que la institucion contrataba
oficiales de marina mercante para servir en sus buques auxiliares y transportes v,
ocasionalmente, en buques de guerra. La explicacion de esta modalidad es que la Escuela
Naval no entregaba un niumero suficiente de marinos de guerra.

Recién nombrado oficial de la Armada de Chile, Pardo contrajo matrimonio con Elvira Laura
Ruiz Gaspar. El matrimonio tuvo tres hijos y una hija. Los dos mayores fueron oficiales de la
Fuerza Aérea de Chile, falleciendo el segundo de ellos en un tragico accidente aéreo.

Sus destinaciones en el servicio naval fueron en las escampavias Valdivia, Pisagua, Toro,
Huemul, Porvenir y Yafiez. Ademas, estuvo embarcado en los transportes Maipo, Rancagua,
Casma y Angamos, en el crucero Errazuriz y en el acorazado Prat.

El 13 de septiembre de 1910, Pardo fue ascendido a piloto 2° y dos afios mas tarde fue
designado para ejercer el mando, por primera vez en su carrera, en la escampavia Yafez.
Més adelante tendria la misma responsabilidad en los buques del mismo tipo Valdiviay Yafez
(por segunda vez). De esta ultima escampavia fue trasbordado como comandante de la
Yelcho para efectuar el rescate de la expedicién Shackleton en agosto de 1916, tema que se
tratara mas adelante.

Producto de dicha accion, fue ascendido a piloto 1° el 7 de septiembre de 1916. A comienzos
del afio siguiente, regres6 a Valparaiso como comandante de los pontones de ese puerto.
Después, fue trasbordado al transporte Angamos, que en 1918 cumplié la misién de servir
como buque madre durante el viaje a Chile de los submarinos H adquiridos el afio anterior en
Estados Unidos.*

Dos autores? han sefialado que se le concedié un premio consistente en 25 mil libras
esterlinas por el rescate efectuado en la Antértica, que Pardo habria rechazado aduciendo
gue solamente habia cumplido con su deber. Esta suma tendria el valor adquisitivo actual de
aproximadamente 1,5 millones de libras® ¢ 1500 millones de pesos 6 2,2 millones de doélares.

Después de su proeza se le concedid el retiro voluntario de la Armada el 23 de mayo de
1919.4 Méas tarde, el Gobierno lo nombré Cénsul de Chile en Liverpool, Gran Bretafia, a contar
de 1930. En ese periodo estuvo en contacto con la viuda de Shackleton y algunos de los
naufragos rescatados en 1916. Asistio a la Exposicion Polar de Londres y a la inauguracion

! Extracto de la Hoja de Servicios del ex piloto 1° Luis Pardo Villalon, 07 de agosto de 1957. En: Archivo Histérico

de la Armada.

2Una de ellas es: Alfonso Filippi Par ada, 6Shackl et-on v
Octubre 2000. Otra &es: Rdispa de Sir EBrest Shacklgtan e, Proézha de la
Marina Chilenad, Bolet2n de | a Academi Hi st oria Nava
8 Measuring Worth. En: https://www.measuringworth.com/ppoweruk/. Acceso: 9
4 Decreto Supremo N° 927 del 23 de mayo de 1919. Extracto de la Hoja de Se
Villalén, 07 de agosto de 1957. En: Archivo Histérico de la Armada.

6.
X piloto 1° Sr. Luis Pardo



de la estatua de dicho gran explorador emplazada en los muros de la Royal Geographical
Society en Londres en 1930. Al término de su mision regresé a Chile en 1932.

Fallecié en Santiago el 21 de febrero de 1935 a los 53 afios de edad.
Ernest Henry Shackleton

Nacio el 15 de febrero de 1874 en el condado de Kildare en Irlanda. A los diez afios su familia
se trasladd al sur de Londres. Dej6é sus estudios secundarios a la edad de dieciséis para
ingresar como aprendiz en un velero mercante. En su primer viaje llegé a Chile via Cabo de
Hornos, donde su buque debi6 enfrentar fuertes temporales en pleno invierno austral. Afios
después, y respondiendo a una pregunta periodistica, diria que su primera idea de llegar a
ser un explorador antartico la adquirié en ese viaje.

Después de cuatro afios, logré su licencia como piloto segundo y comenzo6 a havegar como
oficial de marina mercante. Durante la Guerra de los Boers (1899-1902) se desempefié como
oficial de un buque de transporte de tropas, donde conocié un oficial de ejército cuyo padre
financiaba la organizacion de una expedicién a la Antartica. A través de esta relacion logro
ser nombrado para integrar dicha expedicién, recibiendo el grado de subteniente de reserva
de la Royal Navy.

La exploracién, que se desarroll6 a bordo del buque Discovery, estaba dirigida por el
comandante Robert Falcon Scott RN. Zarp6 de Londres el 31 de julio de 1901, logrando Scott,
Shackleton y un tercer hombre llegar a una distancia de 463,5 MN (858 Km)® del Polo Sur. La
aventura termind para el segundo en febrero de 1903, debido a que presentd problemas de
salud que obligaron a su evacuaciéon de la Antartica. En los afios siguientes y sin viajar a la
Antartica, Shackleton se desempefié como periodista y asesor de expediciones destinadas
a rescatar otras que habian quedado atrapadas por los hielos.

5 En esta monografia se usaran las abreviaturas MN para millas nauticas y etros. 1 MN equivale a
1,852 Km.



La chalupade la Yelcho rescata a los naufragos en Cabo Wild, Isla Elefante, el 30 de agosto de 1916

En 1907, logro interesar a algunos industriales para que financiaran una nueva expedicion,
esta vez bajo su mando, que se inici6 el 1 de febrero de 1908 en el buque Nimrod. El objetivo
era alcanzar el Polo Sur Geogréafico mediante un transito terrestre, meta que no fue lograda
porgue los expedicionarios llegaron a solo 97 MN (180 km) de dicho punto, debiendo regresar
para reembarcarse por agotamiento de los viveres. No obstante, Shackleton se transformo
en una celebridad y recibi6 el titulo de caballero. En los afios siguientes, se dedico a dar
conferencias y a reunir los recursos para pagar los gastos pendientes de su segunda estadia
en la Antértica y los necesarios para iniciar otra.

Una futura expedicién de Sir Ernest Shackleton a la Antartica, dependeria de los resultados
de las emprendidas por el noruego Roald Amudsen y el britanico Robert Scott en sus intentos
por llegar al Polo Sur. Fue Amudsen quien primero lo logré el 14 de diciembre de 1911. Scott
lleg6 al mismo punto 35 dias después, falleciendo en el viaje de regreso junto a quienes lo
habian acompafiado en esta etapa final.

Los logros de Amudsen y Scott llevaron a Shackleton a organizar una expedicion con un
proposito diferente a las anteriores y que implicara un mayor desafio. Consistiria en
desembarcar en el Mar de Wedell, cruzar el continente antartico pasando por el Polo Sur para
reembarcarse en el Mar de Ross (Estrecho de Mc Murdo). Con este fin, obtuvo financiamiento
de fuentes privadas y gubernamentales.

Para emprenderla, seleccioné 56 marinos y cientificos de las mas diversas nacionalidades,
predominantemente del Imperio Britanico y los dividio en dos grupos iguales para tripular
sendos buques, el Endurance, que los llevaria a la Antartica y el Aurora que debia recogerlos
al final de la travesia transcontinental y que, previamente, desembarcaria personal para

>4



establecer puntos de reabastecimiento para la segunda etapa de la travesia de Shackleton
(entre el Polo Sur y el Estrecho Mc Murdo).

Pese al comienzo de la Primera Guerra Mundial, la llamada Expedicion Imperial Trasantartica
continud su curso en agosto de 1914 hacia su destino en la Bahia Vahsel, pero el Endurance
quedo atrapado en el hielo el 19 de enero de 1915, resultando imposible liberarlo para
alcanzar el punto de destino. Nueve meses mas tarde, el 24 octubre, después de haber
derivado hacia el Norte aprisionado por los hielos, comenzé a hacer agua y a sufrir crecientes
averias por la presion de los mismos. Finalmente se hundié el 21 noviembre, obligando a la
tripulaciéon a abandonarlo y salvar lo necesario para sobrevivir en los botes, aunque se
mantuvieron por un tiempo en la superficie congelada esperando que la deriva los llevara a
la Isla Paulet, lo que no sucedio.

El 9 de abril de 1916, Shackleton resolvido abandonar los hielos que decrecian por la deriva
hacia el Norte y dirigirse a la Isla Elefante en los tres botes salvavidas. Como esta isla era
inhdspita, lejos de las lineas de comunicaciones maritimas y no era época de recaladas de
cazadores ni pescadores, decidid dejar a sus hombres en un campamento levantado en la
costa norte en base a dos de los botes. El tercero, llamado James Caird, fue usado para
dirigirse, en compafiia de otros cinco expedicionarios, a la isla Georgia del Sur, distante a
aproximadamente 800 MN (1480 km). El viaje demoré diecisiete dias a través de un mar
tormentoso, arribando el 10 de mayo. Desembarcaron en la bahia del Rey Haakon, en un
lugar que distaba 51 km de una de las estaciones balleneras. Shackleton inicié la travesia por
el abrupto terreno con dos de sus hombres, dejando a los otros tres a la espera de ser
rescatados por mar, lo que se logré finalmente.®

Una vez en la estacion ballenera noruega en bahia Stromness, Shackleton inicié esfuerzos
para rescatar a sus compafieros de expedicion que habian quedado en la Isla Elefante, tema
gue se narrara mas adelante, para continuar con su biografia.

De regreso a Gran Bretafa, una vez que la totalidad de sus compafieros fueron rescatados
por la escampavia Yelcho, Sir Ernest Shacketon ingresé al Ejército y participd en operaciones
al final de la Primera Guerra Mundial y en la Guerra Civil Rusa, alcanzando el grado de mayor.
En 1921 inicié una nueva expedicion a la Antartica que no logré finalizar, porque muri6 a los
47 afios de edad en Georgia del Sur, el 5 de enero de 19227 a raiz de una enfermedad
cardiaca.

6 Lo referente a esta parte del viaje de la expedicion se ha seguido el excelente relato de: Alfonso Filippi Parada,
Lecciones de un Rescate, (Valparaiso: Corporacion

Cultural Arturo Prat Chacén, 2 ed., s.f.)

7 Ernest Shackleton Biography. Explorer (18741 1922). En: http://www.biography
9480091#synopsis. Consulta. 4 MAR 2016. Ernest Henry Shackleton
En:http://www.coolantarctica.com/Antarctica%?20fact%20file/History/biography/
MAR 2016.

ernest-shackleton-
Biographical notes.
_ernest.php. Acceso: 4



La escampavia Yelcho

La Armada contaba en la época con varias escampavias® que empleaba para patrullaje,
reabastecimiento de faros, labores hidrograficas, apoyo a pobladores y otras. Algunos de
estos buques estaban asignados a la Direccion del Territorio Maritimo que aportaba parte de
la dotacion.

La escampavia Yelcho era de 120 pies de eslora (36,5 m), 23 pies de manga (7 m), alcanzaba
una velocidad de 10 nudos y habia sido construido inicialmente como remolcador para la
Sociedad Ganadera e Industrial Yelcho y Palena de Puerto Montt, siendo comprado por la
Armada en 1908. Entre abril y mayo de 1916 fue sometido a carena en el Astillero Bonacic y
Compaiiia de Punta Arenas, periodo en que personal de la maestranza del Apostadero Naval
de Magallanes realiz6 diversos trabajos de mantenimiento en el casco, sistema de propulsion
y maquinaria auxiliar.

Fue construida en Glasgow, Escocia, en 1906. Su desplazamiento era de 480 ton. El sistema
de propulsidon consistia en una caldera cilindrica que proporcionaba vapor a 120 libras por
pulgada cuadrada (8,3 bar®) para accionar una maquina reciproca compound que arrastraba
una hélice de cuatro palas. La potencia nominal del sistema era de 64 hp'®y la efectiva era
de 300 hp'l. Usaba carbon como combustible y, en la época del rescate de los naufragos de
la expedicién de Ernest Shackleton, carecia de alumbrado eléctrico, de comunicaciones
radiales y de calefaccion. Su casco metalico era de borda baja en el combés y la toldilla, y
carecia de doble fondo, limitaciones bastante importantes para un buque que tendria que
navegar en medio de los hielos y efectuar un rescate en una isla carente de una cartografia
detallada. La hélice, Unica también, representaba un riesgo para navegar en estas
condiciones, como lo demuestra el hecho de que dos escampavias sufrieron la pérdida de
sus hélices por haber tocado fondo en actividades hidrograficas en el area austral en 1901.
Uno de ellos tuvo que fabricar un propulsor con los precarios elementos de a bordo, ya que
era poco probable que fuese encontrado y rescatado en un plazo razonable, dada la
inexistencia de comunicaciones radiales en esa época.'?

Este pequefio buque auxiliar, en 1945, fue destinado para servir como buque ténder y
trasbordador de la Escuela de Grumetes en la Isla Quiriquina (Bahia de Concepcién) hasta
que en 19583 fue dado de baja y enajenado cuatro afios después. La proa de la Yelcho esta
actualmente en proceso de traslado desde la Estacion Naval Puerto Williams para ser
integrada a un monumento a la memoria del piloto Luis Pardo Villalon que se levantara en
Punta Arenas.

8 Denominacioén usada a fines del siglo XIX y comienzos del XX para referirse a una pequefia unidad empleada para
funciones auxiliares como explorador avanzado de buques de mayor calado y como guardacostas.

9 Bar, unidad de presion equivalente a 14,5 libras por pulgada cuadrada.

10 Hp es la abreviatura de Horsepower, una unidad de medida de la potencia de un sistema de propulsion.
Actualmente se usa el kw (kilowatt). 1 hp equivale a 0,7457 kw.

11 Diario de Bitacora de la escampavia Yelcho. En: Archivo Histérico de la Armada.
12 Carlos Tromben Corbalan, Ingenieria Naval, una Especialidad Centenaria (Valp
naval) pp. 208-210.
13 Decreto supremo N° 190 del 27 de enero de 1958. En: http://www.armada.cl/ icion-e-historia/unidades-
historicas/y/escampaviayelcho-1/2014-02-14/164005.html. Consulta: 6 NOV,

ccién de Ingenieria



El Rescate

Shackleton con sus hombres llegaron a la Isla Georgia del Sur, el 10 de mayo de 1916,
después de diecisiete dias de dificil navegacion.'* Recalaron donde los vientos y la corriente
permitieron y, para llegar a la parte habitada de la isla, debian cruzarla a pie. Los recién
desembarcados instalaron entonces un refugio, colocando el bote James Caird en posicion
invertida, lo que les permitiria reponer fuerzas en vista de la dificil travesia que deberian
enfrentar.

En la madrugada del 19 de mayo se presentaron condiciones propicias para que Shackleton,
acompafnado de dos de sus hombres, emprendiera el cruce de la abrupta Isla Georgia del
Sur, dejando a tres hombres en el campamento de Bahia Haakon, que esta en la costa sur.
Después de un dia y medio de viaje, cruzando las montafias nevadas, arribaron el 21 de mayo
a la Bahia Stromness, que esta en la costa norte de la isla y donde existia una estacion
ballenera noruega. La primera preocupacion fue enviar una embarcacion al otro lado de la
isla a rescatar a los tres hombres dejados en Bahia Haakon. Esta mision, a cargo del ballenero
Samson, finaliz6 felizmente cuando el James Caird arribé a la mencionada estacion ballenera
navegando a remolque el 22 de mayo.

La segunda accion urgente, era encontrar un buque para ir a la Isla Elefante a recoger al
resto de la dotacién del Endurance. Con este fin Shackleton logré arrendar el ballenero
Southern Sky. Era un buque de casco metalico de 206 ton de registro, propulsado por una
maquina a vapor. Debid ser aprovisionado y llevado a condicidn de servicio porque no era
época de actividad ballenera.

La navegaciéon del Southern Sky comenzd auspiciosa, pero al tercer dia enfrentaron pack
ice'® o banquisa, que los mantuvo a mas de 75 millas (139 km) del lugar donde estaban los
naufragos. Ademas, comenzé a escasear el combustible y el buque debié dirigirse a las Islas
Falkland, que estaban mas cerca que el puerto donde se inici6 la navegacion. La experiencia
sirvié para comprobar que este buque no era el apropiado para realizar el rescate.

Al llegar, Shackleton dirigio telegramas a diversos paises solicitando ayuda para salvar a sus
compafieros. La respuesta de Gran Bretafa fue formal pero no aporté una solucién concreta,
tal vez por tener todos sus medios concentrados en afrontar la guerra. Otros paises como
Noruega y Estados Unidos ofrecieron apoyo, pero todos para varios meses mas, lo que
obligaria a los naufragos a pasar todo el invierno en su precario refugio y con escasos viveres.

Sin embargo, el Gobierno de Uruguay reaccion6 favorablemente y puso a disposicion de
Shackleton el buque pesquero de 80 ton Instituto de Pesca N° 1. Esta nave zarpo de
Montevideo el 9 de junio de 1916, recal6 en Puerto Stanley (Islas Falkland) donde recogi6 a
Shackleton, Worsley y Crean el 16 y, al dia siguiente siguié su navegacion hacia la Isla
Elefante. Nuevamente la banquisa o pack ice impidié la aproximacion a la isla cuando se
encontraban a 25 MN (45 km) de su destino. De regreso en Puerto Stanley encontraron

14 Filippi, Lecciones de un Rescate. p. 193.
15 Hielo superficial formado por congelamiento del agua de mar.




fondeado el crucero HMS Glasgow, cuyo comandante solicité autorizacién al almirantazgo
para que, sin exponer el buque, pudiese efectuar el rescate, lo que le fue denegado.

Pese a estos dos fracasos, Shackleton persistio, trasladandose en el buque mercante Orbita
a Punta Arenas donde, con la ayuda de la colonia britanica local, arrendé la goleta Emma de
70 ton, dotada de un motor auxiliar de propulsion diesel. Tenia 33 afios de servicios. La Emma
fue remolcada parte del viaje por la escampavia Yelcho, al mando del piloto 1° Francisco
Miranda Bérquez, con el fin de ahorrar combustible. El viaje se inici6 a medianoche del 12 de
julio, pero un fuerte temporal en el Canal Cockburn, en la ruta para salir al Atlantico por el
Canal Beagle, los hizo retromarchar y salir por la boca oriental del Estrecho de Magallanes.

Ya en el Atlantico, los buques se separaron porque la Yelcho experimenté una falla de
propulsién que debi6 reparar en una caleta. Mas tarde, se reunié nuevamente con la goleta
en la Isla de los Estados y le trasbordo, el 19 de julio, al piloto 2° Lebn Aguirre Romero para
participar voluntariamente en la fase final del rescate a bordo de la Emma.1® El piloto Aguirre
era un avezado marino, de gran experiencia en la zona austral, egresado de la misma escuela
y en la misma época que el piloto Pardo, pero habia servido menos tiempo en la Armada. Sus
cualidades personales fueron muy alabadas después del rescate de los naufragos por los
britanicos que navegaron con él, debido a sus excelentes condiciones personales y
profesionales.’

®Filippi, Lecciones de un Rescateé,
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El comandante Luis Pardo Villalon y parte de la tripulacion
En toldilla de la escampavia Yelcho

La goleta fue remolcada hacia aguas abiertas por la escampavia Yelcho durante cincuenta
millas, hasta comenzar a navegar autbnomamente y con buen tiempo en demanda de la isla
Elefante. Desgraciadamente, cuando la Emma se iba aproximando a su destino, cambiaron
las condiciones de viento y mar y el 21 de julio avistaron la banquisa o pack ice. Hubo varios
intentos de acercamiento hasta que, estando a unas 100 MN (185 km) de su destino, los
esfuerzos debieron ser abandonados el 23 de julio. Este tercer intento también fracasé por
las pésimas condiciones meteoroldgicas, el hielo y las fallas en el motor de la goleta Emma,
gue debié recalar en las Falklands.

En esta posesion britanica, Shackleton supo que el gobierno imperial estaba dispuesto a
enviar el Discovery para realizar el rescate en septiembre, lo que él consideré un plazo
excesivo para las condiciones en que habia dejado a sus compafieros, en la Isla Elefante,
cuatro meses atras y por eso resolvié solicitar ayuda a la Armada de Chile para regresar a




Punta Arenas con la goleta Emma a remolque. El Director General de la Armada vicealmirante
Joaquin Mufioz Hurtado autoriz6 al Apostadero Naval de Magallanes a enviar a la Yelcho a
cumplir esta tarea.1®

El Comandante en Jefe de esta base naval, contralmirante Luis LOpez Salamanca, ordend al
comandante de dicha escampavia, piloto 1° Francisco Miranda Bérquez, cumplir la mision,
pero éste comenzd a dilatar el zarpe bajo diversos pretextos hasta que comunicO estar
enfermo. El médico enviado a atenderlo no pudo comprobar un mal fisico, informando por
escrito a dicho almirante. Ante esta situacién, lo relevo de su cargo y se lo entreg6 al piloto
2° Luis Pardo Villalén, que era el comandante de la Yafiez. La actitud del piloto Miranda llevé
a que algunos miembros de la dotacion de la Yelcho se recusaran de cumplir con sus
obligaciones, siendo relevados por tripulantes de la Yafiez que contaban con la confianza de
Pardo.®

Completados los cambios en la dotacion de la Yelcho, pudo darse inicio a la operacién con el
zarpe hacia las Islas Falkland el 7 de agosto. La Yelcho estuvo de regreso en Punta Arenas
siete dias después, trayendo a la goleta Emma a remolque. La navegacién no estuvo exenta
de contratiempos, porque se experimentaron cortes en la maniobra de remolque por las malas
condiciones de mar.

La navegacion de la Emma hacia la Isla Elefante con el piloto Romero a bordo y la exitosa
maniobra de remolque de esta goleta por parte de la escampavia Yelcho al mando del piloto
Pardo desde las Islas Falkland hasta Punta Arenas, con el viento en contra y en medio de
malas condiciones de mar, crearon confianza en Shackleton sobre las aptitudes de estos dos
oficiales de la Armada de Chile.

Mientras Shackleton estuvo en Puerto Stanley esperando el remolque de la Emma, inici6
gestiones través del telégrafo para lograr que la Armada de Chile enviase uno de sus buques
a realizar un cuarto intento de rescate de sus compafieros. Para esto contd con el apoyo de
la Colonia Britanica de Punta Arenas y la comprension del Comandante en Jefe de dicho
apostadero, contralmirante Luis Lopez Salamanca, quien solicité autorizacion al gobierno a
través del Director General de la Armada vicealmirante Mufioz Hurtado. Shackleton habia
conocido a dicho almirante cuando regresaba de Europa a Chile, como pasajero de un buque
mercante, para asumir el cargo de Director General de la Armada.

Se resolvid entonces encomendar la misién de rescate al piloto Pardo al mando de la
escampavia Yelcho, que tenia las caracteristicas ya resefiadas. Pardo estaba consciente de
los peligros que involucraba la misién recibida, como lo revela una carta enviada a su padre
antes de zarpar. Dice: Aunque la mision es dificil, arriesgada y llena de peligros, no he
vacilado en aceptarla, entre otras consideraciones, porque es humanitaria. Esas grandes
masas de hielo, infunden respeto; pero, es también grande la obra que se me propone y nada
me arredrard: soy chileno.

18 Telegrama del Director General de la Armada al Gobernador Maritimo de Magall
Archivo Historico de la Armada.

19 José Cepeda Gonzalez. (julio-agosto 2014). El piloto 2° Luis Pardo Villalon
con su nhombramiento como comandante de la escampavia Yelcho. Revist
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Me consideraria feliz si pudiera hacer lo que otros no han podido. Si fracaso y muero, Ud.
cuidara de mi Laura y de mis hijos, que gquedarian desamparados y sin otro apoyo que el
suyo. Si salgo avante habré cumplido con mi deber, como hombre, como marino y como
chileno. Esa, seria mi gloria.?° La Yelcho, al mando de Pardo, zarpé de Punta Arenas recién
iniciado el 25 de agosto con Ernest Shackleton y dos de sus hombres a bordo, con el fin de
cumplir la misién encomendada. El pequefio escampavia recorrié el canal Magdalena y paso6
la noche del 25 al 26 de agosto en un fondeadero, antes de ingresar al canal Beagle por el
brazo Noreste en demanda de Ushuaia, donde pernoctd del 26 al 27 de agosto. Zarp6 con
las primeras luces hacia la Isla Picton, donde estaba ubicada una estacion de
reaprovisionamiento de la Armada para hacer la faena de carbén que incluyé embarcar una
reserva en sacos llevados en cubierta. Asi quedd en condiciones de continuar el cumplimiento
de su mision.

Terminada dicha faena, en las primeras horas del lunes 28 de agosto, la Yelcho zarp6 desde
Caleta Bannen (Isla Picton) a su destino final, aprovechando buenas condiciones
meteoroldgicas que se mantuvieron hasta el dia siguiente. Esto permitié realizar
observaciones astronémicas para verificar la posicion y ajustar el rumbo. A las 17:00 horas
del dia siguiente y habiendo avistado témpanos, el buque ingresé a una zona de niebla.
Cuando el pequefio buque auxiliar estaba a 150 MN de su destino, la navegacién se torné
altamente peligrosa debido a la muy escasa visibilidad, por lo que la velocidad debié reducirse
a 3 nudos (3 MN por hora 6 5,5 km/h).

El miércoles 30 hubo una mejoria en las condiciones ambientales, se pudo ver el horizonte
nuevamente y aumentar la velocidad. EI buque comenzé a aproximarse a la Isla Elefante,
afrontando el peligro de témpanos y rompientes.

A las 10:30 horas del mismo dia, la Yelcho comenzé el reconocimiento de dicha isla y dos
horas después, lleg6 a las cercanias del lugar donde estaban los naufragos en el cabo Wild,
situado en su costa norte. Pardo recordé mas tarde un ultimo escollo: i Co mo s i I
hubiera sido poco obstaculo, todavia las corrientes de mar interpusieron un gran témpano
entre la isla y nuestro barco y que, ademas de impedirnos divisarla, nos cerraba
completamente el @amino hacia ella.o

Al asomarse fuera del precario refugio en que estaban, uno de los naufragos vio con asombro
la silueta de un buque. A su grito de advertencia, acudieron sus compafieros quienes
observaron como la Yelcho se aproximaba enarbolando el pabell6n chileno.

Desde el buque vieron a los naufragos a las 13:30 horas?? y, poco después, se escucharon
sus gritos. No tardé en desprenderse una chalupa del costado de la escampavia, llevando a
Shackleton y uno de sus compafieros hacia el campamento. El encuentro fue de gran
emotividad, como asimismo cuando los veintidos expedicionarios arribaron a la Yelcho,

20 En: El Mercurio de Antofagasta, 27 de septiembre de 1916.
2lEl salvamento de | os compaferos de kl et onéeodo, EI
22 Bitacora de la escampavia Yelcho. En: Archivo Histérico de la Armada.
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divididos en dos grupos, portando sus posesiones y materiales cientificos, incluidas las placas
fotograficas y peliculas que después serian un valioso testimonio de la odisea vivida.

Las fotografias y las peliculas fueron tomadas por James Francis Hurley (Frank Hurley), un
artista australiano que particip6 en varias expediciones antarticas y que sirvié como fotégrafo
oficial de las fuerzas de su pais durante ambas guerras mundiales.

Cuando el buque escuela Esmeralda recal6 por primera vez en Sidney en 1961, Hurley visitd
el bergantin goleta (el autor de este articulo estaba a bordo como un guardiamarina). Quizas
este fue primer encuentro de este australiano con la Armada de Chile después de 1916.23
Volviendo a lo que sucedia en la Yelcho, Pardo describiria, pocos dias después, lo que pensoé
al tener a todos los naufragos a bordo: AEs | mposi bl e pintar a

instante; sélo puedo decirle que esa ha sido la mas hermosa recompensa para los esfuerzos

Uust

gue hab2amos realizado a fé&vor de |l os expedici

También entregd una opinion sobre el estado en que se encontraban los naufragos y su
admiracion por ellos:

Es dificil imaginar el estado en que se hallaban; solo viéndolos habria podido Usted formarse
una idea de su penosisima situacion; pero puedo adelantarle, desde luego, que esos valientes
hombres han hecho honor al nombre del barco*que | os | |l ev- & esas

Estos hombres habian permanecido casi cinco meses de otofio e invierno, sobreviviendo con
las reducidas provisiones restantes en un campamento formado en base a las dos
embarcaciones posicionadas en forma invertida sobre piedras.

A veces lograban cazar algun mamifero o ave o conseguian recoger algas u otros productos
del mar para mejorar la alimentacién, pero habia periodos en que las condiciones de tiempo
les impedian moverse del humedo y estrecho refugio. El regreso se inicié el mismo 30 de
agosto a las 14:15 horas, con el fin de anticiparse a una posible formacion de pack ice. Al
igual que en el viaje de ida, las condiciones de visibilidad eran malas y al dia siguiente
empeoraron, con periodos de nieve y baja visibilidad. La intencion de Pardo era ingresar por
el Canal Beagle y navegar por aguas interiores hasta Punta Arenas. La niebla frustré esta
idea y la navegacién continué por el Océano Atlantico hasta ingresar al Estrecho de
Magallanes al atardecer del sabado 2 de septiembre. Las malas condiciones de mar
impidieron enviar una embarcacion a tierra para despachar un mensaje telegrafico a Punta
Arenas desde el faro Dungeness, con el fin de anunciar el éxito del rescate. Poco antes de
recalar al puerto base, se logr6 enviar este informe desde Rio Seco.

A las 11:30 horas del lunes 4 de septiembre, la Yelcho fonde6 en Punta Arenas después de
nueve dias de una dificil navegacion, dadas las caracteristicas de la pequefia escampavia.
Pardo habia permanecido largas horas en el puente. El piloto Leon sefialb quefis ol o s

2M8s antecedentes sobre el trabajo de Hupl eg18
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dormirde d 2 a , cuando no hab2a nebl i na y? Pardo dijoaguee g a c
el peligro mayor estuvo en la navegacion en condiciones de niebla, en medio de témpanos y
en aguas sin cartografia.

El arribo de la Yelcho a Punta Arenas, atrajo a una multitud que se volcé hacia el muelle para
ver la llegada de los miembros de la expedicibn de Shackleton y a quienes habian
protagonizado una verdadera hazafia. La noticia del éxito alcanzado al cuarto intento se
difundié a través del telégrafo y despertd gran entusiasmo a nivel nacional e internacional,
por lo que los diarios mas importantes la publicaron en sus primeras paginas.

Los expedicionarios rescatados y el comandante de la Yelcho fueron recibidos por las
autoridades. Luego vinieron los festejos y la acogida de parte de las familias locales brindada
a los rescatados. Shackleton envidé una nota de agradecimiento al Director General de la
Armada que fue contestada por el almirante Mufioz Hurtado diciendo que esta institucion
habia recibido la noticia del rescate como si hubiese sido de sus propios miembros.

El explorador britanico también expresé sus sentimientos en una entrevista periodistica donde

sefialo: i Mi admiraci-n es grande por l a Marina de
salvamento de mis comparferos. Doy a ustedes las gracias en su nhombre, en el mio propio y

en el de ®nglaterra. o

Al dia siguiente de su recalada, Pardo cumplié con su obligacion de entregar su Parte de
Viaje. En él destaca que la mision lleg6 a feliz término gracias a la colaboracién de toda la
dotacion. EI Comandante en Jefe del Apostadero, al elevar el Parte de Viaje al Director
General de la Armada, propuso ascender al piloto Pardo, quien ademas ocupaba el primer
puesto en su grado dentro del escalafén. El 7 de septiembre Luis Pardo Villalén ascendi6 a
Piloto 1°.?° Con la misma fecha, el Director General de la Armada propuso la incorporacion
del piloto 2° Leén Aguirre Romero a la planta institucional, ya que hasta entonces su
nombramiento era a contrata.

La prensa publicd numerosos relatos de la expedicién y las operaciones de rescate basados
en declaraciones de los protagonistas a los corresponsales destacados en Punta Arenas.3¢
Shackleton deseaba agradecer, personalmente, a las autoridades nacionales por el rescate.
Con este fin, la superioridad autorizé el viaje de la escampavia Yelcho a Valparaiso con la
misma dotacion que habia realizado la exitosa operacion, llevando a bordo a Shackleton y la
mayoria de sus hombres. El resto habian iniciado el regreso a Gran Bretafia desde Punta
Arenas, via Buenos Aires en un buque mercante.

76 Una charla con el comandante de | a Yel chobo, Revista Su
Wopke, Mauricio Jara Fernandez (editores), El Piloto Luis Pardo Villalon, visiones desde la prensa 1915, (Valparaiso:

LW Editorial, 2015), pp. 247-251.

2Ll egada de |l a expedici-n de Sir Sha
29 Oficio del Director General de la Armada al Director del Personal del 7 de
Histérico de la Armada, Oficios de la DGA, folio 0033, Archivo Histérico.
VEsto es el tema de: Consuelo Le-n

n a Val paraz?s
de 1916. En: Archivo

e, Mauricio Jar a



B EANEST GHACKLETON

La Yelcho con Shackleton a bordo, es recibida el 27 de septiembre de 1916 en Valparaiso

El arribo de la escampavia a Valparaiso, con empavesado completo, se produjo el 27 de
septiembre de 1916 y provocd una de las mas grandes manifestaciones de jubilo que se
recuerden. Los buques de la Escuadra se encontraban con sus dotaciones formadas en
cubierta y todos los buques surtos en la bahia accionaron pitos y sirenas en una manifestacion
de indescriptible regocijo.

Al igual que en Punta Arenas, los expedicionarios encabezados por Shackleton y la dotacién
de la Yelcho, con su recientemente ascendido comandante Luis Pardo, fue el centro de las
atenciones de autoridades y sociedades representativas del mundo portefio. Una logia
masonica local recibié a Shackleton, Pardo y a otros dos expedicionarios que pertenecian a
dicha orden.3!

Luego, viajaron a Santiago donde fueron objeto de numerosos homenajes. Shackleton y
Pardo fueron recibidos por la Sociedad Chilena de Historia y Geografia.

El presidente Juan Luis Sanfuentes Andonaegui les concedié una audiencia, donde
Shackleton pudo expresar su agradecimiento al Gobierno de Chile que, a través de sus
ministros de Relaciones Exteriores Juan Enrique Tocornal Doursther®? y de Guerra y Marina

31 Leodn Zeldis Mandel, Sir Ernest Shackleton y Luis Pardo, Dos masones unidos por el destino y el heroismo.
En:http://www.logia-masonicafraternidad62.com/PrintVersion.php?id=64&tbl=acontecimi
Consulta: 12 ENE 2016.

32 Historia Politica y Legislativa de Chile. En:
http://historiapolitica.bcn.cl/resenas_parlamentarias/wiki/Juan_Enrique_Tocor
2016.




Jorge Boonen Rivera,® realiz6 las acciones propias de su ambito en relacion al rescate. El
general Boonen habia participado en la organizacion de la expedicion antartica de 1906, junto
a las autoridades de la Armada (que se encontraba al mando del vicealmirante Jorge Montt
Alvarez) y que no se realiz6 debido a las consecuencias del terremoto de Valparaiso sobre
los recursos financieros del Estado.

Finalmente, los expedicionarios rescatados se embarcaron en el ferrocarril trasandino para
iniciar el regreso a Gran Bretafia, mientras el piloto Pardo llevaba su buque a Talcahuano
para someterlo a diversas reparaciones.

Posteriormente Shackleton, con uno de sus oficiales, viaj6 a Nueva Zelandia donde se
incorporaron, en diciembre de 1916, a la mision de rescate del Aurora cuya mision dentro de
la Expedicion Imperial Transantartica fue explicada mas atras.3* Los propositos se lograron,
pero entre los naufragos, a diferencia de lo ocurrido con los que permanecieron en la Isla
Elefante, hubo tres fallecimientos por enfermedades incluyendo el escorbuto producido por
carencia de vitamina C en la dieta.®®

Lo concerniente a lo sucedido con la Expedicion Imperial Transantartica en Australia, Nueva
Zelandia y el Mar de Ross podria ser tema de un articulo especifico futuro porque el tema
central de lo que se ha venido exponiendo es el rescate realizado por la Armada de Chile.

Posteridad y conclusiones

El recuerdo de Pardo y sus subordinados desaparecié al poco tiempo de los relatos
publicados en el extranjero, opacado por el de Shackleton, hombre habil en el terreno de las
comunicaciones, caracteristica que le permitiria recaudar recursos para una nueva
expedicién antartica que no completd por su prematuro fallecimiento.

Sin embargo, Pardo y sus hombres siguieron siendo homenajeados en Chile. La Armada ha
dado el nombre de este notable marino a dos de sus unidades; un buque antartico adquirido
en Holanda que navegé entre 1959 y 1997 y un patrullero oceanico construido en ASMAR
que entrd en servicio en 2008.

Durante la expedicion antartica del periodo 1987-1988%6 se instalé un busto del piloto Pardo
sobre un monolito en la Punta Wild de la Isla Elefante. Réplicas de este monumento se
encuentran en la base naval antartica Arturo Prat y la estacion maritima de Bahia Fildes,
ubicada en la isla Rey Jorge.

Al iniciarse las conmemoraciones del centenario del rescate realizado por el piloto Luis Pardo

33 Oscar Pinochet de la Barra, La Antartica Chilena: estudios de nuestros derechos (Santiago: Andrés Bello, 32. Ed.
1955) pp.89-90.

34 Regina Claro, p. 103. Shackleton narra en forma extensa esta parte de su expedicion
de sus memorias. Shackleton, pp. 333-368.
85 Shackleton, pp. 365-368.

36 Esta reconocido como Sitio y Monumento Histérico de la Antartica N° 53 por do del Tratado Antértico.
En: http://www.ats.ag/devPH/apa/ep_protected_detail.aspx?type=1&id=5&lI ulta: 12 ENE 2016.
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Villalén, pueden resaltarse sus innegables méritos personales evidenciados por el sentido
humanitario que lo llevd a asumir un cargo en condiciones dificiles y teniendo plena
consciencia del peligro que involucraba la mision recibida. Quienes observaron directamente
su desempefio profesional destacaron, en su época, sus grandes dotes como marino.

La sobriedad de sus declaraciones, una vez que su éxito lo llevo a una intensa exposicion
publica, denota una personalidad equilibrada y con un alto sentido del deber, ya que siempre
insistié en que solamente habia cumplido la orden recibida.3’

Los relatos publicados en el exterior no hacen justicia a la participacion del piloto Pardo y de
la Armada de Chile. Nelson Llanos sefala que, en mas de 120 articulos publicados por la
prensa britanica y estadounidense, solo cuatro lo mencionan.® En otros, se deja entrever o
se dice abiertamente que la Yelcho realizd el rescate bajo el mando de Shackleton. Este
altimo en sus primeras declaraciones reconoce el papel jugado por Pardo, pero méas adelante
va variando su relato para acomodarlo a sus propios intereses, que eran lograr financiamiento
para futuras exploraciones. Lo confirma su libro publicado en 1919, donde reconoce la
participacion de los chilenos en el prefacio, pero mas adelante, en el texto principal, relata los
hechos de forma tal que podria entenderse lo ya dicho sobre la conduccion de las operaciones
de la escampavia.3®

Esta actitud podria entenderse en el contexto en que ocurrieron los hechos. Los exploradores
del Artico, de la Antéartica y de Africa gozaban de una gran atencion de la prensa y del pablico
en la era de los grandes imperios. En el britanico, que comenzaba a decaer y en Estados
Unidos, potencia emergente, poca atencion se prestaba a los paises periféricos como Chile.
Ademas, habia que resaltar la figura de Shackleton en medio del vasto conflicto bélico de
alcance planetario que se desarrollaba en esa época. Cuando la guerra termind, Gran Bretafia
necesitaba de héroes de paz. El explorador habia fracasado en su intento por cruzar la
Antartica pasando por el Polo Sury, deseoso de continuar con estas actividades y debiendo
financiarlas, orienté su relato hacia este fin. Omitié narrar el crucial apoyo del Gobierno de
Chile, de su Armada y de la Yelcho, con su comandante y su esforzada dotacién que obtuvo
un logro importante con medios poco adecuados y donde otros habian fracasado.

La historia relatada permite concluir que ella constituye una leccién de liderazgo. En primer
término, de Shackleton, que seleccion6é cuidadosamente a su gente y la condujo a través de
dificiles circunstancias. Luego, en la Isla Elefante debi6 tomar una decisién trascendental que
implic6 tomar el mejor bote y, con cinco compaferos, intentar llegar a las Islas Georgia
dejando al resto bajo el liderazgo de su segundo, Frank Wild.

%’Un ejemplo de esto es |l a entrevista: 6éUna Charla con

de 1916. Otro es el discurso pronunciado por Pardo en la Sociedad Chilena de Historia y Geografia. En: Ledn y
Jara, pp. 255-256.

%Nel son Ll anos Sierra, o6Una historia dis
19166. EN: Consuel o L e -Farnaudez(édiores), ERRiloto illelén, versiones
desde la prensa 1915, (Valparaiso: LW Editorial, 2015), pp. 85-99.
39 El libro original de Shackleton tiene una version en espafiol editada en Argenti hackleton. Sur. Historia
de la tltima Expedicién de Shackleton 1914-1917, (Usuhaia, Argentina: Edi , 2014), p.17.
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Por la parte chilena, también hay una demostracion de liderazgo. Al respecto, Shackleton,
durante la navegacion en la goleta Emma, pudo apreciar las cualidades de Ledn Aguirre
Romero. Durante el remolque de esta goleta, desde las Falklands a Punta Arenas, pudo
conocer, asimismo, la calidad profesional de Luis Pardo Villalén. El comandante de la Yelcho
conocia el riesgo de ir a la Isla Elefante, porque tenia una amplia experiencia en aguas
australes y con este tipo de buque. Por su parte, el piloto Aguirre habia vivido la experiencia
de acercarse a esa misma isla a bordo de la Emma. Pardo no vacild, pidié voluntarios para
completar la dotacion, se hizo a la mar y aproveché habilmente las condiciones ambientales
para hacer el rescate y salir rapidamente de regreso, eludiendo una nueva formacion de pack
ice.

A e JCeR

Pardo y los britdnicos rescatados luego de su llegada a Punta Arenas, en la puerta del Hotel Royal

En los relatos de los acontecimientos que se han publicado, tampoco ha habido un
reconocimiento explicito al alto mando de la época. El Director General de la Armada debi6
adoptar una decision dificil, confiando en la capacidad de los hombres que la institucion habia
designado para servir en la regiébn de Magallanes, mientras que el Comandante del
Apostadero Naval debio realizar cambios sobre la marcha respecto del mando y la dotacién
de la escampavia Yelcho. El resultado confirmé lo acertado de las decisiones adoptadas.

El rescate efectuado por la Armada de Chile de la expedicion Shackleton es un hito de gran
importancia, porgue es el punto de partida de la presencia del Estado de Chile en la Antartica,
la que sera reforzada mas tarde con la fundacién de la Base Prat y posteriormente de otras
bases de las Fuerzas Armadas y del Instituto Antartico Chileno, junto a innumerables viajes
de buques y aeronaves en cumplimiento de tareas propias o derivadas de acuerdos
internacionales, tales como la salvaguarda de la vida humana en el mar.

Fuentes: Revista de Marina.
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PERDIDA AUDITIVA
Escrito por el personal de Mayo Clinic

Descripcion General

La pérdida auditiva que aparece poco a poco a medida que envejeces, que también se conoce
como presbiacusia, es frecuente. Mas de la mitad de las personas de Estados Unidos mayores
de 75 afios tienen algun tipo de pérdida auditiva relacionada con la edad.

Hay tres tipos de pérdida auditiva:

9 Conductiva, que afecta al oido externo o medio.
1 Neurosensorial, que afecta al oido interno.

1 Mixto, que es una mezcla de las dos.

El envejecimiento y la exposicion a ruidos fuertes pueden causar pérdida auditiva. Otros factores,
como un exceso de cerumen, pueden reducir el funcionamiento de los oidos durante un tiempo.

Normalmente no puedes recuperar la audicion, pero hay formas de mejorar lo que oyes.

Sintomas

Los sintomas de la pérdida auditiva pueden incluir los siguientes:

1 Amortiguacion del habla y de otros sonidos.

9 Dificultad para entender las palabras, especialmente cuando se esta en una multitud o en un
lugar ruidoso.

Dificultad para escuchar las letras del alfabeto que no son vocales.

Pedirles con frecuencia a los demas que hablen mas lento, con mayor claridad y mas alto.
Necesidad de subir el volumen de la television o la radio.

Evitar algunos entornos sociales.

Sentir molestias por el ruido de fondo.

Zumbido en los oidos, lo que se conoce como tinnitus.

E R E



Cuando debes consultar con un médico

Si tienes una pérdida de la audicion repentina, en particular, en un oido, busca atencion médica
de inmediato.

Consulta al proveedor de atencion médica si la pérdida auditiva te genera problemas. La pérdida
auditiva relacionada con la edad se produce de manera gradual. Por eso, es posible que no la
notes al principio.

Causas

Para comprender como ocurre la pérdida auditiva, puede ser util entender como funciona la
audicion.

Como escuchas

Middie
ear Eardrum

Y MAYO FOUNDATION FOR MEDICAL EDUCATION AND RESEARCH, ALL RIGHTS RESERVED

Oido medio

El oido medio se compone de tres huesos pequefios. Estos son el martillo, el yunque y el estribo. El timpano se
encuentra entre el oido medio y el oido externo. El oido medio se conecta con la parte posterior de la nariz y con la
garganta mediante una zona estrecha llamada trompa de Eustaquio. La cOclea, que tiene forma de caracol, hace
parte del oido interno.
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Viaje al cerebro

Los impulsos eléctricos viajan a lo largo del nervio auditivo y pasan por varios centros de procesamiento de
informacion. Las sefales del oido derecho viajan a la corteza auditiva ubicada en el l6bulo temporal del lado
izquierdo del cerebro. Las sefales del oido izquierdo viajan a la corteza auditiva derecha.

Las cortezas auditivas clasifican, procesan, interpretan y archivan la informacién sobre el sonido. La comparacién y
el analisis de todas las sefales que llegan al cerebro permiten detectar ciertos sonidos y suprimir otros sonidos,
como el ruido de fondo.

El oido se compone de tres partes principales: el oido externo, el medio y el interno. Las ondas
sonoras pasan a través del oido externo y hacen vibrar al timpano. El timpano y tres pequefios
huesos del oido medio incrementan las vibraciones a medida que viajan hacia el oido interno.
Alli las vibraciones pasan a través del liquido en una parte del oido interno con forma de caracol,
conocida como coclea.

En las células nerviosas de la coclea hay miles de vellos pequefios que ayudan a convertir las
vibraciones sonoras en sefales eléctricas. Las sefiales eléctricas se trasmiten al cerebro. El
cerebro convierte estas seriales en sonido.

Como puede producirse la pérdida de la audicion
Algunas causas de la pérdida auditiva son las siguientes:

9 Dafio al oido interno. El envejecimiento y los ruidos fuertes pueden causar el desgaste
natural de los vellos o de las neuronas de la céclea que envian sefiales de sonido al cerebro.
Los vellos y neuronas dafiados o ausentes no envian sefiales eléctricas Utiles. Esto causa
pérdida auditiva.

Los tonos agudos mas altos pueden sonar amortiguados. Es posible que resulte dificil
reconocer las palabras cuando hay ruido de fondo.




Acumulacién de cerumen. Con el paso del tiempo, el cerumen puede bloguear el conducto
auditivo y evitar la conduccion de las ondas sonoras. La eliminacion del cerumen puede ayudar
a restaurar la audicion.

Infeccién del oido o tumores o bultos anormales en los huesos. En el oido externo o
medio, cualquiera de estos factores puede causar pérdida de la audicion.

Ruptura del timpano, también llamada perforacién de la membrana timpénica. Los ruidos
muy fuertes, los cambios repentinos en la presion, introducir un objeto con punta en el oido y
las infecciones pueden causar la ruptura del timpano.

Factores de riesgo

Algunos de los factores que dafian o causan la pérdida de los pelos y de las células nerviosas
en el oido interno son los siguientes:

1
1

Envejecimiento. El oido interno se desintegra con el tiempo.

Ruidos fuertes. La exposicion a sonidos fuertes puede dafiar las células del oido interno.
Estar expuesto a ruidos fuertes durante mucho tiempo también puede causar dafios. El dafio
también puede aparecer por un estallido breve, por ejemplo, un disparo de arma de fuego.

Herencia. Es posible que tu composicion genética te haga mas propenso al dafio en el oido
por ruidos o por envejecimiento.

Ruido en el trabajo. Los empleos en los que los ruidos fuertes son constantes, por ejemplo,
las tareas agricolas, la construccién o el trabajo en una fabrica, pueden causar dafio dentro
del oido.

Ruidos de ciertas actividades. La exposicion a ruidos explosivos, como las armas de fuego
y las turbinas de un avion, pueden causar pérdida auditiva inmediata y permanente. Otras
actividades con niveles de ruido peligrosamente altos comprenden el uso de motos de nieve
y motocicletas, tareas de carpinteria o escuchar musica fuerte.

Algunos medicamentos. Los medicamentos como el antibidtico gentamicina, sildenafilo
(Viagra) y algunos medicamentos para tratar el cancer pueden dafiar el oido interno. Las dosis
muy altas de aspirina, otros medicamentos para aliviar el dolor, los medicamentos para la
malaria o los diuréticos del asa pueden causar efectos de corto plazo en la audicién. Esto
incluye el zumbido en los oidos, también conocido como tinnitus, o pérdida auditiva.

Algunas enfermedades. Las enfermedades como la meningitis que causan fiebre alta
pueden dafar la coclea.



Comparacion de laintensidad de los sonidos frecuentes

En el cuadro que figura a continuacién, se incluyen los sonidos frecuentes y sus niveles en
decibelios. Un decibelio es una unidad que se usa para medir la intensidad de un sonido. Los
Centros para el Control y la Prevencion de Enfermedades indican que los ruidos por encima de
70 decibelios pueden comenzar a causar dafos en la audicién. Cuanto mas alto es el ruido,
menos tiempo tarda en causar dafios persistentes en la audicion.

Niveles de sonido de los ruidos frecuentes

Intervalo seguro
Decibelios Origen del ruido

30 Susurro

40 Refrigerador

60 Conversaciéon normal
75 Lavavajillas

Intervalo de riesgo
Decibelios Origen del ruido

85 Trafico urbano intenso, comedor de la escuela
95 Motocicleta

100 Moto de nieve

110 Motosierra

110 Taladro, recital de rock, orquesta sinfénica
115 Arenado

120 Sirena de ambulancia, trueno

140-165  Petardos, armas de fuego
Mayor tiempo de exposicion a sonidos fuertes

A continuacion, se indican los niveles de sonido mas altos a los que las personas pueden estar
expuestas en el trabajo sin proteccion auditiva y durante cuanto tiempo.

Exposicién maxima a sonidos en el trabajo permitida por la ley
Conforme al National Institute for Occupational Safety and Health (Instituto Nacional de
Seguridad y Salud Ocupacional), 2018.

Nivel de sonido, decibelios Duracién, diariamente

90 8 horas

92 6 horas

95 4 horas

97 3 horas

100 2 horas

102 1,5 horas

105 1 hora

110 30 minutos

115 15 minutos o0 menos



Complicaciones

auditiva suelen sentirse deprimidos. Dado que la pérdida auditiva puede dificultar el dialogo con
los demas, algunas personas con esta afeccion se sienten aisladas. La pérdida auditiva también
esta relacionada con la pérdida de las habilidades del pensamiento, lo que se conoce como
discapacidad cognitiva.

También esta relacionada con el riesgo de sufrir caidas.

Prevencion

Las siguientes medidas pueden ayudar a prevenir la pérdida auditiva ocasionada por ruidos
fuertes y evitar el empeoramiento de la pérdida auditiva por la edad:

1 Protégete los oidos. La mejor forma de proteger los oidos es no exponerse a ruidos fuertes.
En el lugar de trabajo, usar tapones de plastico para los oidos u orejeras rellenas de glicerina
puede ayudar a proteger la audicion.

1 Controlate la audicién. Sitrabajas en un entorno de mucho ruido, considera hacerte pruebas
de audicion periddicamente. Si perdiste algo de audicién, puedes tomar medidas para evitar
perderla aun mas.

9 Evita riesgos al practicar pasatiempos y deportes. Andar en moto de nieve o de agua,
cazar, usar herramientas eléctricas o escuchar conciertos de rock pueden dafar la audicion
con el tiempo. Usar protectores auditivos 0 hacer pausas para alejarse del ruido pueden
proteger los oidos. Bajar el volumen al escuchar musica también ayuda.

Fuente: Pagina web Clinica Mayo.




CARTAS AL DIRECTOR

PUBLICADAS EN MEDIOS DE PRENSA

Ministerio de Seguridad Publica

®La conservacion del orden publico
es la funcion primordial del Estado, es
su primera razon deser. La idea de Es-
tado reposa, en tltimo término, en el
imperativo del orden y la seguridad.

Precisamente, porque el ministro
del Interior es el encargado de la con-
servacion del orden ylaseguridad pu-
blica, es el masimportante del gabine-
tey pasaa ser tratado como vicepresi-
dente cuando el Presidente de la Re-
publica se ausenta del pais.

Segun lo establece la Ley 20.502,
el Ministerio del Interior y Seguridad
Publica es “el colaborador directo e
inmediato del Presidente de la Repu-
blica en asuntos relativos al orden
publico y la seguridad publica inte-

rior”.

Noaprecio ni la necesidad ni la uti-
lidad ni la conveniencia de aumentar
la burocracia creando un ministerio
“de Seguridad Publica”, que en nada
contribuiria a solucionar el grave pro-
blema de seguridad que tenemos. A
mi juicio, solo desnaturalizaria la im-
portancia y las funciones del ministro
del Interior y, segin lo indicado al
principio, el ministro de Seguridad
Pablica pasaria a ser el masimportan-
te del gabinete.

Adolfo Paiil Latorre

Mercurio de Valparaiso
30 agosto 2024




Propina

®Teniendo presente la definicion de la
palabra “propina” y otras considera-
ciones, me parece del todo razonable
lo propuesto por el lector Patricio Her-
man ensu carta del 28 de agosto, enel
sentido de no “sugerir” la propina en
las boletas de cobro. Para ello bastaria
derogar el articulo 64 del Codigo del
Trabajo.

Por otra parte, tal vez deberia ser
modificada la definicion de ley de don
Andrés Bello, dejandoel articulo 1° del
Cadigo Civil comossigue: “La leyes una
declaracion de la voluntad soberana
que, manifestada en la forma prescri-
ta por la Constitucion, manda, prohi-
be, permite o sugiere”.

Adolfo Patil Latorre

Mercurio de Valparaiso
31 agosto 2024




Institucionalidad

® Ante los altimos acontecimientos
ocurridos en el pais, algunos han se-
nalado que se deben reformular todas
las instituciones, lo que esta muy lejos
de la realidad. Es cierto que en algin
momento se debera limpiar lo que es-
ta sucio, pero si el mal se esconde, ya
que nunca aparece al desnudo sino
bajo las apariencias de bien, todavia se
oculta mas el bien, ya que es humilde
y circula de incognito por el mundo.
El mal es la ausencia del bien debido.

Ivan Alvina Olavarria
Mercurio de Valparaiso
2 septiembre 2024




NO PUBLICADAS EN MEDIOS DE PRENSA

CARTAS AL DIRECTOR |

Ministerio de Educacion
Sefor Director:

El Ministerio de Educacién es un monstruo de mil cabezas. Es preciso
amputarle 999y jibarizar la restante.

Adolfo Paul Latorre (31 de agosto de 2024)

Fracasado proceso constitucional
Senor Director:

Karl Marx y Fiedrich Engels, en su Manifiesto Comunista del afio 1848,
escribieron: "Los comunistas no tienen por qué guardar encubiertas sus
ideas e intenciones. Abiertamente declaran que sus objetivos s6lo pueden
alcanzarse derrocando por la violencia todo el orden social existente";
objetivos que casi logran en Chile con la asonada revolucionaria de octubre
del afio 2019 y, luego, con el proceso constitucional que, como declard
Fernando Atria: "es innegable que la revuelta de octubre fue el inicio del
proceso constituyente”.

Adolfo Paul Latorre (1 de septiembre de 2024)

Fuente: Propios autores.



MEMORIA HISTORICA

QUE DECIA LA PRENSA EN LA SEMANA DEL 02 al 08 DE SEPTIEMBRE,
PERO EN 1973

Mercurio de Valparaiso 2 de septiembre de 1973
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| irica afirmacion del Presidente de la Confederacion de la Produccion y del Comercio:
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Pese a provocaciones
aumentan las firmas
para renuncia de S.E.

SANTIAGO. — En medio del
tumulto v del entusiasmo que
la ciudadania demostro en la
manana de ayer aportando
con su firma a la renuncia de
Allende, Carabineros debio
actuar para disuadir a
de manifestantes de la U. P,
que comenzaron a provocar a

los estudiantes democriticos

para impedirles la labor de re-
coleccion de firmas.

v sionales, comerciantes que
- acuden a firmar, sab!endoalo

de la CIA y de la ITT. Loquc
se trata aqui —agrego—
delender el libro de las ﬁr-
mas. '

Y de las anécdotas, los
gritos entusiasta de los que
reunen las firmas: '‘Hagamos
patria y escribamos la his-
toria, El sistema es democra-
tico. El que quiere firma. El

1o, que se vaya."’

Y de los gritos, surgen los
casos y la conciencia de los es-
tudiantes, empleados profe-

tener la ideologia del profesor
o de los ayudantes, v si no,
repite, simplemente, ™'

“La situacion es insosteni-
ble —sefalé una comer-
ciante— el comercio
minorislia esta siendo ex-
terminado ,por el Gobierno,
gracias a que la distribucion
esta politizada totalmente’',
anadio,

Y de los cordones, que se
formaron, aunque no indus-
triales, la voz de un contador
de INDAP: *'Antes un técnico
0 pmfesmnal cmlquien tenia

bilidad
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Fuente: Biblioteca Santiago Severin.
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CRONICAS DE PUNTA PEUCO

CRONICAS DE PUNTA PEUCO N° 67: AUMENTO DE DOTACION
Por BALISTARIO
26 de agosto de 2024

El jueves 22 tuvimos la grata y emotiva sorpresa de encontrarnos con el Capitan de Navio IM
Jorge Osses Novoa, quien habia llegado la noche anterior proveniente de Colina I.

Una gran oportunidad para conocer de primera fuente las condiciones de hacinamiento, falta de
higiene y privacidad que sufren nuestros Camaradas MPP en ese penal, comiendo en sus
propias camas por falta de comedores, sin poder recalentar sus magras porciones entregadas
por sus custodios, en fin, una experiencia digna de una carcel vietnamita durante la guerra.

Claro que si tienen algo que los de Punta Peuco carecen. Fijense que tienen un Venusterio sujeto
a una estricta programacion y diversos protocolos. La informacién nos dej6é atonitos, incluso
algunos lo interpretaron como una discriminacion, aunque todavia nos estamos preguntando
para qué.

Fuente: Propio autor.
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CRONICAS DE PUNTA PEUCO

Debido a que la semana pasada Balistario no pudo enviar su crénica, por no
tener acceso a un computador. En esta edicién publicamos dos cronicas.

CRONICAS DE PUNTA PEUCO N° 68: ATENCION DENTAL
Por BALISTARIO
2 de septiembre de 2024

Fue admitido a tramite, por la Corte de Apelaciones de Santiago, un recurso que solicita la
intervencién de ese alto tribunal para solucionar el problema de las atenciones médicas en este
penal.

Como se ha denunciado repetidamente, estamos sin médico, y la concurrencia a las escasas
horas médicas y dentales en los hospitales Militar y FACH se cumplen en un 20% ya que o bien
no hay vehiculo para llevar y traer a los MPP o no hay custodios para evitar que se escapen -
estoy seguro que si esto Ultimo ocurriera, la patrona los mandaria de vuelta para que no
molesten-, y simplemente se pierden é y todo de nuevo para 2 meses mas. Este cronista no
desea autovictimarse, pero tengo 4 consultas a especialistas perdidas y he perdido la cuenta de
los intentos fracasados.

Hoy jueves 29 de agosto, aparecid la dentista y me solucioné uno de mis problemas.
Conversando con esta sefiora, que es muy agradable, le consulté por qué me hacia el trabajo
dental requerido, sin saber si tenia conductos o n6 y si el problema era efectivamente lo que
parecia. En otras palabras, le pregunté por qué no me tomaba algo tan simple como una
radiografia con el equipo existente.

La respuesta fue que el equipo estaba operativo, pero no existian los elementos para revelar las
radiografias. A la pregunta de por qué no las mandaba a revelar afuera, contesté que el equipo
es de tecnologia antigua, n6 digital. Asi es que tenemos un servicio dental en este penal donde
la profesional, cuando viene, se tira al ojo nomas.

Ahora entiendo los comentarios de los internos que lo que mas se hace cciones, casi

siempre exitosas.



Fuente: Propio autor.




EDICION ESPECIAL

EL MERCURIO

DE VALPARAISO

EL MERCURIO DE VALPARAISO
Viernes 30 de agosto de 2024

EDICIONES

ESPECIALES

L ]

DIRECTEMAR: 176 ANOS
DANDO SEGURIDAD EN EL OCEANO

Proteger la vida humana y combatir delitos en altamar, evitar la pesca ilegal y velar por el
cuidado del medioambiente acuatico y sus recursos son parte del cometido que la Direccion
General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante, amparada en las leyes chilenas y en

acuerdos internacionales vigentes, realiza cada dia a lo largo del pais.




Vicealmirante
Fernando CabreraS.
Director General del Territorio
Maritimo y de Marina Mercante

n esta fecha recor-
damos que, hace
176 anos, el Presi-
dente de la Repabli-
ca, Manuel Bulnes,
dicté un 30 de agostode 1848 1a
ley que fij6 el Territorio Mariti-
mo de la Republica, con 11 Go-
bernaciones Maritimas desde
Atacama a Magallanes, las que

dependian del Comandante
General de Marina. Sinembar-
go, no podemos desconocer la
herencia trazada desde los al-
bores dela patria, sostenida en
la vision maritima de las mas
altas autoridades de la nacion,
cuando José Miguel Carrera en
1813 designo al Teniente de Na-
vio Juan José Tortel como pri-
mer Capitan de Puerto de Val-
paraiso, quien posteriormente
fue ratificado por Bernardo
O’Higgins en 1817.

Conmucho orgullo puedo
afirmar que contamos con un

servicio maritimo robusto, el
cual es parte de la Armada de
Chile y que posee una historia
que nace en laindependencia
y que se encuentra preparada
paraenfrentar los desafios que
depare el futuro de Chile en su
condicion geografica esencial-
mente maritima.

En el ambito de la seguri-
dad maritimay proteccion ma-
ritima, nos encontramos con-
solidando un Plan de Fortaleci-
miento y Proteccion de la Poli-
cia Maritima, que busca au-
mentar la presencia policial y
dotar con mayores y mejores
medios materiales, deinforma-
cién y entrenamiento del per-
sonal para ser mas eficaces,
tanto en la prevencion, como
en la fiscalizacion de las activi-
dades licitas que serealizan en
la jurisdiccion de la Autoridad
Maritima.

En esta misma linea, pode-
mos destacar que este ano se
logré aprobar una modifica-
cion a la Ley que establece la
Planta de Oficiales de la Arma-
da, aumentando en 125 Oficia-
lesel Escalafon Litoral,aloque

se adiciona el incremento de
500 plazas para la Gente de
Mar.

Otro avance que merece
ser mencionado, corresponde
al Departamento de Inteligen-
cia e Investigaciones Policiales
Maritimas, el cual se ha poten-
ciado con mayores y mejores
capacidades, incluyendo nue-
vas herramientas y sistemas
con moderna tecnologia para
ser mas eficaces en el combate
al narcotrafico y al crimen or-
ganizado.

Finalmente puedo men-
cionar que somos fiscalizado-
res y ademas facilitadores de
las necesidades de los usuarios
maritimos siempre enmarca-
dosen lanormativa legal vigen-
te, yaque lasdemandas crecen
en lamisma proporcion que se
amplian los intereses mariti-
mos de nuestro pais, con la ma-
yor celeridad posible, siendo
nuestro norte, ser un Servicio
Maritimo de Excelencia. Sabe-
mos que atin hay camino por
recorrer, pero tengan la certe-
za que ese es nuestro firme
propaésito.

Fuente: Pagina web Mercurio de Valparaiso.
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SEPTIEMBRE, UN MES CON HISTORIA
Por Alejandro San Francisco
1 de septiembre de 2024

Durante septiembre de 2024 habra nuevamente muchas circunstancias para recordar, celebrar,
lamentar o conmemorar. Quizd mas importante todavia, es una buena oportunidad para conocer
y comprender nuevamente la historia de Chile, con sus hitos y circunstancias no solo diversas,
sino incluso contradictorias.

Comienza septiembre, un mes especial en la historia de Chile, cuya génesis en la vida
independiente se manifesto el 18 de septiembre de 1810, cuando se formo la Primera Junta
de Gobierno. Mas tarde, ese dia seria considerado el inicio del camino hacia la separacion de




Espafia e incluso la fecha de celebracién de las Independencia, que se mantiene hasta hoy.
Ademas, la forma especifica que adoptaron las Fiestas Patrias -con bailes, juegos de guerra,
chinganas pampillas o ramadas y el Te Deum- se han mantenido hasta hoy en lo esencial.

En el siglo XIX también se convirti6 en el mes del cambio de mando presidencial,
pues Joaquin Prieto asumio el 18 de septiembre de 1831 y desde entonces en adelante esa
fue la fecha de los cambios de mando. De hecho, José Manuel Balmaceda se suicido el 19 de
septiembre de 1891, tras ser vencido en la guerra civil y un dia después del término de su
periodo constitucional, como un verdadero simbolo que hizo notar en una de sus cartas finales.

El siglo XX también tuvo importantes acontecimientos politicos en septiembre. Hace
exactamente un siglo, en 1924, en menos de diez dias se produjo la voragine de
acontecimientos que precipitaron el fin del régimen parlamentario en Chile. El 2 de
septiembre tuvo lugar el famosoiir ui d o d e manidebtdciénsde la oficialidad joven en la
sala del Senado, contra la ley de dieta parlamentaria que se discutia. Luego se produjo una dura
discusion politica en los corrillos del poder y en la prensa, que termind parcialmente cuando el
Presidente Arturo Alessandri Palma invit6 al general Luis Altamirano a ser ministro del Interior,
lo cual permiti6 aprobar en una sola jornada las leyes sociales y militares pendientes. Sin
embargo, pronto el Congreso Nacional fue clausurado y el propio Alessandri dej6 el poder, ante
el claro predominio de los uniformados, cuyo Comité Militar expuso sus ideas a través
del Manifiesto del 11 de septiembre, todo el simbolo de una época. Con ello no sélo terminaba
el parlamentarismo, sino que el pais abria el paso a una nueva constitucién, que entraria en
vigencia en 1925.

Desde 1946 las elecciones presidenciales se desarrollaron los dias 4 de septiembre, cada
seis afios. Como no existia segunda vuelta electoral, en la practica en esa fecha fueron
i e | e gGabrels @nzalez Videla en 1946, Carlos Ibafiez del Campo en 1952, Jorge
Alessandri en 1958, Eduardo Frei Montalva en 1964 y Salvador Allende en 1970. De ellos
solo el falangista Eduardo Frei obtuvo mayoria absoluta de los votos, en tanto Gonzalez
Videla, Ibafez, Alessandri y Allende fueron elegidos posteriormente por el Congreso Pleno entre
las dos primeras mayorias relativas, segun establecia la Constitucion de 1925 para los casos en
gue ningun candidato obtuviera la mayoria absoluta. Durante muchos afios la izquierda
recordaria esa fecha, en el exilio y en Chile, como un homenaje a Salvador Allende y al dia en
gue comenzo la via chilena al socialismo.

Puede ser casualidad, pero dicho proceso termind precisamente el 11 de septiembre de

1973, a través de una intervencién de las Fuerzas Armadas y Carabineros. Desde entonces fi e |

11060 pas:- a ser un parteaguas ,palamnerterde Alénder el fia
del gobierno de la Unidad Popular y el inicio de una nueva etapa en la historia nacional, que
tendria al general Augusto Pinochet como figura principal. El 11 de septiembre pas6 a ser un
punto de division politica, que se mantuvo hasta 1990, pero que en buena medida definio la
situacion de los partidos y la sociedad en las décadas siguientes, por la posicion hacia
Pinochet/gobierno militar/dictadura o hacia la profunda transformacion que se produjo en
aquellos tiempos. Las dos grandes coaliciones que dominaron en la democracia chilena
entre 1990 y 2014, en términos generales tenian su origen en aquellos afos.
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La historia no habia terminado. Tras la revolucion de octubre de 2019 se inicié un proceso
constituyente, liderado por una Convencién que produjo una carta que representaba una
transformaciéon profunda en el constitucionalismo chileno. Quiza por razones simbélicas, el
plebiscito para aprobar o rechazar dicho texto se fijo para el 4 de septiembre de 2022, lo
que se sumaba a otro simbolismo: en marzo de ese afio habia llegado a La Moneda el gobierno
de Gabriel Boric, a la cabeza de la coalicion mas izquierdista que ha gobernado el pais desde la
Unidad Popular. El resultado fue una apabullante victoria del Rechazo sobre el Apruebo, en algo
que parecia impensable un afio antes. Por lo mismo, casi medio siglo mas tarde, el 4 de
septiembre pasaba a ser una fecha de celebracién para las derechas (también de otros grupos)
y no solo de evocaciones para las izquierdas.

Como se puede apreciar, septiembre es un mes cargado de historia. Aqui solamente se ha
presentado una seleccion, a la que se podrian agregar muchos otros sucesos historicos,
personajes, giros relevantes. Por lo mismo, durante septiembre de 2024 habra nuevamente
muchas circunstancias para recordar, celebrar, lamentar o conmemorar. Quizd mas importante
todavia, es una buena oportunidad para conocer y comprender nuevamente la historia de Chile,
con sus hitos y circunstancias no soélo diversas, sino incluso contradictorias. Sin embargo, a pesar
de las divisiones que representan muchos de esos sucesos, sin duda también se trata de un
momento especial del afio para volver a celebrar: es lo que ocurre con las Fiestas Patrias
I mas largas este afio que en otras ocasionesi, buen momento para estar en familiay con
los amigos, para compartir y disfrutar, para dar gracias a Dios por los bienes otorgados al
pais, asi como también para agradecer a quienes han dado su vida por Chile.

Septiembre, un mes cargado de historia. Septiembre, el mes de la patria.

Fuente: Pagina web El Libero.
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ARESTOY LI STOO0: EL CAPORMBLEDIADEIE SE ROMPIO LA
COMPUTADORA DE TIRO DEL SUBMARINO ARA SAN LUIS EN MALVINAS
Por Mariano Sciaroni

25 de agosto de 2024

La recuperacioén de las islas Malvinas el 2 de abril de 1982 tomé de sorpresa a los comandantes
de la fuerza de submarinos, que no habian sido informados de la Operacion Rosario. No
obstante, prepararon como pudieron a un submarino con serias falencias técnicas y navegaron
con él dentro de la zona de exclusion. La decision del Capitan de Fragata Fernando Maria
Azcueta y su tripulacién bisofia. Y la orden de destruir al enemigo con la Unica posibilidad de
disparar torpedos en forma manual.

Partida del ARA San Luis desde la Base Naval Mar del Plata

Los tambores de guerra del 2 de abril de 1982 sorprendieron al
su tripulacion, incluido su comandante, el Capitan de Fragata E



anos e hijo de uno de los primeros submarinistas de la Armada Argentina. Estaba atracado en
un muelle de la Base Naval Mar del Plata (BNMP), base de operaciones de la pequefa fuerza
de submarinos de la Armada.

La sorpresa se debié a que el alto mando naval, para guardar el secreto de la operacién
concretada ese dia, opto por no informar a los comandantes de las diversas unidades no
involucradas directamente sobre la operacién Rosario: la toma de Malvinas.

Por tanto, el San Luis no recibio la orden de prepararse para una patrulla de combate hasta
24 horas después del asalto a las islas. En ese momento, la recientemente completada
tripulaciébn comenzo a alistar el buque, con el fin de hacerlo apto para la guerra en el menor
tiempo posible.

El estado inicial del submarino no era satisfactorio y necesitaba en gran medida entrar en
dique seco, algo que tendria que hacerse en la Base Naval de Puerto Belgrano, la base principal
de la Armada, ya que Mar de Plata carecia de esas instalaciones.

El casco, la hélice y las tuberias internas de refrigeracion del San Luis presentaban
acumulaciones de pequefios crustaceos parasitos, que afectaban su rendimiento, aumentaban
su nivel de ruido y limitaban su velocidad. Pero, como no habia tiempo suficiente para viajar a
Puerto Belgrano, la limpieza fue realizada en Mar del Plata por buzos (alumnos de la Escuela de
Buceo) que trabajaron las 24 horas del dia, munidos de rasquetas manuales, durante casi una
semana.




El Capitan de Fragata Fernando Maria Azcueta le habla a su tripulacién durante la patrullade guerra de 1982.
La barba hace notar que ya llevaban bastantes dias en el mar

Ademas de estos problemas, la unidad presentaba otras deficiencias que no se corrigieron del
todo a tiempo para la partida, incluso con el intenso trabajo realizado: un motor diésel estaba
fuera de servicio (desde 1976) porque el blogue motor estaba roto, y los otros tres tenian
problemas por falta de refrigeracion que limitaban su potencia de salida; el agua de mar entraba
regularmente por el snorkel y también tenia averias en las bombas de achique. Ademas, el
sistema DUUX (un telémetro acustico pasivo) no daba informacién precisa y fue evaluado como
fuera de servicio.

A ello debian agregarse serias limitaciones para la supervivencia de la tripulacion, tales como el
sistema de eyeccion de la balsa de salvamento fuera de servicio, quemadores de hidrégeno
vencidos, medidor de oxigeno en reparacion en tierray las cipsulas para la medicion de
gases del interior de buque, también vencidas en 1976. Todo a pesar de que se trataba de una
unidad moderna y nueva (incorporada en el afio 1974).

En lo que resulta a la tripulacion, el nivel de formacién de la misma ctado por la
politica de rotacion de personal de la Armada Argentina: muchos de ntes eran nuevos
en el buque y varios puestos clave del submarino, como los de | S de control de tiro,



estaban ocupados por suboficiales subalternos (los submarinistas mas experimentados de la
Armada Argentina se encontraban, en ese momento, en Alemania Occidental, supervisando
la construccion de los nuevos TR 1700, tales como el San Juan).

El Teniente de Corbeta Luis Seghezzi, era el increiblemente joven Jefe de Navegacion del San

Luis y se hab2a graduado en | a Escuela de Subm

nivel de recambio que habia tenido la tripulacién del submarino en su conjunto. Que era una
tripulacion con poca experiencia. Ciertamente, la gran mayoria apenas tenian tres meses de
arribados. Y algunos, entre los cuales me incluyo, tenian en aquel destino, su primera
experiencia en el arma. En el fondo eso no era una novedad para las tripulaciones de esa clase
de submarinos. Un alto recambio aseguraba mayor cantidad de tripulantes capacitados en
nuevas tecnologias, teniendo en cuenta que se estaba en plena etapa de incorporacion de
unidades aun mas modernas, que se construian en esos momentos en Alemania. Pero una
mayor experiencia, en esta situacion, creo que no garantizaba una mejor respuesta porque

nadi e antes hab?2a vivido una experiencia como

-
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Trayectoria del ARA San Luis desde el area "Enriqueta" hasta la zona de exclusion, ingresando finalmente
al area de patrulla "Maria", dentro de la Zona de Exclusién

Ademas, mientras la plana mayor del San Luis tenia vasta experiencia en submarinos, ni
Azcueta ni el segundo al mando tenian experiencia con los submarinos Tipo 209 como el
San Luis). De hecho, el Capitan Azcueta solo habia navegado 16 dias como comandante -habia
asumido el comando el 19 de diciembre de 1981- antes de partir para la guerra.

El 11 de abril, a tltima hora de la tarde, cargado hasta arriba de agua y viveres, y armado con
10 torpedos filoguiados SST-4 (serie 260) y 14 torpedos Mk 37 Mod 3, el submarino y sus 35
tripulantes partieron desde Mar del Plata.

El Cabo Segundo Eduardo Lavarellor ecuer da: AZar pamos el 11
Pascua. Salimos al atardecer, el tiempo no era el ideal, habia un poco de niebla, muy feo y fresco
pero, para pasar desapercibidos era lo correcto, recuerdo estos detalles ya que tuve que hacer
maniobras en cubierta con las amarras. Rapidamente nos perdimos en la noche buscando el
punto de inmersién. Tuvimos que comprobar el desplazamiento, nuestro propio nivel de ruido y
la refrigeracion de los motores diésel. Los dos primeros estaban bien, pero el sistema de
refrigeracion de los motores no estaba en su mejor momento. Sin embargo, el comandante
y el jefe de maquinas acordaron continuar, ya que la zona en la que teniamos que operar era
muy fr2ao.

El dia 13, o sea dos dias después de zarpar, el Capitdn Azcueta, envié un mensaje a sus
superiores, i nformando el resultado de | as
pruebas motores dos, tres, cuatro, funcionamiento aceptable hasta 1200 amperes de carga por

de

pr

motor. Maxima velocidad alcanzada en inmersién 20 nudos.Est oy | i st oo0. Esas

finales pintan de cuerpo entero a un valiente. Sin experiencia real en un submarino Tipo 209,
con una tripulacioén bisofia, con un motor de menos, con un submarino con varios problemas y
defectos, con armas que conocia habian fallado estrepitosamente los afios anteriores,
sabiendo que tenia que enfrentar a la marina de guerra lider en guerra antisubmarina.

Sin embargo, Fernando Azcuet a i nfstoparalagaerra. Sin
condicionamientos.

El 17 de abril de 1982, tras un transito sin muchos problemas durante el cual el comandante
habia aprovechado el tiempo para seguir entrenando a la tripulacion y solucionar algunos de los
problemas mecanicos pendientes, el operador de radio recibié un mensaje cifrado que ordenaba

al submarino dirigirse a wuna zona de, skuadaalr a

sudeste del Golfo Nuevo, cerca de la Argentina continental y al norte del limite de la llamada
Zona de Exclusion fijada por los britanicos.

L
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computado
de control tiro VM-8/24.

Un golpe devastador para
el San Luis.

La computadora VM-8/24 queda fuera de servicio

En un principio, y dado que habia conversaciones diplomaticas en curso, al igual que ocurria con
las fuerzas britanicas, existia una limitacion en el uso de armas debido a las Reglas de
Empefiamiento vigentes.

En aquel momento, éstas sdlo podian utilizarse dentro de la Zona de Exclusién Maritima y
Unicamente tras una identificacién positiva del blanco. La excepcién seria si el objetivo fuera
un contacto sumergido, que se presumiria enemigo. Estas ordenes eran casi idénticas,
inicialmente, a las vigentes para los submarinos britanicos.

Dos dias mas tarde, la computadora de control de tiro VM-8/24 qued6 absolutamente ciega
y no pudo ser reparada, por mas que la tripulacion hizo todo lo que tenia a su alcance.

El Capit8n Azcueta explicaba a sus superiores
representacion en su pantalla. Los tres paneles de blanco no responden a las 6rdenes de

los comandos de sensores activos y pasivos. Mantiene la capacidad de trabajo en
emergenciaé(la) falla se produc?2a en |l a unidad
podiamos detectar. Se procedié a verificar las tablas de fallas detalladas en el Manual de la
Computadora VM-8/24 libro IV, se conecto6 el panel de prueba y se comprobd que al estar la
computadora parada en una direccion determinada ella no respondia a los test de
verificacion. Se comprueban todas las alimentaciones y se intenta los ajustes de los valores de
tensidon que establece el manual de la computadora, libro VI. Se encuentran algunas novedades

y se logra destrabar la computadora, aunque ella sigue sin cumplir correctamente los lazos de
SuUus programasao.

La computadora de tiro es el cerebro de un submarino de ataque moderno y, alimentada
por los diversos sensores que rastrean el océano exterior, permite al s olver una
solucion de tiro y el disparo y guiado de torpedos.




El sistema de control de tiro submarino VM-8/24 podia rastrear y preparar simultaneamente
soluciones de control de tiro para hasta tres objetivos, y controlar tres torpedos dirigidos
contra ellos. El sistema podia utilizarse no sélo para calcular los 4ngulos de avance de los
torpedos, sino también para procesar todos los datos de los sensores y obtener las posiciones y
vectores de los objetivos. Podia mostrar simultaneamente el alcance del sonar, el radar y el
periscopio, asi como los datos de rumbo.

Su inoperatividad fue un golpe devastador.

Dejaba al submarino sin su capacidad de fuego automatico y lo limitaba a disparar un solo
torpedo a la vez, que podia ser guiado por la tripulacién en modo manual (de emergencia).

MARIANO SCIARONI CON ANDY SMITH

TODO CONTACTO
ES ENEMIGO

"Todo contacto es enemigo" el libro escrito por Mariano Sciaroni junto a Andy Smith

Con la rotura de la computadora existia, segun el informe de post-guerra:

1 Pérdida de la capacidad de mantener actualizadas en forma automatica e instantanea las
posiciones del submarino, blanco y torpedo.

1 Pérdida de la capacidad de calculo preciso del Angulo de Punteria (Rumbo del Torpedo) y
su actualizacion instantanea.

1 Escasa precision del dial del sistema de guiado manual (graduaciones cada 5° por disefio)

1 Imposibilidad préactica de estimar la posicion del torpedo y como consecuencia, seria dificultad
para introducirle correcciones eficaces.

La gravedad de la averia llevd a Azcueta a romper el tradicional silencio de radio con el que
se mueven los submarinos e informar a sus superiores. EI Comandante de la Fuerza de
Submarinos (COFUERSUB) reconocié el problema, pero decidié no retirar al ARA San Luis
de la zona de espera, tras valorar la conveniencia de tener al menos un submarino patrullando
a pesar de las limitaciones que arrastraba.

Segun la doctrina,l a rotura de l a comp
i mpacy,oo0por tanto, el uso de t




di spone de otra ar mao. Por tanto, se consider
ser2a pr8cticamente n

o factible el cumplimientc

El submarino San Luis en Puerto Belgrano, a la mafiana siguiente de la llegada de su patrulla de guerra.
Atras, se advierte al enorme portaaviones ARA 25 de Mayo

Dentro del San Luis, sin embargo y a pesar de conocer las nuevas limitaciones con las que irian

a la guerra, tenian cierto optimismo. Segun recuerda el Teniente de Navio Ricardo
Alessandrini, Jefe de Armamento del submari no: ALa ¢
operativa y nos dejaba cortos de capacidad en la zona de espera. Esto limitaba el nimero de
disparos de torpedos que se podian controlar desde el submarino. Sin embargo, en la fuerza de
submarinos practicabamos a menudo el método anticuado de disparar torpedos utilizando
calculos manuales y era totalmente posible llevar a cabo un ataque con éxito con buena

i nformaci -n sobre nuestro objetivoo.

Esto es, la tripulacién del S-32 deberia lanzar torpedos mediante plottings y abacos, de la misma
forma que se lanzaban torpedos de corrida rectay a corta distancia hasta principios de la
Segunda Guerra Mundial.

Tambi ®n narra el Capit8&n Azcuet
Enriqueta, aprovechamos la detencion para intensificar el adiestrami
para ajustar valores del buque que no teniamos actualizados. Ent



c av i t aEnunsulbmarino, la velocidad a partir de la cual sus hélices cavitan (fenémeno del
fluido que produce un indeseable e importante ruido propio), depende de la profundidad y
aumenta con ella. Es decir, que si aumento el plano de inmersién, puedo aplicar mas velocidad
sin cavitar. Con resignacion comprobamos que, cualquiera fuera la profundidad, hasta 150
metros, cavitdbamos a los 6 nudos. Esta circunstancia, me llevo a ser muy prudente con la
velocidad en el area de patrulla. Se hizo evidente que, a pesar del gran empefio de los buzos
alumnos de la Escuela de Buceo, la hélice no habia quedado lo suficientemente limpia. No habia
nada que hacer.

Llegado el 26 de abril, las negociaciones sobre el destino de las islas estaban practicamente
cerradas. COFUERSUB (Comando de la Fuerza de Submarinos) decidi6 enviar al San Luis a

|l a zona de patrull a fAMar 2 aollegéalliel@g&mbainpeligromort e ¢
En la tarde del mismo dia, con el deterioro de la situacién militar y politica, el S-32 recibié la

orden de destruir cualquier objetivo enemigo si lo encontraba dentro de la Zona de Exclusién
alrededor de | as isl as: inDe COFUERSUB a San Lu
contacto es enemigoo.

Aun con todos los problemas citados y una computadora de tiro (el cerebro del submarino)
rota, el San Luis se cubriria de gloria en los dias venideros. El Almirante Brown hubiera
estado orgulloso de esta valiente muchachada de la Armada.

Extracto de ATodo Contacto es Enemi gobo de
(https://elcazadorlibros.com.ar/producto/todo-contacto-es-enemigo)

Fuente: Pagina web Infobae.
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LACHI LENA EVELYN ANKERS: LA PRI MERA AREI
PELICULAS DE HORROR DE LA UNIVERSAL

Por José Tomas Valle

31 de otubre de 2022

Evelyn Ankers en una foto promoci onal de dnEI Hombre Lobo

Evelyn Ankerses | a fireina del gritood original de | as
de Valparaiso en el siglo pasado, esta hija de ingleses triunfé en Hollywood gritando a todo
pulmon el horror frente al Hombre Lobo, Frankenstein y Dracula, mas uno que otro zombie. Esta

es su historia.

Es el afio 1941 y una originaria del puerto de Valparaiso lanza un desgarrador grito que rasga la

noche en esta pelicula de horror. Acorralada por un hombre lobo que emerge desde las tinieblas

bajo la luna llena, la hermosisima Evelyn Ankers, la reina de los gritos original de las peliculas

de terror de | a Universal de | os 40, ests§
Hombre Loboo (AiThe Wolf Mano), d 1 y junto
aterrorizandola por el resto de su carrera.




Evelyn Ankers viste una elegante chaqueta y falda, se interna preocupada en el oscuro bosque
cuando, sin saberlo, es acechada por una siniestra criatura que la vigila a lo lejos. Su ondulado
pelo rubio salta mientras se sumerge en la niebla, corriendo bajo los grandes &rboles que la
protegen de la luz lunar. Las dos figuras finalmente se topan, con la abominable forma saliendo
de las sombras: es, o era, su enamorado Larry Talbot, ahora en su forma de licantropo. La
aterrada mujer levanta los brazos y brama destemplada.

Seria el primer grito de muchos que conmocionarian a audiencias durante toda una década.

Nacida chilena, Evelyn Ankers siempre destac6 en pantalla debido a su tremendo talento actoral,
asi como sus poderosos gritos ante la presencia de lo sobrenatural. Su trayectoria en el cine de
ultratumba | e vali- el apo dccontesydsperznantes arebatabe | o
vocales que repitid a lo largo de su carrera y que provocO que terminara encasillada, actuando
en docenas de peliculas de horror a lo largo de los cuarenta, donde casi siempre interpret6 a la
damisela en peligro.

Evelyn Felisa Ankers nace el 17 de agosto de 1918, en el puerto de Valparaiso. Sus padres,
ingleses, estaban apostados en la Quinta Region debido a las obligaciones de su padre, que era
ingeniero en mineria. Evelyn goza poco de Chile, pues poco después de su nacimiento la familia
regresa a Inglaterra, donde su interés por el mundo de la actuacion la hace debutar como actriz
a |los 10 afYos en |l a obra de teatro AThe Dau

en diversas
tighton y dirigida
las britanicas en las
orita, a

A lo largo de la década de los 30, aun siendo estudiante, consigue papele
pel 2cul as brit 8ni ade $936; pratagonifataeon
por Alexander Korda, con quien hizo dos producciones mas. De la
qgue actu-, ARembrandt o fue

ght e

pesa



AMurder I n The Familyo, una cinta de crimen y I
una chica que se ve envuelta en una misteriosa muerte que azota a su familia. Con tan solo 20

afos, es su primer papel protagoénico, uno que pronostica la vuelta que su carrera dara a lo largo

de la década siguiente.

AEvel yn Ankers tiene |l a distinci-n de ser | a
tres grandes monstruos de la Universal: E| Hombre Lobo, el monstruo de Frankenstein y el
Conde Dr 8cul ao.

Tras iniciarse la Segunda Guerra Mundial, Ankers emigra a Estados Unidos y obtiene el contrato
que la lleva a la fama. Firma con los estudios Universal en 1940 y comienza una serie de
colaboraciones que durarian hasta los afios 50. Con el estudio hizo decenas de peliculas,

partiendo en 1941 con | as comedias MABachel or L
primer gran ®xito fue el cl 8sico del horror AE
Jr.

Con ®I, colabor - en cuatro cintas m8s, incluye
Dracul ao, en vdviaragomerse andarpiel ge los monstruos. Por esto, Evelyn Ankers

tiene la distincion de ser la Unica actriz en ser aterrorizada en pantalla por los tres grandes
monstruos de Universal: El Hombre Lobo, el monstruo de Frankenstein y el Conde Dracula.

Para la desdicha de la bella actriz, también es aterrorizada en la vida real, por nada mas y nada
menos que su compafiero en pantalla, Lon Chaney Jr. A pesar de ser amantes en la cinta del
licantropo, los dos actores no tenian buena quimica fuera de camara, con Chaney, maquillado
como hombre lobo, incluso asustandola en diversas ocasiones durante el rodaje. Por esto, Evelyn

Ankers |l e acuf- el sobrenombre de ndel bruto co
refer2a a el l a c¢ o mode jalBbres gque suersa@amo a su agellide g que en
i ngl ®s significa fAla primera |lesi-n de | a szfil

Segun la actriz, Chaney era un bebedor compulsivo, cuya aparente necesidad de agradarle a la

gente era eclipsada por su alcoholismo, dicient
ser el hombre m8s dulce del mundoo.
En AThe Wol f Man o, Ankers interpreta a Gwen C

antigiedades por la cual Larry Talbot (Chaney) se enamora. Al comienzo, se muestra reacia a
consentir los caprichos amorosos de Talbot, al estar comprometida con otro hombre, sin
embargo, a medida avanza la cinta se forma un triAingulo amoroso que termina en desgracia.

Este papel destaca por sobre el resto de los personajes femeninos de la época, al ser mas
empoderada e independiente, resistiéndose en un comienzo a los galanteos de Talbot. Es un
personaje empatico también, simpatizando con Talbot y su condicion, mostrando preocupacion
por él, haciendo de su amor mas creible, pero también mas tragico. Al final de la cinta, una vez
el hombre lobo ha sido derrotado, asesinado por su propio padre, Sir John (Claude Rains), Evelyn
Ankers llena de compasion y dolor la pantalla, ante la funesta imagen de s mor, liberado
al fin de su maldicion. La cinta culmina con Evelyn Ankers llorando en de su prometido,
una vez se da cuenta de que Larry era el horrible monstruo.
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EVELYN ANKERS
as Guwen Conliffe

Semanas después de terminar de rodar la cinta del hombre lobo, la portefia se une al elenco de
AThe @GHodgtrankensteino, | a cuarta entrega en | a
estrend0 a comienzos de 1942, interpretando a la nieta del cientifico loco original, Elsa
Frankenstein. Elsa es la hija de Ludwig Frankenstein (Cedric Hardwicke), el hijo mayor de Victor,

quien fuera el creador del monstruo originalmente interpretado por Boris Karloff. Chaney lo
reemplaza, convirtiéndose en el segundo actor en ponerse en la piel de la criatura en la saga.

Tras | os acontecimientos de fiSon of Frankenstei
el legendario monstruo buscan la ayuda del segundo hijo de Frankenstein, Ludwig, quien trata

de alejarse del complicado pasado que tanto ha atormentado a su familia. Esto los lleva hasta su
mansion, donde conocen y aterran a Elsa, quién no esta al tanto de la historia de los
Frankenstein.

Uno de los momentos mas memorables de la cinta es cuando, investigando acerca de la criatura
en su estudio, Evelyn Ankers se ve emboscada y horrorizada por el monstruo e Igor, el demencial
jorobado interpretado por Lugosi. Es una noche relampagueante, y la solitaria Elsa, de espaldas
al gran ventanal de la mansion, esta investigando sobre la historia familiar, revisando libros y
archivos pertenecientes a su difunto abuelo. Cuando, de repente, un relampago del exterior
ilumina la habitacion, revelando dos gigantescas y horribles siluetas que invaden la residencia
Frankenstein.

Evelyn Ankers en sus apariciones en las peliculas EI hombre lobo, El fantasma de
Frankenstein, La voz del terror y La perla de la muerte (ambas son peliculas de Sherlock
Hol mes) . La canci i ou Girlo




Evelyn Ankers, con su frondoso cabello tomado, voltea y grita en desesperacion, alertandose de
su presencia. Acto seguido, el monstruo interpretado por Chaney la intercepta tras levantar
desesperada los brazos y pegar un grito.

Es una secuencia donde resulta capturada al tratar de huir, curiosamente en direccion hacia el
monstruo, desmay8ndose en el proceso, t al como
Wol f Mano)

En el climax de la cinta, con su hogar consumido en llamas, sellando tanto el destino del monstruo
como de su padre, Evelyn Ankers vuelve a tener un final agridulce, habiendo perdido nuevamente
a un hombre que amaba, pero con la certeza de que la maldicion familiar ha terminado por fin.
Elsa echa un ultimo vistazo a lo que queda del legado familiar, avanzando hacia un desolado
paisaje poblado de hermosas nubes que avecinan el amanecer de un nuevo dia, cerrando la
pelicula.

La actriz inglesa no fue | a Ynica que hizo el
acompafnaron Ralph Bellamy, Bela Lugosi y Chaney. Todos ellos, incluyendo a la joven actriz,
interpretan papeles casi idénticos en ambas peliculas, lo que lleva a que Evelyn Ankers terminé
encasillada en el papel de damisela en peligro.

7 WOLF MAN =--

CLAUDE RAINS
= WARREN WILLIAM )
RALPH BELLAMY
PATRIC KNOWLES
BELA LUGDSIS

WARIA DUSPENSKATATS
EVELYN ANKERS

LON_CHANEY

Lon Chaney Jr.y Evelyn Ankers en El hombre lobo (1941)

En 1943 tras filmar fASon of Ruracendealaque parsiciparonv i t a
otras leyendas del género de horror, como Boris Karloff y Bela Lugosi. La estrella nacida en Chile
asistié al evento junto a su marido, Richard Denning, estrella de otras monstruos
como ACreaturekFlamobme RBI1®54) qui en se h:
una comida comun y corriente, hasta que el intérprete del hom nzo a atacar e




insultar a Denning, quien al comienzo ignoraba su perorata. Asi al menos hasta que Chaney toco
el tema del servicio militar, preguntandole sarcasticamente a Denning:

- ¢ Estas en la Armada y sigues en Los Angeles?.
Frente a la insinuacion de cobardia, el marido de la actriz le respondio6:

- Es mucho mejor que no estar en servicio durante la guerra-, refiriéndose a la situacion
contraactual de Chaney.

La cena continud, desenvolviéndose normalmente hasta que llegé la hora del postre, que era
helado de pistacho, para hacer juego a la tematica de la fiesta.

AUn rato despu®s, Lon dij o, 6tengo un poco de
Di cko, ha relatado Evelyn Ankers. AEso | o consi
hac2a | a cara de Lono. | r - ni c almdedatcag, Chaneyhparecmad o e

uno de sus emblematicos monstruos.

Ese mismo afYo, Evelyn Ankers participa en |l a pr
mas infravaloradas del catalogo de Universal, en donde interpreta a la cantante Isabelle Lewis,

quien es aterrorizada por su novio, interpretado por David Bruce, cuando este se transforma en

un monstruoso zombi que consume corazones humanos para sobrevivir.

Al ser un personaje que canta a lo largo del filme, Evelyn Ankers se muestra interesada en cantar
ella misma en las escenas que lo requieran. Sin embargo, debido al inflexible tiempo de
produccion, su deseo no se cumple, con grabaciones viejas de la actriz Lillian Cornell siendo
usadas cuando el personaje canta.




Bela Lugosi, Lon Chaney Jr., y Evelyn Ankers en El fantasma de Frankenstein (1942)

Sobre el escenario, Evelyn Ankers canta (o simula que canta) acompafada por un pianista 'y una
lgubre expresion en el rostro, que presagia lo que sucedera a continuacion. Vestida de blanco,
sosteniendo un pafiuelo, y luciendo un collar y accesorio de flores en el cabello, la actriz se ve
deslumbrante, en oposicion al monstruo que se mueve hacia el escenario. Su elegante canto es
interrumpido cuando Ted, su novio que se ha transformado en monstruo, irrumpe en la escena,
solo para ser despachado momentos después por detectives.

El arrebato vocal de la actriz en esta escena es tan potente, que logra oirse por sobre el sonido
de los disparos.

Un afYo despu®s, se re¥wne con Chaney en fAWei
de interpretar un personaje completamente distinto, al ponerse en la piel de la villana de la cinta,
la maquiavélica llona Carr.

Por primera vez se voltearon los papeles, con Chaney ahora siendo quien cae victima de los
poderes sobrenaturales de Ankers. A pesar de esto, Evelyn tuvo dificultades para tomarse en
serio el papel, riéndose en el plato junto a la actriz Anne Gwynne, con quien eran buenas amigas,
después de que Ankers tratara de hacer una mirada amenazante. Tras esto, Universal no volvié
a contratarla como villana.

Ademas de ser ahora Evelyn Ankers la villana titular, se da otra vuelta de tuerca, dado que es
ella ahora quién busca el amor del personaje de Chaney, al sentir que este le pertenece, lo que
la lleva a ejercer todo tipo de tortura psicolégica sobre él y sobre su prometida (Gwynne). El
personaje de Evelyn Ankers no cuenta con maquillaje muy elaborado, no es un monstruo, lo cual
es exactamente el punto del filme, mostrar el lado oscuro de los seres humanos, y como estos
pueden jugar con fuerzas sobrenaturales.




Lon Chaney Jr., Louise Allbritton, Evelyn Ankers, Frank Craven, y Robert Paige en El hijo de Dracula (1943)

Tras el fin de la Segunda Guerra Mundial, el cine de horror empieza a decaer en popularidad y
Evelyn Ankers abandona Universal. Pero antes ¢
marca su ultima colaboracién con Chaney y su actuacion final en el género, donde una vez mas
interpreta al interés amoroso del actor.

Tras esto, comienza a aparecer en peliculas de Columbia, de una variedad de géneros, desde
comedias romanticas hasta westerns. En agosto de 1946 le otorgan la nacionalidad americana

y cuatro afios después, a la edad de 32, se retira de la actuacion, para dedicarse a una vida
hogarefa y criar a su hij a. Su %Yl tima pel2cul a
para Columbia Pictures, donde interpreta a la heroina titular, un papel como ningun otro en su
carrera, al ser mas fisico.

LON CHANEY "
ANNE GWYNNE '
EVELYN ANKERS

with
LOIS COLLIER ~ RALPH MORGAN
ELISABETH RISDON
ELIZABETH RUSSELL

Lon Chaney Jr., Evelyn Ankers, Anne Gwynne, y Ralph Morgan en Amenaza incdgnita (1944)

A comienzos de los afos sesenta, Evelyn Ankers deja momentanea y actta en
ANo Grleoavtee,r0 un cortometraje dr

un viaje a Africa. En el corto también actiia su esposo, Richard




pantalla por dltima vez. En 1968, la actriz y su familia se mudan a Hawaii, después de que
Denning aceptara un pap-©®l oen |l a serie OHawaii F

El matrimonio vivio ahi hasta el fatidico 29 de agosto de 1985, cuando la bella reina de los gritos
fallecio, victima de cancer de ovario a los 67 afios.

ANKERS -nusoud% \
 RUTH WHITNEY -JACK INGRAM P

LEE 'LASSES WHITE
Witten, Aroduced and Directes ANDE LAMB

: COLUMBIA PICTURES

Sin embargo, su legado no murié y su huella en el cine de horror se sigue sintiendo hasta hoy,

al ser |l a primera de | as fAscream gqueenso del (
pasos otras ic-nicas actrices como Janet Leeigh
Curtis, en fAHall oweeno (1978).

Su magn?2fica interpretaci-n en AThe Wolf Mano
de Universal, al ser un personaje cuya compasion y fragilidad se convierten en el corazon de la

cinta. Antes de Linda Bl air (AThe Exorcisto); Mar i

Heat her Langenkamp (ANightmare on EIm streeto);

Fuente: Pagina web Nerd News.




ARTICULO

.'a Legado Bélico

INGENIO Y VALENTIA: PLUTO, UN LEGADO DE LA SEGUNDA GUERRA
MUNDIAL
2 de julio de 2024

La Operacion Pluto (Pipe-Line Under The Ocean) fue una ingeniosa iniciativa britanica durante
la Segunda Guerra Mundial, cuyo objetivo era establecer un oleoducto submarino para
transportar combustible de manera segura y eficiente desde Inglaterra hasta las tropas aliadas
gue combatian en Francia tras el desembarco de Normandia en junio de 1944 (Dia D).

Contexto y necesidad:

El avance aliado en Europa continental después del Dia D se vio obstaculizado por la escasez
de combustible. Transportar el combustible necesario por tierra 0 mar era un proceso lento,
peligroso y vulnerable a los ataques alemanes. Se estimaba que la ladas en el
continente consumian alrededor de 2,3 millones de litros de combusli




Solucién:

La solucion ideada por los britanicos fue instalar un oleoducto submarino que cruzara el Canal
de la Mancha, conectando la costa sur de Inglaterra con las playas de Normandia en Francia.
El oleoducto estaria compuesto por tuberias flexibles y resistentes a la presion, ancladas al fondo
del mar mediante pesos de concreto.

Planificacion y ejecucion:

La planificacién de la Operacion Pluto comenz6 en 1942, en medio del mayor secreto. Se
fabricaron miles de metros de tuberias especiales, se disefiaron bombas para impulsar el
combustible y se desarrollaron métodos para colocar las tuberias en el fondo del mar.

La operacion se llevo a cabo en varias etapas:

1 Fase 1 (junio de 1944): Se colocaron dos oleoductos desde la costa inglesa hasta la playa de
Arromanches, en Normandia.

1 Fase 2 (julio-agosto de 1944): Se extendieron los oleoductos hasta las ciudades de Caen y
Bayeux.

1 Fase 3 (septiembre de 1944): Se construyeron dos oleoductos adicionales que llegaban hasta
el rio Sena.




Impacto y legado:

La Operacion Pluto fue un éxito rotundo. Se estima que, entre agosto de 1944 y mayo de 1945,
se transportaron mas de 800 millones de litros de combustible a través de los oleoductos
submarinos, lo que representd aproximadamente un tercio del combustible total consumido por
las fuerzas aliadas en Europa durante ese periodo.

La operacién jugd un papel crucial en el avance aliado en Europa, proporcionando un suministro
vital de combustible que permitié a las tropas avanzar sin depender de convoyes maritimos
vulnerables a los ataques enemigos.

Més alla del éxito técnico, la Operacion Pluto también es un ejemplo notable de la capacidad
humana para innovar y superar desafios en circunstancias extremas.

Pluto y la Operacién Red Ball
Pluto, el gigante submarino

Bajo las olas del Canal de la Mancha, un oleoducto de acero se extendia como una arteria vital.
Nacido de la Operacién Pluto, este gigante submarino transportaba combustible desde
Inglaterra hasta las playas de Normandia, desafiando las leyes de la fisica y la l6gica.

Red Ball, el rio de acero

Sobre la tierra firme, miles de camiones rojos, como un rio incansable, recorrian las carreteras
de Francia. La Operacion Red Ball se encargaba de distribuir ese combustible, junto a
municiones y comida, a las tropas que combatian en el frente.
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