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NOTICIAS ASOFAR 
 

 
 

 
 
 

DIRECTORIO DE ASOFAR REALIZÓ SU PENÚLTIMA REUNIÓN MENSUAL 
DEL AÑO 2023 

 
El miércoles 15 de noviembre, se realizó la reunión de directorio mensual de nuestra Asociación. 
 
En esta oportunidad, se analizó en detalle la fiscalización de que fue objeto ASOFAR por parte 
del Departamento de Asociaciones Gremiales del Ministerio de Economía y Fomento, al área de 
Contabilidad y Finanzas, y al área del cumplimiento legal. Nos llena de orgullo, el que las 
fiscalizadoras hayan expresado, al finalizar los dos días de trabajo, que ASOFAR es un ejemplo 
para las demás Asociaciones Gremiales, por el orden y corrección de todos sus procesos 
administrativos. 
 
Además, se efectuó un repaso del calendario de actividades para lo que queda del año, 
estableciendo la última reunión de enero, antes del receso de vacaciones, en donde se 
efectuarán los últimos ajustes de la Memoria Anual 2023. 
 
Por último, se fijó el 29 de noviembre, día en que se realizará la Reunión de Planificación 
estratégica, en donde se definirán los desafíos para el año 2024 y se delineará el plan de 
Actividades para el próximo año.  
 

 
  



 

REALIZACIÓN DE CONFERENCIA “QUO VADIS CHILE” 
 
El jueves 16 recién pasado, en el Salón Independencia del Club Naval de Valparaíso, se realizó 
la Conferencia “Quo Vadis Chile” que organizó nuestra Asociación, en conjunto con la 
Cooperativa de Ahorro y Crédito Coonfia. La conferencia fue presentada por el Ingeniero 
Comercial y Comunicador don William Díaz Román, con una vasta experiencia profesional en 
los ámbitos de la gestión y las comunicaciones, en posiciones ejecutivas, en organizaciones 
gremiales empresariales, en medios de comunicación líderes del país y en casas de estudios 
superiores. 
 
El Sr. William Díaz expuso un completo análisis del escenario político y económico de Chile, en 
base a las interrogantes: “¿En qué estamos?” y “¿A dónde vamos?”. En este análisis repasó la 
situación económica del país y cómo está muy influenciada por la incertidumbre que provocan, 
el escenario político actual y el proceso constitucional que estamos viviendo. También realizó un 
breve comentario de la propuesta de Constitución, destacando algunos artículos que la hacen 
conveniente para el país, tanto por lo que mantiene de la actual Carta Magna, como por lo nuevo 
que incorpora. 
 
Aquellos socios que no pudieron participar en esta interesante conferencia, les informamos que 
está publicada en Youtube de nuestra página web, por lo que pueden verla cuando gusten y, por 
supuesto, compartirla con sus familiares y amigos. 
 https://www.youtube.com/watch?v=8je3tFIAbWU&t=941s 
 

 
Además, se dio la bienvenida a los socios que han ingresado durante el presente año a ASOFAR. 
De los 13 socios que se han sumado a la fuerza efectiva de nuestra Asociación Gremial el 2023, 
se entregó un presente y la insignia de solapa que los identifica como socios, a los siguientes 
nuevos integrantes de ASOFAR, que se encontraban presentes: 

• Socio, Vicealmirante Sr. Francisco Martínez Villarroel, quien ingresó el 23 de mayo de 2023.  

• Socio, Capitán de Navío Sr. Carlos Liebig Ávalos, quien ingresó el 25 de octubre de 2023.  

• Socio Cooperador, Coronel de Ejército Sr. Jorge Thauby García, quien ingresó el 6 de 
noviembre de 2023. 

Y se dio lectura a la carta de agradecimiento del Socio Cooperador Sr. José Miguel Huerta Marín, 
que también se incorporó este año y quien reside en la ciudad de Osorno.  

https://www.youtube.com/watch?v=8je3tFIAbWU&t=941s


 

 

 
 

 
Posterior a la actividad cultura, los socios compartieron un almuerzo de camaradería, con la 
clásica empanada, cazuela y mote con huesillos, de los días jueves. Un grato momento de 
conversación, degustando un “rancho naval”. 

 
 

 

 



 

 

  



 

ASESORÍA LEGAL GRATUITA PARA PRIMERA DECLARACIÓN EN CAUSAS 
DE DD.HH. 

 
Se recuerda a nuestros socios que ASOFAR, en conjunto con la Corporación Veteranos del 73, 
mantiene vigente el acuerdo con el Estudio Peñailillo & Asociados, para asesoría legal gratuita 
inicial y por una vez, para aquellos socios y no socios que sean llamados a declarar en las 
llamadas "Causas de DD.HH.", ya sea como testigo o como inculpado.  
 
Es necesario tener presente que la “industria de los DD.HH.” no ha cesado en su persecución a 
quienes sirvieron en las FF.AA. y Carabineros durante el Gobierno Militar y cada día, se están 
abriendo nuevos procesos por supuestos delitos de detenciones ilegales, apremios ilegítimos, 
tormentos y torturas, por lo que es de la mayor importancia hacer uso de esta asesoría legal, ya 
que el futuro de cualquier causa judicial, depende en gran medida de la primera declaración. 
 
Se insiste en que la asesoría es por una vez y está orientada exclusivamente a cómo enfrentar 
la “primera declaración”, cuando existe una citación judicial por una causa de Dd.HH. 
 

Modalidades de atención 
 
1.- Vía telefónica 
 
Según el siguiente calendario y en los siguientes fonos: 
a) Los días martes y miércoles, en horario de 09:30 a 11:00 hrs. y viernes de 15:30 a 17:00 hrs. 

En el celular +56 9 7884 8455. 
b) Los días jueves, en horario de 15:30 a 17:00 hrs. En el celular +56 9 8895 1314. 
 
2.- Atención presencial 
 
a) En Valparaíso, el CUARTO LUNES de cada mes.  
b) En Santiago, el PRIMER JUEVES de cada mes. 
c) Quienes estén interesados en recibir atención presencial, deben inscribirse directamente en 

el WhatsApp +56 9 5196 5698 EXCLUSIVAMENTE vía mensaje de texto (no se atienden 
llamadas de voz), antes del día de la atención presencial. 

 
3.- Atención en las oficinas del Estudio Jurídico 
 
También se puede concurrir directamente a las oficinas del estudio jurídico en Santiago, lo que 
debe ser previamente coordinado en los horarios y teléfonos indicados en el punto 1.- 
 

Próximas atenciones presenciales 
 
a) En Valparaíso: lunes 27 de noviembre de 2023. 
b) En Santiago: jueves 7 de diciembre de 2023. 
 
* Quienes soliciten la asesoría, deben indicar que es a nombre de ASOFAR. 

 



 

 
 

 

 

 

 

 



 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 



 

EFEMÉRIDES 
 

EL 25 DE NOVIEMBRE DE 1846 NACE EN MELIPILLA EL TENIENTE 2° 
IGNACIO SERRANO MONTANER 

 
 

 
 
 
LOS SERRANO MONTANER 
Rodrigo Fuenzalida Bade 
Capitán de Navío 
Extracto del artículo publicado en Revista de Marina N° 5/1971, el 1 de octubre 
de 1971 
 
Así como los Simpson, Lynch o Goñi, hay una familia llena de heroicos y esforzados servidores 
de la patria, en Ia cual se muestra una notable tradición de marinos y militares: los Serrano 
Montaner, entre quienes se destaca, en resplandecientes caracteres de héroe naval, el 
compañero de glorias de Arturo Prat en la magna epopeya del 21 de mayo de 1879 en Iquique: 
el joven Teniente 2° Ignacio Serrano Montaner, muerto en heroico sacrificio en la brillante jornada 



 

y siempre vivo en el recuerdo de la Armada de Chile, como uno de los hombres que le han dado 
más honor y prez a sus armas. 
 
Tanto los Serrano como los Montaner tuvieron en su ascendencia europea preclaros y 
distinguidos marinas y militares y el destino les tuvo señaladas a ambas familias, en Chile, una 
larga vinculación y sucesivos matrimonios de consanguinidad que dieron origen a nuevos grupos 
familiares en los cuales ambos apellidos se van repitiendo: ora son Serrano Montaner, ora 
Montaner Serrano y en todos ellos corría sangre de guerreros y de patriotas. 
 
Ignacio Serrano Montaner nació en Melipilla el 25 de noviembre de año 1846, siendo su padre 
don Ramon Serrano de Toro, oriundo de Concepción y radicado por intereses agrarios en la 
chacra "Huilco", herencia materna, en Melipilla. Su madre, doña Mercedes Montaner y Asenjo, 
natural de Valdivia. 
 
Don Ramón falleció en 1856. A su muerte dejó nueve hijos, siete hombres y dos mujeres, todos 
nacidos en Melipilla. Ellos eran: Simón, Alberto, Ricardo, Ignacio, Juan Ramon, Eduardo, 
Rodolfo, Lucrecia y Emiliana. 
 

Ignacio Serrano Montaner 
 
El heroico seguidor de Arturo Prat en la célebre jornada de aquel 21 de mayo, fue un mozo 
inteligente, travieso y ocurrente. Hizo sus primeros estudios en el lnstituto Nacional; más, cuando 
apareció en la bruma política la guerra con España, huyó del colegio y el 14 de mayo de 1865 
entraba a la Escuela Naval, a la edad de dieciocho años, y permaneció en ella hasta el 7 de 
enero de 1867, fecha en la cual fue nombrado aspirante a guardiamarina sin examen. Durante 
su estada en la Escuela dominó, desde los primeros días, entre sus compañeros por su viveza y 
arrogancia; era un niño diablo lleno de inteligencia y recursos. El 26 del mismo mes y año fue 
embarcado en el vapor "Ñuble", aquel viejo “Poncas” que comprara apresuradamente Vicuña 
Mackenna en Estados Unidos para aumentar, junto con otros ancianos trastos, la escuálida 
fuerza naval chilena, en los aciagos días del conflicto contra la poderosa escuadra española de 
la reina Isabel II. A las órdenes del experto comandante don Martín Aguayo, fogueado en las 
andanzas del marinero bergantín “Meteoro”, se distinguió por espíritu profesional. De este buque 
paso nuevamente a la Escuela Naval, para continuar algunos estudios y servir, al mismo tiempo, 
como ayudante en ciertas asignaturas. En abril de 1869 fue embarcado en la corbeta “Abtao” al 
mando del Capitán de Corbeta don Emilio Errázuriz. Allí permaneció hasta mayo de 1870, fecha 
en que fue transbordado al vapor "Valdivia", mandado por el Capitán Ignacio L. Gana, como 
ayudante en la Escuela de Aprendices de Marineros. El 26 de noviembre paso a la goleta 
"Covadonga", a las órdenes del gran hidrógrafo don Ramon Vidal Gormaz. En ese buque hizo 
un viaje de exploración al interior del archipiélago de Chiloé y seno de Reloncaví y luego un viaje 
a Mejillones. 
 
Volvió a la Escuela Naval en 1871 y allí le tocó, junto a Vidal Gormaz y los tenientes Arturo Prat, 
Miguel Gaona y Federico Chaigneau, colaborar en la activa labor educacional del director, don 
Luis Alfredo Lynch Z. En diciembre de 1872 era transbordado a la corbeta "Esmeralda", como 
profesor de la Escuela Naval, embarcada en esa nave. Allí ejerció la catedra de “Arte de 
Aparejar”. Le tocó en suerte ser profesor de su hermano Ramón. Se hizo íntimo amigo de Arturo 



 

Prat, cuyo carácter entero y reposado completaba el suyo y recibió de él valiosas enseñanzas. 
Toda su juventud luchó con la pobreza y, cuando vivió en Valparaíso, su escaso sueldo no 
alcanzaba para subvenir los gastos de su hogar y por ello se ocupó en dar lecciones particulares 
a los jóvenes aspirantes al ingreso a la Escuela Naval. El señor Zegers, padre de Vicente, otro 
héroe niño de la "Esmeralda". muy contento de la instrucción que había dado a su hijo, le regaló 
quinientos pesos fuera del pago de sus honorarios. Estuvo luego embarcado en la “Chacabuco”, 
con don Enrique Simpson y después con Óscar Viel, en comisiones hidrográficas en la zona de 
canales y, por último, en la corbeta “O'Higgins”, al mando de Jorge Montt. En 1875 el teniente 2° 
Ignacio Serrano volvía a la Escuela Naval. nuevamente al encuentro de Arturo Prat, ahora 
Subdirector. Lo acompañó hasta el 31 de octubre de 1876, cuando fue nombrado subdelegado 
marítimo de Tomé, desempeñando en ese puerto una labor muy activa y granjeándose las 
simpatías de todos, por su carácter franco y amistoso. Allí vivió con su esposa, la hermosa y 
noble dama ancuditana doña Emilia Goycolea Jaraquemada, quien, posteriormente, habría de 
apurar el cáliz de la amargura y el dolor, al perder en la guerra del Pacífico a su marido Ignacio 
y a su hermano Eulogio, ambos muertos a bordo del "Huáscar", el primero el 21 de mayo de 
1879 en Iquique y el segundo, por una granada enemiga, el 27 de febrero de 1880 durante el 
bloqueo de Arica, en la misma jornada en que fue despedazado su valiente y temerario 
comandante, don Manuel Thomson. 
 
Desde su cargo de subdelegado marítimo de Tome, ocupación que no le bastaba a su constante 
inquietud, emprendió el trabajo de levantar el plano de la bahía de Coliumo y aldea de Dichato, 
empleando muchos días en sondarla. Solicitó se dejara a su cargo la instrucción militar de los 
alumnos de las dos escuelas de hombres de Tomé, dedicando a la enseñanza varios meses y 
con excelentes resultados. 
 
Muy amante de este puerto, todo cuanto se refería a su adelanto le interesaba. Habilitó el muelle, 
que grandes temporales habían inutilizado. Obtuvo un vestuario completo para la policía; hizo 
estudios de agrimensor y alcanzó a hacer varios trabajos de esta profesión. 
 
Era íntimo amigo del párroco de este puerto, don Gregorio Ampuero, sacerdote tan hábil como 
virtuoso. Cuando sobrevino la guerra, se confesó con él y comulgó: estaba seguro de morir. 
Antes de partir, este mismo sacerdote lo halló en el templo arrodillado a los pies de la Virgen del 
Carmen y oyó de él: “que acababa de ofrecer a la Virgen el sacrificio de su vida, si era necesario, 
para el engrandecimiento de su patria”. 
 
Al cerrar su casa en Tomé y llevar a su esposa a Puerto Montt, donde la confió a nobles amigos, 
escribía el 25 de abril de 1879 desde Valparaíso a uno de sus hermanos: “Mi casa en Tomé se 
la llevó el diablo”, y luego, con la ternura de los pechos animosos añadía: “Si la suerte me fuera 
adversa, que me tocará morir, ¿qué te podría decir de mi Emilia?. ¿Qué te podré encargar para 
ella?. Eso tú lo sabes, pues conoces que no tengo sino mi sueldo”. 
 
Amaba entrañablemente a la vieja corbeta. “Por ser yo de los últimos llamados -escribía Ignacio 
a su hermano Rodolfo en la misma carta mencionada anteriormente- nos ha tocado embarcarnos 
en la “Covadonga”, buque que no es de mis afecciones. Me habría gustado la “Esmeralda”, pues 
recordarás que tantas veces te he manifestado mis simpatías por este buque, pues en él hice 
clases a tantos de los que hoy tengo por compañeros”. 
 



 

Pero cuanto deseaba más antes de ser embarcado, era que le tocara un jefe valiente y 
pundonoroso en su buque. Por ello, cuando Arturo Prat fuera encomendado en lquique por 
Williams Rebolledo para partir a Santiago y pedir personalmente del Gobierno la compra del 
vapor "Amazonas" y de regreso llevar desde Valparaíso al norte la “Covadonga”, su alegría fue 
infinita: había logrado el jefe ansiado, su amigo y compañero en labores docentes en la Escuela 
Naval, pundonoroso y de reconocido valor, del cual había dado pruebas en Papudo, Abtao 
y en aquel furioso temporal que casi pierde a la “Esmeralda” el 24 de mayo de 1875. 
 
Entretanto, el denodado oficial que más tarde moriría a bordo del “Huáscar” con el abdomen 
destrozado por las balas, había previsto su destino y lo había aceptado. “Dile a mi mama -escribía 
a su hermano en la misma carta- que no se asuste porque a mí y a Ramón nos hayan tocado los 
peores buques de la Escuadra, pues no es posible que vayamos todos en el “Blanco”, como 
Eduardo, que va como en un baúl”. 
 
El sabía que la “Esmeralda” no era un baúl sino una sepultura y voluntariamente, con profundo 
amor, fue a buscar su fin en ella, más aún, cuando Prat fue trasladado de la “Covadonga” a la 
corbeta, inmediatamente antes de la partida de la Escuadra a El Callao. Así logaba la unión de 
sus anhelos: el jefe y el buque. 
 

 
 

Serrano saltando al abordaje del Huáscar 
 
De su conducta en el abordaje de Iquique se ha encargado el bronce de eternizar su sublime 
osadía; muerto ya su comandante en el “Huáscar”, convocó a sus bravos y saltó con ellos por 
donde había saltado Prat para morir como él, inmolándose voluntariamente a su grandeza. Por 
ello la piedad extranjera encargose de sepultarlos uno junto al otro. Por eso la gratitud nacional 
ha fundido sus efigies en el mismo monumento que hermosea Valparaíso. 
 
 



 

Ignacio Serrano Montaner tenía esas fisonomías y aposturas llanas y enérgicas que cuando se 
las divisa en cualquier sitio, se dice uno así mismo: “Allí va un soldado, dispuesto a todo”. Y así 
fue. En el último trago que se bebió con el guardiamarina Zegers inmediatamente después de la 
inmortal arenga de Prat, le expresó: “Estoy dispuesto a todo”. Así era Serrano, valiente, resuelto, 
todo un hombre. 
 
De mediana estatura, ancha espalda y complexión musculosa, era el tipo auténtico de un hombre 
de guerra; la huella de sus antepasados no estaba del todo borrada en su bizarra contextura. 
 
No es, pues, extraño que sus propios enemigos hayan escrito el glorioso epitafio del teniente 2° 
Ignacio Serano con esta frase que todos los hombres de guerra y de mar sabrán comprender en 
su lacónico y heroico significado: “Este oficial murió al pie del torreó”. 
 
El 12 de septiembre de 1879, el Congreso Nacional acordaba autorizar por ley, pensiones 
vitalicias para los deudos de los caídos el 21 de mayo en Iquique. A los Serrano, se asignaba a 
su madre, doña Mercedes Montaner, una pensión anual vitalicia de seiscientos pesos y otra de 
mil ochocientos a su viuda, doña Emilia Goycolea. En 1890, en 1910, en 1911 y luego en 1917 
estas pensiones se mejoraron. Con la última, la infortunada viuda quedó con una pensión de $ 
7.200 anuales, que apenas le alcanzaba para vivir. Murió en 1923, año en que figuró por última 
vez su nombre entre las montepiadas del Ministerio de Marina. 
 

 
 

Tumbas provisorias del Capitán de Fragata Arturo Prat y el 
Teniente 2° Ignacio Serrano en el Cementerio de Iquique 

 
A doña Emiliana, hermana soltera del héroe, se le dieron doscientos cuarenta pesos anuales, 
también subidos más tarde, y a su otra hermana, Lucrecia, nada, por ser casada (con un 
caballero de apellido Mascaró). 
 
Para sellar esta larga y hermosa tradición militar y naval, en la cual el sacrificio de la vida parece 
predominar en la familia, como si el destino lo hubiera señalado desde su nacimiento, un sobrino 
nieto del héroe, el teniente 2° Jorge Navarro Serrano, murió en la catástrofe que enluto a la 



 

Marina el 28 de febrero de 1945: el incendio del buque escuela “Lautaro”, que arrebató tantas 
vidas valiosas y en plena juventud. 
 
Otro miembro de esta honrosa familia que se inmolaba en el cumplimiento de su deber. 
 

 
 
Uno de los arcos erigidos en Valparaíso con motivo de la inhumación de los restos del comandante Arturo 

Prat, el teniente Ignacio Serrano y el sargento Juan de Dios Aldea, 
en el Monumento a la Marina de la Plaza Rafael Sotomayor 
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Tumbas del contralmirante Carlos Condell, del capitán de fragata Arturo Prat y del teniente 2° Ignacio 
Serrano en la cripta del Monumento a la Marina de la 

Plaza Rafael Sotomayor de Valparaíso 

 
 
 
Fuente: Página web Revista de Marina. 

  



 

ANIVERSARIO 
 

25 DE NOVIEMBRE, DÍA DE LA ESPECIALIDAD DE TELECOMUNICACIONES 
NAVALES 

 
 

 
 

 
HISTORIA DE LAS TELECOMUNICACIONES NAVALES EN LA ARMADA DE 
CHILE, DESDE LOS ALBORES HASTA NUESTROS DÍAS 
Renato Valenzuela Ugarte - Piero Castagneto Garviso 
Extracto tomado del Capítulo 3, entre páginas 169 a 176 
 
En cuanto a la Armada propiamente tal, no se limitó por mucho tiempo a observar desde la lejanía 
los progresos tecnológicos en esta materia, ya que desde 1901 había estado experimentando en 
la telegrafía sin hilos. La idea inicial era instalar cuatro estaciones a bordo y cuatro en tierra y se 
instalaron aparatos en el acorazado Prat y la Escuela Naval; pero el proyecto tropezó con 
dificultades debidas a defectos técnicos de los aparatos, y también, en gran parte a los 
inconvenientes de un ramo, que por primera vez se ha aplicado en Chile1. En todo caso, al año 

 
1 Archivo Histórico Naval, Memoria de Marina de 1902, p. XXIX. 



 

siguiente los trabajos del contratista continuaban, y se esperaba tener pronto a lo menos dos 
oficinas o estaciones en tierra y cuatro a bordo para el uso de los buques. 
 
Aprovechando condiciones que se estimaron ventajosas, en 1904 el Gobierno celebró un 
contrato con el representante de la Marconi’s Wirlees Telegraph para que se envíen a Chile 
ingenieros que estudien la posibilidad de establecer el servicio de telegrafía sin hilos, usado hoy 
en todas las marinas adelantadas. Estos mismos ingenieros debían estudiar también la 
posibilidad de establecer este tipo de sistema de comunicación en las zonas centro y sur del 
país2. 
 
Ese mismo año, la citada casa Marconi envió como agente al profesional Mr. Soldiers Ross, 
quien trajo nuevos aparatos, más adecuados y eficaces, a fin de instalarlos a bordo de unidades 
de guerra. A dicho especialista se unió otro, Mr. Rickard, con la misión de controlar las 
experiencias que se realizarían3. 
 
Con ello, en unos pocos meses estaban dadas las condiciones para realizar lo que hasta ahora 
se considera un hito histórico en la Armada de Chile: la primera comunicación inalámbrica a 
distancia. Se realizó durante una navegación de los cruceros Esmeralda, la mando del capitán 
de navío Arturo Cuevas, y Presidente Errázuriz, al mando del capitán de fragata Carlos Plaza 
Condell, entre Valparaíso y el Archipiélago de Juan Fernández. 
 
A decir verdad, los experimentos no comenzaron al momento de llegar a Juan Fernández, sino 
varios días antes, y ya el 14 de noviembre se había realizado los primeros ensayos en 
Valparaíso, destinados a comprobar el estado de las instalaciones, medida previa al zarpe a 
dicho destino. A las 10 AM. de ese día levó anclas el Errázuriz y puso rumbo al norte, mientras 
que el Esmeralda permanecía anclado en la bahía. Según el relato del diario El Mercurio, a las 
11 ¼, después de regularizar los aparatos del Esmeralda, se transmitió el primer mensaje en el 
tono A, que se empleó en el trayecto de ida, cuyo texto era el siguiente: 
 
El Comandante Cuevas pregunta la distancia del “Errázuriz” al “Esmeralda” y pide al comandante 
Plaza lo posible para atravesar el buque a la mar para probar la resistencia del nuevo mastelero. 
 
El Errázuriz contestó: 
Distancia ocho millas. Amplitud de balances de 10 a 12 grados, mastelero sufre flexiones que, 
aumentando los balances, inspirarían cuidado. 
 
El Esmeralda replicó: 
¿Cuál es su andar? ¿Por qué la distancia es sólo de ocho millas? 
 
El comandante Plaza respondió: 
 

 
2 Archivo Histórico Naval, Memoria de Marina de 1904, p. XXXVII-XXXVIII. 
3 Vega Sotomayor Francisco, Remembranzas de las telecomunicaciones navales, en Revista de Marina 
85/667, noviembre-diciembre, 1968, p. 768. 



 

He tenido que aproarme a la mar para afirmar obenques y burdas que daban de sí4 
 
Según sigue informando dicho diario, siguieron intercambiándose mensajes análogos sin 
interrupción durante todo el tiempo en que el Errázuriz permaneció fuera de la bahía, de la cual 
llegó a encontrarse a una distancia máxima de 25 millas, la que alcanzó hacia la 1 PM: En ese 
momento el Esmeralda preguntó al comandante Plaza a qué hora regresaba, recibiendo la 
respuesta que cambiaría de rumbo a la 1.30 para retornar a las 4. En el trayecto de regreso -
proseguía El Mercurio- se empleó tono B, comentando que, como era de apreciar, las pruebas 
habían sido del todo satisfactorias5. 
 
A las 08:30 del día 16, ambos buques se dirigieron a Juan Fernández, no sin antes afirmar el alto 
mastelero del Errázuriz para asegurar la firmeza de las instalaciones que se probarían. 
 
Si se trata de relatar el hecho en su integridad, la versión más directa es sin duda el parte oficial 
del comandante Arturo Cuevas, que a continuación se reproduce íntegro, no sólo por su 
relevancia, sino también por ser, indudablemente, el registro más pormenorizado de esta 
experiencia pionera: 
 
Valparaíso, noviembre 22 de 1904 
 
Dando cumplimiento a las instrucciones impartidas por V.S., el miércoles 16 del presente, a las 
8 h. 30 m. A.M. zarpé de este puerto en convoy con el crucero Presidente Errázuriz, trazando 
rumbo a Juan Fernández para para practicar ensayos con los aparatos de telegrafía sin hilos 
instalados a bordo. 
 
A la altura de Punta Ángeles ambos buques desarrollaron el andar ordenado y se empezaron las 
comunicaciones, las que se mantuvieron todo el día hasta las 6h 57m P.M., hora en que los dos 
buques se encontraban a 50 millas de distancia. 
 
Poco antes, a las 6 P.M., como se notaran dificultades para la recepción, se ordenó al Errázuriz 
aumentar su andar hasta 14 millas a fin de mantener el contacto. 
 
A las 6h 30m P.M., a pesar de haberse hecho varias tentativas, la comunicación quedó 
interrumpida, continuando la Esmeralda viaje a Puerto Cumberland, donde fondeó a las 5h 45m 
P.M. del jueves 17. 
 
Esta interrupción fue debida, según el ingeniero señor Rickard, a las bordas que aseguran el 
mastelero del palo mayor que hacían placa de tierra con el casco del buque, absorbiendo así las 
ondas que se emitían y las que se recibían. 
 
Durante la permanencia en Juan Fernández se subsanó este inconveniente, colocando 
acolladores de cabo en reemplazo de los aceros y levantando un poco la antena. 
 

 
4 Telegrafía Marconi. Primeros ensayos en la Armada. Éxito completo. Partida del “Esmeralda” y el 
“Errázuriz” a Juan Fernández, en diario El Mercurio, Valparaíso, 16 de noviembre de 1904, p. 5. 
5 Ibid. 



 

A las 9h 45m P.M. del 17 se consiguió restablecer la comunicación, cumpliendo así la última 
parte del número 3° de las instrucciones. 
 
La conexión continuó hasta las 11h 40m P.M., hora en que se ordenó al Errázuriz que, a su arribo 
a puerto, no fondeara para recibir a bordo al ingeniero señor Rickard y al teniente Merino, con el 
objeto de rodear la isla y elegir desde el mar los puntos más adecuados para la instalación en 
tierra, y al mismo tiempo ver el efecto que producía la isla sobre las transmisiones. Las 
comunicaciones no fueron satisfactorias. 
 
El Errázuriz fondeó a las 11h 40m A.M. del día 18 después de cumplir esta misión. Desde a bordo 
se notó que había dos sitios convenientes, uno en la parte S. O. y otro en el extremo oriente de 
la isla. 
 
A la 1 P. M. del mismo día el señor Rickard y el Teniente Merino se trasladaron por mar a Caleta 
Padre, situada en el extremo S. O., donde desembarcaron y ascendieron a la planicie llamada, 
Puente, en la carta chilena. Se procedió a medir la superficie y estudiar sus condiciones. Como 
por falta de tiempo no se alcanzara a practicar un buen reconocimiento, la misma comisión hizo 
un segundo viaje al amanecer del 19, y de sus estudios resultó que la planicie, por su extensión 
y regularidad, era apta para una estación marconigráfica de gran poder. 
 
En la madrugada del 20 se exploró la planicie inmediata a Puerto Francés, encontrándose que 
era inadecuada para el objeto que se deseaba. El domingo 21, a las 3h 30m P. M., se ordenó al 
Errázuriz zarpara para rodear la isla por la parte occidental, con el objeto de seguir las 
experiencias a través de la tierra, las que dieron muy buen resultado, manteniéndose ambos 
buques en comunicación constante. 
 
A las 4h 30m P. M. zarpó la Esmeralda con rumbo a Valparaíso. 
 
La conexión se mantuvo durante la tarde hasta las 7h 30m P. M., hora en que se perdió el 
contacto, debido a la electricidad atmosférica. 
 
A las 9 A. M. del 21 se consiguió nuevamente comunicar con el Errázuriz a una distancia de 40 
millas a las 7h 30m P. M., hora en que se suspendieron los ensayos. 
 
Como ve V. S., el resultado obtenido por estas experiencias ha sido altamente satisfactorio, y 
dad la sencillez de los aparatos, su fácil manipulación y los beneficios que se pueden obtener 
con su empleo a bordo, creo que ha llegado el momento oportuno de ordenar su instalación en 
los buques de la Armada. 
 
Aprovechando la permanencia en Puerto Cumberland, los guardiasmarinas de la Escuela de 
Artillería, bajo las órdenes del teniente Brown, hicieron un levantamiento más o menos completo 
de la bahía. 
 
A las 6 A. M.de hoy fondeé en este puerto con el buque a mi mando. 
 
A las 8 se renovaron las comunicaciones con el Errázuriz a una distancia de 70 millas. 
 



 

A las 10 avisa que está a 56 millas. 
 
Saluda a US. –(firmado)- A. Cuevas6 
 
El lenguaje conciso de este documento oficial se complementa con ele relato del corresponsal 
que envió El Mercurio para informar de esta expedición y las pruebas que realizaría. Entre los 
pasajes relevantes de este reporte, se halla una reflexión sobre la aplicación del TSH a la guerra 
naval moderna: 
 
Fácil será comprender la ventaja de la telegrafía sin hilos para aplicarla en el caso de una guerra; 
pues con ella quedan abolidas en absoluto las señales de banderas con códigos especiales, los 
que, además de ser muy eventuales por los innumerables inconvenientes a que quedan 
expuestas las naves, por dificultades de la visión o de la interpretación a grandes distancias, 
implican la idea de mayor celeridad y más rapidez en las operaciones, lo que constituye una de 
las mejores cualidades en el curso de un conflicto armado7. 
 
El hito histórico que constituyeron estos experimentos hizo que, décadas después, se les 
considerase de importancia suficiente como para ser identificado con el aniversario de la 
especialidad de Telecomunicaciones. Con el fin de fijar la fecha, en 1949 se nombró una comisión 
donde participaron oficiales que habían tomado parte en dicha navegación, como Luis Langlois 
y Olegario Reyes, quienes ya eran vicealmirantes en retiro. Y, pese a que la fecha del parte 
citado del comandante Arturo Cuevas es del 22 de noviembre de 1904, dicha comisión determinó 
que la primera comunicación a distancia entre los cruceros Esmeralda y Errázuriz había sido el 
25 de noviembre8. 
 
En consecuencia se estableció esta fecha como aniversario de las Telecomunicaciones Navales 
por Decreto de la Comandancia en Jefe de la Armada del 24 de junio de 1949. 
 
 

 
6 Reproducido en Crónica Nacional. La telegrafía sin hilos, en Revista de Marina 38/222, diciembre, 1904. 
7 Los ensayos de telegrafía sin hilos. Viaje del “Esmeralda” y “Errázuriz” a las islas Juan Fernández 
(correspondencia especial para El Mercurio), en El Mercurio, Valparaíso, 22 de noviembre de 1904, p. 5. 
8 Espinosa S., Eloy, teniente 1° de mar. Importancia de las telecomunicaciones navales y servicios prestados al país, 
en Revista de Marina 67/565, noviembre-diciembre, 1951, p. 830. 



 

 
 
 
 

 
 
 
 
Fuente: Página web Revista de Marina. 
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INTOLERANCIA A LA LACTOSA 
Escrito por el personal de Mayo Clinic 
 
Descripción General 
 

 
 
Colon e intestino delgado 
El intestino delgado y el colon son parte del tubo digestivo, que procesa los alimentos que comes. Los intestinos 
absorben los nutrientes de los alimentos. Lo que no se absorbe en los intestinos continúa por el tubo digestivo y se 
expulsa en forma de heces durante la defecación. 

 
Las personas que tienen intolerancia a la lactosa no pueden digerir el azúcar (lactosa) que 
contiene la leche. A raíz de esto, tienen diarrea, gases e hinchazón después de ingerir productos 
lácteos. Esta afección, que también se llama absorción insuficiente de la lactosa, no suele causar 
grandes problemas, pero los síntomas pueden ser molestos. 
 
Por lo general, la intolerancia a la lactosa se debe a la escasez de una enzima que se produce 
en el intestino delgado (la lactasa). Una persona puede tener niveles bajos de lactasa y aún así 



 

ser capaz de digerir productos lácteos. Sin embargo, si los niveles son muy bajos, se produce la 
intolerancia a la lactosa, y los síntomas comenzarán a aparecer después de ingerir productos 
lácteos. 
 
El intestino delgado y el colon son parte del tubo digestivo, que procesa los alimentos que comes. 
Los intestinos absorben los nutrientes de los alimentos. Lo que no se absorbe en los intestinos 
continúa por el tubo digestivo y se expulsa en forma de heces durante la defecación. 
 
La mayoría de las personas que tienen intolerancia a la lactosa pueden vivir con esta afección 
sin tener que renunciar a todos los productos lácteos. 
 
Síntomas 
 
Los signos y síntomas de la intolerancia a la lactosa suelen comenzar entre 30 minutos y 2 horas 
después de comer o beber alimentos que contienen lactosa. Los siguientes son signos y 
síntomas comunes: 

• Diarrea 

• Náuseas y, a veces, vómitos 

• Cólicos estomacales 

• Hinchazón 

• Gases 
 
Cuándo consultar al médico 
 
Programa una cita con el médico si sueles tener síntomas de intolerancia a la lactosa después 
de consumir productos lácteos, en especial, si te preocupa recibir el calcio suficiente. 
 
Causas 
 
La intolerancia a la lactosa se origina cuando el intestino delgado no produce la cantidad 
suficiente de una enzima (lactasa) que te permite digerir el azúcar de la leche (lactosa). 
 
Por lo general, la lactasa convierte el azúcar de la leche en dos azúcares simples (glucosa y 
galactosa) que se absorben a través de la mucosa intestinal e ingresan al torrente sanguíneo. 
 
Si tienes deficiencia de lactasa, la lactosa de los alimentos que consumes se desplaza hasta el 
colon en lugar de procesarse y absorberse. En el colon, las bacterias comunes interactúan con 
la lactosa no digerida, lo que provoca la presencia de signos y síntomas de intolerancia a la 
lactosa. 
 
Existen tres tipos de intolerancia a la lactosa. Hay diferentes factores que producen la deficiencia 
de lactasa subyacente en cada tipo. 
 
 
 
 



 

Intolerancia a la lactosa primaria 
 
Las personas que desarrollan intolerancia a la lactosa primaria, el tipo más común, comienzan 
la vida produciendo suficiente lactasa. Los bebés, que reciben toda su nutrición de la leche, 
necesitan lactasa. 
 
A medida que los niños reemplazan la leche por otros alimentos, su producción de lactasa 
normalmente disminuye, pero suele mantenerse lo suficientemente alta como para digerir la 
cantidad de productos lácteos presentes en una dieta típica de adultos. En la intolerancia a la 
lactosa primaria, la producción de lactasa disminuye drásticamente, lo que hace que los 
productos lácteos resulten difíciles de digerir en la edad adulta. 
 
Intolerancia a la lactosa secundaria 
 
Esta forma de intolerancia a la lactosa se produce cuando el intestino delgado disminuye la 
producción de lactasa después de una enfermedad, lesión o cirugía que afecte a dicho órgano. 
Las enfermedades asociadas con la intolerancia a la lactosa secundaria incluyen la infección 
intestinal, la enfermedad celíaca, la proliferación bacteriana y la enfermedad de Crohn. 
 
El tratamiento del trastorno preexistente podría restaurar los niveles de lactasa y mejorar los 
signos y síntomas, aunque puede llevar tiempo. 
 
Intolerancia a la lactosa congénita o del desarrollo 
 
Con poca frecuencia, los bebés pueden nacer con intolerancia a la lactosa causada por la falta 
de lactasa. Este trastorno se transmite de una generación a otra, en un patrón de herencia 
llamado "autosómico recesivo", lo que significa que tanto la madre como el padre deben transmitir 
la misma variante genética para que un niño padezca esta afección. Los bebés prematuros 
también pueden tener intolerancia a la lactosa debido a un nivel insuficiente de lactasa. 
 
Factores de riesgo 
 
Los siguientes son factores que pueden hacer que tú o tu hijo sean más propensos a tener 
intolerancia a la lactosa: 
 

• Edad avanzada. La intolerancia a la lactosa suele aparecer en la edad adulta. Esta afección 
es poco frecuente en bebés y en niños pequeños. 

 

• Origen étnico. La intolerancia a la lactosa es más frecuente en personas de origen africano, 
asiático, hispano o nativo americano. 

 

• Nacimiento prematuro. Los bebés prematuros pueden tener niveles reducidos de lactasa 
debido a que el intestino delgado no genera células productoras de lactasa hasta fines del 
tercer trimestre. 

 



 

• Enfermedades que afectan el intestino delgado. Algunos de los problemas del intestino 
delgado que pueden provocar intolerancia a la lactosa son el crecimiento bacteriano excesivo, 
la enfermedad celíaca y la enfermedad de Crohn. 

 

• Ciertos tratamientos oncológicos. Si has recibido radioterapia contra el cáncer de estómago 
o presentas complicaciones intestinales a partir de la quimioterapia, tienes mayor riesgo de 
presentar intolerancia a la lactosa. 

 
 
 
Fuente: Página web Clínica Mayo. 
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VIOLENCIA Y MUERTE EN EL CAMPO CHILENO 
Por José Manuel Castro 
historiador, Instituto de Historia, Universidad San Sebastián 
Publicado en revista Economía y Sociedad № 97, Octubre - Diciembre 2018 
 
La reforma agraria impulsada por los gobiernos de Eduardo Frei Montalva (1964-1970) y 
Salvador Allende (1970-1973) fue una de las iniciativas políticas más perjudiciales y 
controvertidas de la historia de Chile. El gobierno de Frei presentó esta política expropiatoria en 
función de la “modernización de la agricultura” y de la “justicia social”, pero según hemos 
mostrado en el tomo 3 de la Historia de Chile 1960-2010 (Universidad San Sebastián, CEUSS, 
2018), también hubo otros propósitos políticos e ideológicos que la animaron y, desde ya, fue 
determinante en debilitar el derecho de propiedad privada en Chile. 
 
La violencia física irrumpió como medio para acelerar el proceso expropiatorio: propietarios, 
campesinos y agitadores políticos se enfrentaron incluso mediante las armas.  Un caso 
emblemático de estos hechos fue la “batalla de San Miguel” en Los Andes, en que más de un 
centenar de campesinos apoyados por el Frente Interno Socialista se tomaron el fundo y 
mantuvieron como rehenes a su dueño y esposa. La izquierda esperaba que el enfrentamiento 
con carabineros diera lugar a la “Sierra Maestra” chilena, como un paso clave en el camino hacia 
la revolución socialista. También hubo episodios en que los propios campesinos decidieron 
resistir la expropiación del gobierno, como en el fundo Santa María de Longotoma, en que casi 
doscientos trabajadores rechazaron las medidas de la Corporación de la Reforma Agraria.  
 
El clima de polarización, crispación y violencia política se agudizó durante el gobierno de la 
Unidad Popular y se extendió por todo el campo chileno. El Movimiento de Izquierda 
Revolucionaria (MIR), inspirado en la revolución cubana, promovió la vía armada en el campo a 
través del Movimiento Campesino Revolucionario. Tuvieron como base de sus operaciones la 
región de la Araucanía, donde, bajo consignas como “tierra o muerte” ocuparon el predio Tres 
Hijuelas, fundando ahí el Campamento Lautaro. En un importante discurso en Temuco, en 
noviembre de 1971, el líder del MIR, Miguel Enríquez, llamaba a “expropiar toda la gran 
propiedad agraria sin indemnización” y a “instaurar un gobierno revolucionario de obreros y 
campesinos”. 
 



 

Las expropiaciones, las tomas de terreno y los enfrentamientos afectaron la vida de muchos 
propietarios de forma dramática, dejando incluso un saldo de muertos. En abril de 1971, en el 
fundo La Hijuela Grande de Nilahue, tras ver cómo ocupaban sus tierras, Jorge Baraona Puelma 
murió a causa de un infarto cardíaco. Según relata su propio hijo, tras los hechos llevaron 
rápidamente a su padre a un hospital, pero murió en el camino, en Peralillo. 
 
En noviembre de 1970, en el fundo Tregua de Panguipulli, de un modo especialmente trágico 
murió Antonieta Maachel, quien se suicidó tras la toma, secuestro, saqueo y vejaciones sufridas 
al interior de su casa. 
 

TESTIMONIO 
Antonieta Maachel 
Carta a El Mercurio, 28 de marzo de 2005 
 
Señor Director: 
 
En estos tiempos en que los terroristas son “víctimas” y quienes nos salvaron de ellos 
“victimarios”, me he acordado de una excelente mujer, esposa y madre: Antonieta Maachel. 
Había llegado de Italia junto a su marido, Eneas Recalcatti. Formaron el fundo Tregua de 
Panguipulli. Cuando su marido murió, Antonieta se hizo cargo con mucho sacrificio y tesón, hasta 
que en noviembre de 1970 su tierra y su casa fueron tomadas por José Gregorio Liendo 
(“Comandante Pepe”, hoy “víctima” por cuyo fusilamiento el juez Guzmán persigue a militares).  
 
Antonieta fue secuestrada y ultrajada en forma brutal por todos los forajidos de la banda, y en su 
desesperación se quitó la vida en su dormitorio, mientras sus agresores se daban un banquete 
en el comedor de su casa. Dejó tres hijos adolescentes librados a su suerte y despojados de sus 
bienes.  
 
No hubo “derechos humanos”. Por su muerte nadie ha hecho ni hará un “mea culpa”. Chile tiene 
el alma herida desde entonces y no ha podido sanar porque constantemente se está reviviendo 
solo una parte de su historia, pero se ha pretendido hacernos olvidar la otra, donde se originó 
todo” 
 
Paz Rodríguez Correa 
 
 
 
Fuente: Página web revista Economía y Sociedad. 
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CRÓNICAS DE PUNTA PEUCO XXXIV:  LAS VISITAS 
Por BALISTARIO 
20 de noviembre de 2023 
 
Hoy es domingo 19 de noviembre. La atención de todos está puesta en las visitas. 
 
Recuerdo nuestra época de libertad en la cual algunos tratábamos que las visitas a nuestra casa 
estuvieran más bien avisadas: no nos atraía en general esto de “pasen cuando quieran a 
visitarnos, los esperamos”. ¡Qué invitación más peligrosa! Una estupenda siesta con pijama 
después de un copeteado almuerzo podía irse al chute en una de esas ocasiones. 
 
En este resort la cosa es diferente. Cual más cual menos, la visita es la única oportunidad de 
encontrarse con aquellos con quienes nos profesamos amor y afecto. Los MPP se pueden ver 
vestidos con una ropa más taquillera y muchos de ellos esperan en el pasillo para ver a su gente 
a la distancia, cuando ya han traspasado los protocolos de admisión y revisión que cumple 
Gendarmería. 
 
Rompe el corazón (y les aseguro que disto mucho de ser especialmente sensiblero) ver a un 
pequeño de 5 años que escapa de su madre y corre por el frío pasillo gritando ¡¡tata, abuelo!!! Y 
a un anciano de 80 y algo más, con sus ojos mojados con su mejor paso y arrastrando las 
dolencias de su edad para abrazarlo. 
 
El trato de Gendarmería es firme, pero cortés; en algunos casos hasta amistoso con las visitas 
más repetitivas. Uno que otro desubicado trata de asumir una pose y actitud prepotente, 
finalmente, superado por el ambiente de alegría y festejo, vuelve a su lugar y se ensimisma en 
su televisión. Otro dice “me gustaría que estuvieran en Colina 1, allá la cosa es diferente”. Nos 
figuramos lo que eso significa para nuestros camaradas MPP de esa cárcel. Les deseamos lo 
mejor. 
 
 
 
Fuente: Propio autor. 
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CON ARGENTINA EN EL NORTE GRANDE 
Por Fernando Schmidt 
18 de noviembre de 2023 
 
Resulta fundamental volver a darle a la relación transfronteriza en el Norte Grande, en conjunto 
con las futuras autoridades argentinas, una prioridad política. 
 

 
 
Mañana domingo votan los argentinos en elecciones cruciales donde se elegirá el próximo 
Presidente y Vicepresidente de la nación. Todos los analistas chilenos estarán atentos a lo que 
pase en Buenos Aires, al tener estos comicios mucho de plebiscito interno y una clara 
repercusión regional. 
 
Quien sea que asuma la presidencia argentina el 10 de diciembre deberá plantearse cuál 
va a ser la impronta que quiere dejar a su vinculación con Chile y, por supuesto, qué 
debemos priorizar nosotros con relación a nuestros vecinos. La agenda es enorme, 
desafiante, con algunos temas muy sensibles en el campo limítrofe, pero más bien encapsulados 
o con pautas para el control de daños. Otros van a estar relacionados con la sensibilidad 
ideológica de Milei o Massa. Sin embargo, también existe una agenda positiva, neutral, 
provincial, con temas de complementación fronteriza donde, pese a declaraciones bien 
intencionadas, hemos avanzado poco o muy lentamente y donde estimo debe ponerse énfasis. 
 



 

Por ejemplo, en mayo del 2011 se reunieron por primera vez los intendentes regionales chilenos 
y los gobernadores argentinos, muchos de los cuales son clave en el proceso de toma de 
decisiones en ese país. Se establecieron entonces comités de integración por áreas colindantes. 
Entre ellas, el de las máximas autoridades del Noroeste argentino o NOA (Jujuy, Salta y 
Tucumán) y el Norte Grande chileno (Arica-Parinacota, Tarapacá y Antofagasta). 
 
Han pasado 12 años desde que nos comprometimos a establecer controles fronterizos 
integrados de cabecera única aprovechando las instalaciones argentinas de los pasos Jama y 
Sico. Acordamos intercambiar las matrices productivas regionales para el desarrollo de 
encadenamientos productivos. Concordamos en “realizar estudios técnicos relacionados con 
aspectos logísticos y costos de flete y transporte”. Igualmente, íbamos a desarrollar circuitos 
integrados de turismo; mejoraríamos la conectividad terrestre asfaltando la ruta por el paso Sico, 
que cae en la provincia de Salta; mejoraríamos la red ferroviaria por el paso Socompa y 
manifestábamos la necesidad de establecer una conexión aérea. 
 
Según el Acta de la XXXIII Reunión del Comité de Integración NOA-Norte Grande, celebrada 
en mayo de este año, lo primero que llama la atención es el bajo nivel político de las delegaciones 
de ambos países y, sobre todo, que bien poco ha pasado en más de una década. Da la impresión 
de que apenas cumplimos con la liturgia de la reunión, pero cuando abordamos temas de fondo 
se descubre que los controles fronterizos integrados carecen de una infraestructura eficaz; el 
comercio y los encadenamientos productivos brillan por su ausencia; los estudios sobre aspectos 
logísticos y de transporte no parece que hayan servido. Lo mismo ocurre con los circuitos 
integrados de turismo, la pavimentación del paso Sico, la red ferroviaria y la conexión aérea. 
 
Resulta fundamental volver a darle a la relación transfronteriza en el Norte Grande, en 
conjunto con las futuras autoridades argentinas, una prioridad política. El paso Jama, vía 
Jujuy y Salta en Argentina, hacia Paraguay y Brasil es la base del Corredor Interoceánico cuya 
importancia acabamos de reiterar con motivo de la reciente visita del Presidente de Paraguay a 
Chile y es uno de los temas centrales en la relación con Brasil. 
 
Además, es absurdo no aprovechar la proximidad geográfica para vender en el NOA -habitado 
por poco más de 4 millones de personas- nuestros servicios a la minería, productos químicos, 
productos del mar, nuevas tecnologías, turismo, educación, puertos, zona franca. Por tierra, un 
vehículo demora 11 horas a Jujuy y Salta desde Antofagasta. A Santiago son 15 horas. Calama 
está a 8 horas de ambas ciudades argentinas proveedoras de productos agrícolas, mientras 
nuestros valles centrales están a casi 17 horas de viaje. Sin embargo, Chile no figura entre los 
primeros destinos de las exportaciones de Jujuy, Salta o Tucumán y al revés ocurre lo mismo, 
según datos del INE. 
 
¿Qué encadenamiento productivo de importancia registramos entre el Norte Grande y el NOA? 
Ninguno, pudiendo industrializarse cítricos o legumbres argentinas para la exportación en 
dirección a Asia u otros países sudamericanos; pudiendo integrar harina de pescado chilena con 
soja y maíz del NOA para la fabricación de pellets, a modo de ejemplo. 
 
No es posible que el ferrocarril que une Salta y Antofagasta sea usado apenas en forma ocasional 
por las actividades mineras argentinas, cuando nuestros puertos del norte están listos para 
embarcar esa producción a Asia. 

https://difrol.gob.cl/xxxiii-reunion-del-comite-de-integracion-noa-norte-grande/


 

 
La Quebrada de Humahuaca en Jujuy, Patrimonio de la Humanidad desde el 2003, o los edificios 
coloniales salteños están a 6 horas y media de San Pedro de Atacama y de las atracciones 
astronómicas que han convertido a Chile en reconocido polo internacional del astroturismo. No 
obstante, los circuitos integrados son escasos y no se venden mundialmente en conjunto. Es 
decir, estamos perdiendo oportunidades por falta de estímulos a nivel oficial. 
Por lo mismo, la llegada de un nuevo Mandatario a la Casa Rosada debe ser el momento de 
reimpulsar con determinación política, a nivel presidencial, este proyecto integrador tantas veces 
proclamado pero que no avanza de acuerdo con las expectativas de nuestras regiones 
septentrionales. 
 
Lo que ocurre entre el NOA y el Norte Grande se repite en otros sitios de nuestra común 
geografía. Hay que darle a todos su debida importancia, pero comenzaría por aquellos donde la 
integración puede generar encadenamientos privados y una proyección sudamericana. Nos 
hace falta, eso sí, que el 11 de diciembre tengamos resuelto el nombre de un embajador 
en Buenos Aires que nos represente a todos sin prejuicios ideológicos, con un adecuado 
presupuesto para el cultivo de relaciones con los gobiernos de las provincias argentinas 
colindantes con Chile, con la energía y visión de un personaje formidable como fue Adolfo 
Zaldívar, y que Argentina también proceda a nombrar en simultaneo -como gesto de 
coordinación política- al sucesor de Rafael Bielsa. 
 
 
 
Fuente: Página web El Líbero. 
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El ataque a Truk visto desde un avión de EEUU - Imagen: dominio público en Wikimedia Commons 

 
Muy pocos lectores ignorarán en qué consistió el ataque a Pearl Harbor, la incursión aérea con 
que la Armada Imperial Japonesa destruyó la base aeronaval de EEUU en Hawai a finales de 
1941, precipitando la entrada del país americano en la Segunda Guerra Mundial. Lo que quizá 
no sepan muchos es que Japón sufrió un episodio muy parecido a principios de 1944, un 
demoledor bombardeo en su base del atolón de Truk que le supuso perder decenas de buques 
y cientos de aviones, lo que a medio plazo tendría graves consecuencias logísticas y estratégicas 
para su flota. Fue la llamada Operation Hailstone (Operación Granizo). 
 
Truk (o Chuuk) es el nombre de un conjunto de ocho islas del Pacífico que, junto con Kosrae, 
Pohnpeo (antigua Ponapé) y Yap, forma los Estados Federados de Micronesia. Con capital en 

https://commons.wikimedia.org/wiki/Category:Operation_Hailstone#/media/File:Aerial_showing_destruction_resulting_from_raid_on_Truk.jpg


 

Weno, Truk no es el más grande en superficie (ciento veintisiete kilómetros cuadrados), pero sí 
el más poblado (algo menos de cincuenta y cuatro mil habitantes) y con una historia que, en 
cierto modo, debería sernos familiar porque, si bien ya estaba habitado por austronesios 
procedentes de Melanesia, fueron navegantes españoles los que lo descubrieron para el resto 
del mundo. 
 
En efecto, Álvaro de Saavedra registró su avistamiento en 1528 y después fue visitado por Alonso 
de Arellano en 1565, por lo que fue incorporado a la Corona como parte del archipiélago de las 
Carolinas. Sin embargo, el control hispano sobre las islas fue meramente nominal y, salvo por 
algunos comerciantes y misioneros, su presencia no se hizo efectiva hasta el último cuarto del 
siglo XIX, cuando el contexto internacional se caracterizó por la expansión imperialista de las 
potencias occidentales. En 1886, tras un intento alemán de hacerse con ellas que se solucionó 
diplomáticamente, se izó una bandera y en 1895 se medió para buscar la paz en un conflicto 
entre tribus. 
 

 
 
Las Carolinas y otros archipiélagos de la Micronesia - Imagen: dominio público en Wikimedia Commons 

 
Pero cuatro años más tarde, ante la derrota en la guerra con EEUU que le hizo perder sus 
territorios de ultramar, España vendió apresurada y definitivamente las Carolinas -junto con 
las Marianas y las Palaos- al Imperio Alemán por veinticinco millones de pesetas. En el lote 
iban incluidas las islas Truk, que se convirtieron en insospechado escenario de una contienda 
mayor al estallar la Primera Guerra Mundial. En el otoño de 1914, Japón, que se alineó con la 
Entente contra Alemania, envió su flota a tomar los archipiélagos germanos del Pacífico, 
apoderándose de las Marianas, las Carolinas, las Marshall y las Palaos, que la Sociedad de 
Naciones dejó bajo su control al acabar la conflagración. 
 

https://es.wikipedia.org/wiki/Micronesia#/media/Archivo:Map_of_Micronesia_Oceania.png
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Japoneses y estadounidenses, lanzados a una expansión por el Pacífico en creciente rivalidad 
mutua, firmaron un pacto para no militarizar las islas, por lo que Truk se destinó a prisión y se 
construyeron las instalaciones para ello: barracones para los internos, un aeródromo, un 
hospital… Pero desde la segunda mitad de los años veinte, en el llamado Período Shōwa (por el 
nombre honorífico del emperador, Hirohito), la situación se fue volviendo más tensa. Japón vivió 
como una humillación tener que limitar el número de barcos de su flota, quedar excluido del grupo 
de principales potencias y ver cómo su área de influencia se repartía entre americanos y 
británicos, dejando al país dependiente de importaciones de materias primas para su desarrollo. 
 
Por tanto, el gobierno decidió dar un giro más agresivo a su política y ocupó Manchuria en 1931 
para seis años después ampliar la operación a toda China, en lo que consideraba justo por cuanto 
la comunidad internacional le había obligado a abandonar las conquistas territoriales que había 
logrado en ese país durante la Primera Guerra Sino-Japonesa. La intervención soterrada de 
EEUU en esa nueva edición bélica llevó a que las relaciones quedaran en el filo de la navaja. En 
1939 estallaba la Segunda Guerra Mundial y la aproximación nipona al Eje abocaba a un cada 
vez más inevitable enfrentamiento directo con EEUU. Y así llegó lo de Pearl Harbor. 
 

 
 
Ofensivas simultáneas al ataque a Pearl Harbor previstas por Japón en noviembre de 1941 - Imagen: dominio 
público en Wikimedia Commons 

 
Como es sabido, al día siguiente los nipones iniciaron una auténtica blitzkrieg por el Sudeste 
Asiático, apoderándose de Malasia, Hong Kong, Filipinas, Wake, Birmania, Tailandia, las Indias 
Orientales Neerlandesas y Singapur, imponiéndose además en casi todas las batallas, de las 
que la más importante fue la del Mar de Java. Pero a partir del segundo semestre de 1942 las 
cosas cambiaron totalmente y EEUU empezó a recuperar terreno con victorias en Guadalcanal, 
Midway, Nueva Guinea, Islas Salomón, Islas Gilbert… Así estaba el tablero bélico cuando el alto 
mando estadounidense proyectó una operación que debía dar un golpe a una de las principales 
bases enemigas en el Pacífico para dañar, sobre todo, sus líneas de suministros. 
 

https://es.wikipedia.org/wiki/Ataque_a_Pearl_Harbor#/media/Archivo:Japanese_plan_nov_1941.jpg
https://es.wikipedia.org/wiki/Ataque_a_Pearl_Harbor#/media/Archivo:Japanese_plan_nov_1941.jpg


 

La Operación Granizo, como se la bautizó, marcó como objetivo la isla de Truk, que para 
entonces ya no era aquel presidio insular de dos décadas antes sino un importante fondeadero 
de la Armada Imperial, puerto de abastecimiento de la Flota Combinada y centro neurálgico 
desde donde enviar barcos de refuerzo a las posiciones que los necesitasen. Especialmente tras 
la caída de las bases de las Gilbert y Marshall, y de que la Operación Cartwheel, dirigida por el 
general Mcarthur, tomase otra base capital, la de Rabaul (en Nueva Bretaña, una isla de Nueva 
Guinea). 
 
Así, Truk, donde vivían treinta y siete mil japoneses y unos nueve mil nativos, había sido dotada 
de un activo puerto, protegido por defensas naturales: un atolón con arrecifes de coral con unas 
pocas entradas cuya defensa se incrementaba mediante baterías costeras y cañones antiaéreos. 
Además, se habían construido búnkeres para rechazar un desembarco anfibio y cinco 
aeródromos para albergar varias escuadrillas de aviones; sumaban trescientos cincuenta 
aparatos, de gran importancia, ya que habían sido los encargados de abastecer a Rabaul y para 
los norteamericanos suponían un peligro inmediato: amenazar la invasión de Enewetak, otro 
atolón de las Marshall, prevista para el 17 de febrero y cuya posesión serviría de palanca para 
atacar las islas Marianas. 
 

 
 
Lanchas de desembarco en la isla de Enewetak, 19 de febrero de 1944 - Imagen: dominio público en 
Wikimedia Commons 

 
Es decir, la Operación Granizo era el prólogo a ese ataque, tal como lo planificó el almirante 
Raymond Spruance, comandante en jefe de la Quinta Flota. Lo sorprendente es que, a pesar de 
ese valor estratégico de Truk y a que los servicios de inteligencia japoneses descifraron en enero 
de 1944 unas comunicaciones enemigas sobre un ataque inminente, no se tomaran medidas 
para reforzar la defensa y el mando nipón se limitase a ordenar una retirada progresiva de buques 
en octubre de 1943. En febrero de 1944, al detectarse en el cielo los aviones de reconocimiento 
estadounidenses, dicha retirada incrementó su ritmo; pero iba a resultar insuficiente, como 
veremos, ya que allí fondeaban medio centenar de naves, aproximadamente. 
 
En concreto, cinco cruceros, ocho destructores, cinco buques de guerra de otros tipos y cincuenta 
mercantes. Frente a ellos, Spruance opuso la Task Force 58 una fuerza de portaaviones de 
intervención rápida de la que tres de sus grupos de combate fueron destinados a atacar Truk: 

https://es.wikipedia.org/wiki/Batalla_de_Eniwetok#/media/Archivo:Landing_craft_approaching_Eniwetok_on_19_February_1944.jpg
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cinco portaaviones de la clase Essex (Enterprise, York, Intrepid, Bunker Hill y Essex) y cuatro de 
la clase Independence (Cabot, Cowpens, Belleau Wood y Monterrey) que llevaban quinientos 
sesenta aviones, apoyados por siete acorazados, diez cruceros, veintiocho destructores y diez 
submarinos. 
 

 
 
El almirante Masami Kobayashi   foto dominio público en Wikimedia Commons 

 
Al mando estaba el contraalmirante Marc A. Mitscher, que había participado en la batalla de 
Midway al mando del portaaviones Hornet y se iba a medir con el almirante Masami Kobayashi, 
que pese a su veteranía no había tenido oportunidad de tomar parte directa en una batalla, al 
haber sido destinado a labores diplomáticas, burocráticas, de adiestramiento y a formar parte del 
Estado Mayor. Además, Kobayashi dirigía la base terrestre de Truk sin tener barcos de guerra 
asignados, lo que iba a comprometer su actuación afectándola negativamente. 
 
Pese a que el almirante Mineichi Koga continuaba retirando unidades, todavía quedaban algunas 
destacadas en la isla, caso del acorazado Musashi, los cruceros Oyodo y Agano, etc. El 
primero se libró pero otros no lograrían salir, ya que la mañana del 17 de febrero llegó la primera 
oleada de aviones norteamericanos Grumman F6F Hellcat desde los tres grupos en que se 
dividió la Task Force 58. Volaban a baja altitud para evitar el radar, pero además tuvieron la 
suerte de que no hubiera ninguna patrulla aérea de vigilancia al estar sus miembros de permiso 
en tierra, por lo que se encontraron que apenas salían a hacerles frente unos ochenta adversarios 
en obsoletos Mitsubishi A6M Zero. 
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Esquema de la laguna de Truk, con las islas y los accesos por el cinturón de arrecifes del atolón - Imagen: W. 
Wolny en Wikimedia Commons 

 
Fueron derribados treinta zeros por sólo cuatro hellcats, quedando los mercantes del puerto 
amparados únicamente por los antiaéreos terrestres; los que intentaron zarpar y escapar fueron 
hundidos por los buques estadounidenses, que habían tomado posiciones en el perímetro 
exterior del atolón, mientras que los pocos que consiguieron salir acabaron mandados a pique 
por los submarinos. Además, los acorazados norteamericanos dispararon sus cañones sobre las 
instalaciones militares, hangares, pista, depósitos de combustible y todo aquello susceptible de 
servir a los japoneses, ya que el objetivo no era tomar Truk sino dejarla inoperativa. 
 
Por eso aquella primera oleada sólo fue sólo el comienzo de una serie que hizo que hubiera una 
en cada hora de la jornada. A los cazas Hellcat se fueron sumando bombarderos Grumman TBF 
Avenger y bombarderos en picado Helldiver y Dauntless, que lanzaban bombas normales e 
incendiarias, sin que se libraran las islas de Eten y Moen, situadas en la laguna del atolón y 
donde Japón había construido una pista de aterrizaje y una base de hidroaviones 
respectivamente. Y, si los aviones japoneses fueron barridos prácticamente sin poder despegar, 
los barcos no sufrieron mejor suerte. 
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Barcos japoneses atacados en la laguna de Truk - Imagen: dominio público en Wikimedia Commons 

 
En el primer envite terminaron hundidos el petrolero Hoyo Maru y el navío de municiones Aikoku 
Maru (que explotó con tal fuerza que la onda expansiva derribó a los propios atacantes). En el 
segundo y tercero se perdieron los integrantes de una escuadra que trataba de escapar: los 
cruceros Katori y Akagi Maru, los destructores Maikaze y Nowagi (que fue el único que logró 
huir), y el dragaminas Shonan Maru; habría que añadir al destructor Oite, hundido cuando volvía 
de rescatar a cuatrocientos supervivientes del también malogrado crucero Agano. A ellos se 
sumaron tres cruceros más (Naka, Fukikawa Maru y Kiyuzumi Maru), otros dos destructores 
(Fumikuzi y Tachikaze), un submarino (el I-169), buques de transporte de tropas o cisternas, 
petroleros, etc. 
 
Al llegar la noche, con las unidades que les quedaban, los japoneses organizaron ocho pequeños 
grupos de uno a tres aviones cada uno para llevar a cabo un tímido contraataque. Uno de ellos, 
un bombardero Nakajima B5N2, fue capaz de salvar las patrullas enemigas y lanzar un torpedo 
contra el portaaviones Intrepid, dañándole su costado de estribor y matando a once marineros. 
Junto con otros treinta hombres muertos, veinticinco aviones derribados y ligeros daños en el 
acorazado Iowa, fueron todas las bajas registradas por la Task Force 58. 
 
Los japoneses sufrieron cuatro mil quinientos fallecidos y perdieron casi todos sus aviones y 
barcos, quedando el fondo de la laguna del atolón -que aumentó su profundidad por el cráter que 
dejó el estallido del Aikoku Maru– alfombrado por los cascos de las naves sumergidas y los 
fuselajes de los aviones derribados. Irónicamente, la catástrofe de entonces es la riqueza de hoy, 
pues actualmente los pecios constituyen uno de los principales atractivos del turismo de buceo 
que llega a la isla. 
 
Aquel desastre requería que rodaran cabezas y la más evidente era la de su comandante en jefe, 
que fue relevado de forma fulminante, siendo nombrado sustituto el almirante Chūichi Hara. 
Apodado King Kong por su voluminosa complexión física, había tomado parte en el ataque a 
Pearl Harbor mandando un grupo de combate compuesto por los 
portaaviones Zuikaku y Shōkaku, además de participar también en las batallas del Mar del Coral, 
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las Salomón Orientales y las Islas Santa Cruz. Hara se hizo cargo de una base inoperante y 
aislada, ya que no recibió refuerzos ni suministros. 
 

 
 
La brutal explosión del Aikoku Maru - Imagen: dominio público en Wikimedia Commons 

 
Y es que, cumplido el objetivo de la Operación Granizo, los estadounidenses dejaron atrás Truk 
para continuar avanzando. Las pérdidas infligidas fueron graves; no tanto por la calidad de los 
barcos de guerra hundidos -los mejores habían podido salir antes del raid- como por los buques 
cisterna, más otros factores, caso de los diecisiete mil litros de combustible quemados, las cinco 
pistas de aterrizaje inutilizadas o la ruptura de rutas de abastecimiento al no poder volver a usar 
el puerto insular. Eso quedó patente ocho meses más tarde, en la batalla del Golfo de Leyte, 
donde la escasez de combustible obligó a las fuerzas japonesas a zarpar de diversos sitios y 
unirse en alta mar. 
 
Tal como había previsto Spruance, Enewetak cayó el 23 de febrero favoreciendo la invasión de 
Saipán, punto clave para que los bombarderos estadounidenses pudieran alcanzar Japón. 
Mientras la marina nipona designaba una nueva localización para la base avanzada de su Flota 
Combinada, en Palaos primero e Indonesia después, se recompusieron como pudieron las 
defensas de Truk, que resistió aislada hasta la rendición del país, el 2 de septiembre de 1945, a 
pesar de que en abril y junio hubo dos nuevos bombardeos que, con los anteriores, sumaron un 
total de siete mil toneladas de bombas arrojadas. 
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Momento en el que los aviones estadounidenses alcanzan al crucero ligero Katori. Los cañones y torpedos 
de la Task Force 58 lo remataron poco después - Imagen: dominio público en Wikimedia Commons 

 
Chūichi Hara, al contrario que su predecesor en el mando, fue procesado por crímenes de guerra 
(ejecutar a los pilotos enemigos que sobrevivían al derribo) y sentenciado a seis años de cárcel. 
Aun así, obtuvo la libertad un año antes que Kobayashi, en 1951, por haber estado éste implicado 
indirectamente en otro caso todavía más grave: la llamada Masacre de la isla de Wake, el 
asesinato de un centenar de civiles norteamericanos ordenado por su superior, el almirante 
Shigematsu Sakaibara. 
 
Truk quedó bajo administración de EEUU -como territorio en fideicomiso auspiciado por Naciones 
Unidas- hasta terminar el plazo previsto para ello en 1986. Ese año los Estados Federados de la 
Micronesia, que se habían creado en 1979, firmaron un pacto de Libre Asociación con 
Washington, aunque en la segunda década del siglo XXI empezó a extenderse un movimiento 
por la independencia que exige un referéndum. Seguramente lo verían desde óptica distinta los 
cerca de ciento veinte nativos que fallecieron durante la guerra, así como los que vieron sus 
casas y bienes expoliados por los japoneses y los que tuvieron que trabajar como esclavos para 
ellos. 
 
Fuentes: 
Mark Lardas y Adam Tooby, Truk 1944–45. The destruction of Japan’s Central Pacific 
bastion | Gerald Astor, Wings of Gold. The U.S. Naval Air Campaign in World War II | Rod 
Macdonald, Task Force 58. The US Navy’s fast carrier strike force that won the war in the 
Pacific | William Jeffery, War in Paradise. World War II in Chuuk | Truk Area Lagoon 
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Fuente: Página web La Brújula Verde. 
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LA CONTROVERTIDA “EXPEDICIÓN LYNCH”: CUANDO CHILE ARRASÓ EL 
NORTE DE PERÚ Y ENCONTRÓ ESCLAVOS CHINOS 
Pablo Retamal N. y Felipe Retamal 
15 de noviembre de 2023 
 

 
 

La controvertida “Expedición Lynch”: cuando Chile arrasó el norte de Perú y encontró esclavos chinos. 

 
Entre septiembre y noviembre de 1880, una fuerza chilena comandada por Patricio Lynch acudió 
al norte del Perú decidida a infringir daño económico a la nación con que se encontraba en 
guerra. Por diversas causas, el gobierno de Lima no pudo acudir en ayuda de la zona, y hasta 
hoy es un episodio que genera controversia en la historiografía. En Culto, lo revisamos de la 
mano de un historiador chileno y otro peruano. 
 
Hacia los meses finales de 1880, la Guerra del Pacífico había entrado en una fase 
decisiva. Tras el triunfo chileno en la Batalla de Campo de la Alianza, cerca de Tacna, Chile se 
aprestaba para preparar el próximo golpe, tal vez decisivo y que permitiera terminar con las 
acciones bélicas y apoderarse de los territorios peruanos que hasta el momento se habían 
conquistado. 
 

https://www.latercera.com/etiqueta/guerra-del-pacifico
https://www.latercera.com/culto/2022/05/25/sangre-charqui-y-la-retirada-de-bolivia-la-olvidada-batalla-de-tacna-que-marco-la-guerra-del-pacifico/#:~:text=El%2026%20de%20mayo%20de,quisieron%20sorprender%20durante%20la%20noche.
https://es.wikipedia.org/wiki/Tacna
https://www.latercera.com/etiqueta/chile/page/44


 

Por ello, surgió una idea. Una expedición militar que fuera al Perú decidida a arrasar con 
la economía de la nación enemiga. Esto, era algo habitual en los conflictos, como explica 
a Culto el historiador Rafael Mellafe. “En las Guerras de Segunda Generación como fue la 
Guerra del Pacífico y llamadas de desgaste o atrición, uno de los objetivos es destruir la 
capacidad industrial y económica del enemigo a fin de que no pueda solventar los gastos de la 
guerra y tampoco contar con una industria capaz de sostenerla. Es decir, ahogarlos 
económicamente. Ejemplos contemporáneos hay varios, entre ellos la táctica de ‘tierra arrasada’ 
del general Sherman durante la Guerra Civil Norteamericana”. 
 
Así, comenzó a estudiarse una zona a la cual la expedición debía circunscribirse. Tras revisar 
mapas y planos, los mandamases chilenos decidieron enfocarse en el norte del Perú. “El 
objetivo era gravar con dinero o especias a los ricos hacendados del norte del Perú -señala 
Mellafe-. Esto, para hacerles sentir que la guerra no estaba circunscrita solo al sur del Perú sino 
que podía abarcar todo el territorio; disminuir o terminar con el apoyo financiero que estos 
empresarios el daban al presidente Piérola y así provocar un importante daño económico”. 
 

 
 
Batalla de Tacna. 

 
La zona, donde se encuentran Piura, Lambayeque, La Libertad y Ancash, es la región 
agrícola más productiva del Perú. Una región esencialmente rica. “En esta zona estaban los 
más importantes productores de azúcar y algodón del Perú -añade Mellafe-. De hecho, el 
llamado ‘Ingenio de Palo Seco’, productor de azúcar y de propiedad de Dionisio Darteano (uno 
de los ‘notables’ del Perú), tenía una inversión de un millón de libras esterlinas, una cantidad 
enorme para la época”. 
 
El historiador peruano Daniel Parodi Revoredo, docente de la Universidad de Lima, agrega: “En 
aquellos tiempos, se cultivaba masivamente el azúcar y el algodón. Se trataba de grandes 
y modernas haciendas agro-industriales que producían para la exportación. Inclusive existían 
ferrocarriles que transportaban la producción directamente al puerto para ser embarcado, como 
es el caso de Pimentel en Lambayeque”. 
 

https://www.latercera.com/etiqueta/peru/


 

De hecho, Parodi señala que la zona pasaba por un momento de desarrollo en lo industrial, la 
situación económica no era óptima. “Esas haciendas, además, acababan de ser 
modernizadas con moderna maquinaria para potenciar la producción debido al auge del 
guano. En el contexto de la Guerra del Pacífico, era la única zona de la costa, rica en recursos, 
que Chile no había conquistado militarmente, pues tanto el salitre como las islas guaneras ya se 
encontraban bajo control del invasor. Sin embargo, no hay que olvidar que en general, el Perú 
se encontraba en bancarrota desde 1872, que la gran depresión mundial de 1873 agudizó está 
situación y aún más la guerra con lo que la crisis económica afectaba a todos los sectores de la 
sociedad”. 
 
Así, a cargo del capitán de navío Patricio Lynch, la llamada “Expedición Lynch” zarpó de 
Arica el 4 de septiembre de 1880, a bordo de dos vapores: el Copiapó, con el regimiento Buin, 
la artillería y servicios anexos; y el Itata donde iban los batallones Talca y Colchagua, más la 
caballería. Llevaba una fuerza de 1.900 soldados de infantería, 400 hombres de caballería, 3 
cañones Krupp de montaña, una sección de ingenieros y una ambulancia. En total unos 2.600 
efectivos. 
 

 
 
Patricio Lynch fue nombrado comandante en jefe de Ejército de ocupación chileno en mayo de 1881 
 
Los buques se dirigieron a los puertos de Supe, Chimbote, Trujillo, Eten y Paita. Al 
desembarcar, nadie hizo resistencia armada al desembarco o a las acciones que se llevaron a 
cabo. En rigor, señala Meffale, hubo “solo intentos de negativa para no pagar las contribuciones 
de guerra”. Esto porque la zona fue prácticamente abandonada a su suerte. Así lo explica Parodi: 
“La derrota del Perú junto a Bolivia en la batalla de Tacna destruyó el grueso del ejército peruano 
y la armada ya había sido vencida en el combate naval de Angamos. Por ello, prácticamente no 
se contaban con más combatientes, ni recursos militares y la ‘expedición de merodeo’, llamada 
así por el mismo almirante Lynch, básicamente no encontró resistencia”. 
 

https://es.wikipedia.org/wiki/Patricio_Lynch


 

“Tendré el dolor de arrasar completamente su ingenio” 
 
Una carta llegó a las manos de Arturo Darteano, el hijo de Dionisio, rico hacendado de la zona. 
Firmada por Lynch (contenida en sus Memorias), le comunicó sin aspavientos: “Impongo a su 
ingenio de Palo Seco, una contribución de guerra de cien mil pesos en plata o especies 
que valgan esa suma. Si no concreta Ud. inmediatamente, dando las órdenes correspondientes 
a su empleado, para que satisfaga la indicada contribución, tendré el dolor de arrasar 
completamente su ingenio de Palo Seco”. 
 
Pese a su condición de hacendados, Parodi señala que la zona estaba empobrecida. “Lo que 
encontró Lynch en la costa norte del Perú, fueron hacendados y ciudadanos comunes ya 
arruinados por la crisis previa a la guerra y aún más por el conflicto, los que fueron 
instados a pagar onerosos cupos de guerra”. 
 
Sin la ayuda de nadie, Darteano lo consultó con su padre, y decidieron pagar. Sin embargo, la 
noticia llegó al gobierno peruano, que no pudo hacer mucho. “El gobierno de Nicolás de Piérola 
se vio atado de manos para socorrer a los peruanos de la costa norte del país y su actuación 
casi se limitó a unos decretos prohibiendo el pago de cupos de guerra, lo que, en todo caso, 
solo sirvió para aumentar la destrucción”, señala Parodi. 
 
Sobre el decreto, se establecía una sanción: “Si era desobedecido se arriesgaban a un juicio 
por traición. Es decir, el peor de los mundos. Si no se paga, destrucción, si se paga juicio por 
traición”, señala Mellafe. Ante lo cual, los Darteano deciden finalmente no pagar nada. Esto 
provocó la respuesta de Lynch (registrada en sus Memorias): 
 
“El señor Jefe Supremo de la República del Perú podrá disponer lo que estime conveniente en 
el territorio sometido a su soberanía; pero no puede exigir obediencia en la parte del territorio 
ocupado por nuestras armas. Suponer lo contrario seria hacer ilusorio el derecho de la guerra. 
El Jefe Supremo del Perú no salva con su Decreto los intereses de su Señor Padre, si él pretendió 
el Jefe supremo impedir a nuestras fuerzas obtener el pago de las contribuciones que tienen el 
derecho de exigir, para su objeto, más acertado habría sido que protegiera con sus armas el 
territorio amagado por nuestras armas.” 
 



 

 
 
Nicolás de Piérola, presidente de Perú entre 1879 a 1881; y de 1895 a 1899. 

 
Y así no más, las fuerzas chilenas procedieron a dinamitar el ingenio de Palo Seco y se 
llevaron sacos con azúcar y otras mercaderías. La situación se fue repitiendo en el resto de 
la zona norte del Perú. Como muy pocos podían pagar, sufrieron las consecuencias. Parodi 
señala esto fue transversal a la sociedad peruana, no afectó solo a los ricos. 
 
“Estos ciudadanos, de toda clase social, vieron sus haciendas y viviendas incendiadas y 
destruidas, así como fueron despojados de sus bienes materiales como dinero, joyas, objetos de 
valor etc. Puertos y ferrocarriles enteros, como el puerto de Chimbote y toda su 
infraestructura, fueron arrasados sin más, también pequeños poblados que existían dentro 
de las haciendas. Lo mismo sucedió, por ejemplo, con Puerto Eten”. 
 

Lynch y los chinos 
 
En su paso por las haciendas, los efectivos chilenos se encontraron una sorpresa. Miles de 
ciudadanos chinos que se encontraban trabajando en las tierras en condiciones de semi 
esclavitud. “Las condiciones de vida eran espantosas, 200 chinos hacinados en una bodega que 
hacía las veces de vivienda. Los castigos eran corporales o bien eran engrillados”, señala 
Mellafe. 
 



 

 
 
Esclavo chino. Foto cortesía Rafael Mellafe. 

 
Lynch, decidió liberarlos y algunos de ellos se unieron al Ejército chileno. Los orientales 
habían acudido en masa a la región debido a las malas condiciones de vida en su país. “Estaban 
demasiado malas, y se produce un éxodo masivo de mano de obra barata a California y al Perú. 
Para aquello crearon la ‘Compañía Marítima del Perú' quien contrataba a esta gente en la misma 
China y los embarcaban hacia el Perú”, señala Mellafe. 
 
Como suele ocurrir, al momento de firmar un contrato, una trampa dejaba prácticamente 
indefensos a los chinos ante quienes los contrataban. “En el contrato dice ‘que durante el 
referido periodo de ocho años no trabajaré para ninguna otra persona, sino solo en beneficio de 
la ‘Compañía Marítima del Perú' -cuenta Mellafe-. Y si se revisan los dos ‘Conste’ anteriores, 
verás que se contraponen y el chino quedaba en la absoluta indefensión”. 
 
La expedición se desarrolló entre 4 de septiembre y noviembre de 1880. Para Rafael Mellafe, 
Lynch tuvo éxito. “A mi juicio sí, se logró el cometido propuesto. Se les hizo sentir a los 
hacendados del norte del Perú que su país estaba en guerra y se trajo algún dinero y bienes”. 
 
Para Daniel Parodi, se trata de la campaña “más controversial que desarrolló Chile durante 
la Guerra del Pacífico”. 
 



 

“Los efectos devastadores, contenidos en la memoria nacional peruana, no pueden soslayarse 
por la liberación de trabajadores chinos de las haciendas incendiadas, quienes, en efecto, vivían 
en condiciones deplorables y habían reemplazado, hacía algunas pocas décadas, a la población 
esclava que laboraba en ellas. Pero la expedición Lynch no fue, ni se reduce, a una 
expedición libertadora. Pretenderla así constituye una grave falsificación histórica”. 
 

 
 
Uno de los contratos que firmaban los chinos antes de embarcar al Perú. Cortesía Rafael Mellafe. 

 
“En otras ocasiones he señalado la dificultad de un pedido de perdón de Chile al Perú por 
los excesos cometidos durante la Guerra del Pacífico -agrega el historiador peruano-. Chile 
fue el país que obtuvo la victoria y tiene derecho a honrar a sus héroes vencedores. Sin embargo, 
algunos gestos de empatía y solidaridad respecto de dichos excesos, que se cometieron por 
gobiernos y personajes que hace mucho no están entre nosotros, podrían allanar el camino para 
que esta guerra al fin se entienda como un acontecimiento pasado y no como una epopeya 
vigente, digna de la historiografía nacionalista del siglo XIX. Por su manifiesta y trasgresora 



 

violencia, la expedición Lynch debería constituir el punto de inicio para un dialogo reconciliatorio 
entre nuestras naciones respecto de una guerra que algunos actores y sectores, inclusive a 
través de las redes sociales, parecen seguir librando en el ámbito del imaginario”. 
 
 
 
Fuente: Página web La Tercera. 
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QUÉ ES LA NAVAJA DE OCKHAM, LA IDEA DE UN MONJE QUE HA GUIADO 
A MENTES BRILLANTES DESDE EL MEDIOEVO 
Author, BBC News Mundo 
18 de noviembre de 2023 
 

 
 
Hay varias navajas filosóficas, y la de Ockham es una de las más utilizadas 

 
En igualdad de condiciones, la solución más sencilla suele ser, también, la más probable. 
 
Con esa y otras frases similares se ha popularizado el principio planteado por un monje 
franciscano del siglo XIV que se ha aplicado en una variedad de campos, de la ciencia a la lógica, 
y sigue vigente. 
 
Ese monje, uno de los más grandes filósofos de la Europa medieval, se llamaba William, o 
Guillermo, en español, y como nació en la pequeña aldea de Ockham, en el sur de Inglaterra, 
pasó a la historia como Guillermo de Ockham. 
 
Sus ideas sobre la libertad y la naturaleza de la realidad influyeron en el filósofo político Thomas 
Hobbes y ayudaron a impulsar la Reforma protestante. 
 



 

Durante su carrera logró ofender al Canciller de la Universidad de Oxford, discrepar de su propio 
orden eclesiástico y ser excomulgado por el Papa. 
 
Declaró que la autoridad de los gobernantes deriva del pueblo que gobiernan, siendo uno de los 
primeros en hacerlo. 
 
Y que la Iglesia y el Estado debían estar separados. 
 
Insistió, además, en que la ciencia y la religión nunca deberían mezclarse, porque la ciencia se 
basa en la razón, mientras que la religión deriva de la fe. 
 
Acorde con eso, provocó una gran ira por utilizar la lógica científica para refutar las cinco 
pruebas racionales de la existencia de Dios de Tomás de Aquino. 
 
De ahí su entonces transgresora afirmación: "La existencia de Dios no puede deducirse sólo 
por la razón". 
 
Pero por turbulenta que haya sido su vida, e interesante y valiosa su obra, su nombre se siguió 
mentando más que todo por su asociación con ese principio del que hablábamos. 
 
Su idea era que los argumentos filosóficos deben mantenerse lo más simples posible, algo que 
él mismo practicó severamente con sus teorías y las de sus predecesores. 
 
Siglos después, cuando ya había sido aplicado por varias mentes brillantes, a esa idea se le 
daría el nombre de la navaja de Ockham u Occam. 

 

 
 
“Pluralitas non est ponenda sine necessitate”, que significa “la pluralidad no debe postularse sin necesidad” fue 
literalmente lo que dijo Ockham. 

 



 

Un atajo mental 
 
Una navaja filosófica es un atajo mental que puede ayudar a llegar a mejores explicaciones 
de un fenómeno al descartar hipótesis innecesariamente complejas o poco probables. 
 
Y hay muchas, como la de Hitchens, "Aquello que se afirma sin evidencia se puede rechazar 
sin evidencia", o la de Hanlon, "Nunca atribuyas a la malicia aquello que puede ser 
explicado adecuadamente por la estupidez". 
 
Ockham expresó la suya de una manera algo opaca, pero existen versiones de otros autores que 
dan una idea más clara. 
 
Entre las varias, hay incluso una mucho anterior a Ockham, escrita nada menos que 
por Aristóteles, en "Segundos analíticos": 
 
"Podemos asumir la superioridad, en igualdad de condiciones, de la demostración que se deriva 
de menos postulados o hipótesis". 
 
O quizás prefieras... 

• "Es vano hacer con más lo que se puede hacer con menos", 

• "Una explicación de los hechos no debe ser más complicada de lo necesario" 

• o, ante una encrucijada, "la solución más simple suele ser la más acertada". 
 

Pero si te da curiosidad saber cuál fue la de Ockham, la dio cuando estaba reflexionando sobre 
lo que estaba más allá de la Tierra. 
 
“Me parece... que la materia en los cielos es del mismo tipo que la materia aquí abajo. Y esto se 
debe a que la pluralidad nunca debe postularse sin necesidad”. 
 
Esos cielos también estaban en la mente de uno de los primeros en adoptar su navaja: Nicolás 
Copérnico. 
 
En Commentariolus, de1543, declaró que la "monstruosa" complejidad de la idea dominante de 
que los cuerpos astronómicos giraban alrededor de la Tierra "podría resolverse con menos 
construcciones y mucho más simples". 
 
El modelo geocéntrico del universo que prevaleció desde la época de los antiguos griegos se 
había vuelto cada vez más engorroso. 
 
Observaciones de los movimientos de los planetas habían requerido que se hicieran retoques, 
como agregar epiciclos sobre epiciclos y alejar ligeramente la Tierra del centro de las órbitas de 
todos los demás cuerpos. 
 
Buscando simplicidad, Copérnico llegó al modelo de planetas que orbitan alrededor del 
Sol, que seguía siendo algo complicado pero nada como el anterior. 
 



 

Curiosamente, Claudio Ptolomeo, el matemático, astrónomo y geógrafo griego del siglo II famoso 
por su teoría geocéntrica que Copérinco derrocó, había afirmado algo similar a la navaja de 
Ockham: 
"Consideramos un buen principio explicar los fenómenos mediante la hipótesis más simple 
posible". 
 
En cualquier caso, Copérnico no fue el único de los devotos renombrados de la navaja. 
 
En 1632, Galileo Galilei, al realizar una comparación detallada de los modelos ptolemaico y 
copernicano del Sistema Solar, sostuvo que “la naturaleza no multiplica las cosas 
innecesariamente; utiliza los medios más fáciles y sencillos para producir sus efectos; no hace 
nada en vano...”. 
 

 
 
La cosmología heliocéntrica de Copérnico en este diagrama de su "De Revolutionibus". 

 
Isaac Newton, por su parte, hizo del principio de Ockham una de sus tres "Reglas de 
razonamiento en filosofía" al comienzo del Libro III de "Principia Mathematica" (1687): 
Regla I: No debemos admitir más causas de las cosas naturales que las que sean verdaderas y 
suficientes para explicar sus apariencias. 
“La naturaleza -añadió- se complace con la simplicidad". 
 
Un siglo después, en su "Crítica de la razón pura", Immanuel Kant citó la máxima de que “los 
rudimentos o principios no deben multiplicarse innecesariamente” y sostuvo que se trataba de 
una idea reguladora de la razón pura que subyacía a las teorizaciones de los científicos sobre la 
naturaleza. 
 
La historia está llena de historias similares de científicos que dejaron que la simplicidad los guiara 
hacia una mejor comprensión de la realidad. 
 



 

Pero cerremos este recuento con Albert Einstein, quien escribió: 
"El gran objetivo de toda ciencia... es cubrir el mayor número posible de hechos empíricos 
mediante deducciones lógicas a partir del menor número posible de hipótesis o axiomas". 
 

Precaución 
 
La navaja de Ockham, entonces, insta a elegir las explicaciones más simples para 
cualquier fenómeno que observemos. 
 
Si ves una luz moviéndose en el firmamento, antes de sospechar que es un platillo volador, 
piensa que es más probable que sea un avión o un satélite, o que tuviste la suerte de ver una 
estrella fugaz. 
 
Siguiendo ese principio, a los estudiantes de medicina les aconsejan: “cuando escuches el ruido 
de los cascos, piensa en caballos, no en cebras”, para guiarlos a buscar primero el diagnóstico 
más simple que explique los síntomas de sus pacientes. 
 
Esta navaja es, en muchos sentidos, la precursora de la teoría de la probabilidad moderna, y ha 
servido en campos tan diversos como la física, la economía, la filosofía y el diseño. 
 

 
 
Con la navaja de Ockham se corre el riesgo de eliminar la complejidad, y frustar facetas tan importantes 
como la imaginación. 

 
Los científicos la siguen invocando en temas que van desde los orígenes del covid hasta la 
materia oscura cósmica. 
 
Pero como cualquier navaja, hay que usarla con precaución. 
 
La de Ockham es considerada usualmente como un principio heurístico, es decir, una regla 
general que con la experiencia ha mostrado ser una herramienta útil pero sin una base lógica o 
teórica firme. 
 

 
 



 

No es una ley 
 
Escoger ciegamente explicaciones por el mero hecho de que son más sencillas implicaría, por 
ejemplo, deshacerse de teorías como la de la evolución, a pesar de la evidencia científica que la 
sostiene. 
 
En comparación, la teoría no científica del creacionismo, de que toda la vida surgió como es hoy 
gracias a un creador sobrenatural, es más simple. 
 
Pero no por eso necesariamente correcta. 
 
Parafaseando algo que Einstein dijo en una conferencia en 1933, todo debe hacerse lo más 
simple posible, pero no más simple. 
 
Eliminar cualquier aparente complejidad, además, puede frustrar líneas de investigación o 
restringir la imaginación. 
 
Fuera del mundo de la ciencia, en ámbitos como la política o la opinión pública, donde la navaja 
de Ockham ha encontrado un espacio, esta puede ser en ocasiones limitante, alertan algunos 
pensadores. 
 
A menudo, las cuestiones sociales son más complicadas de lo que los discursos políticos y las 
opiniones estridentes reflejan en los medios o las redes sociales. 
 
Los puntos de vista aparentemente simples e inequívocos seducen, pues parecen ofrecer 
claridad. 
 
Sin embargo, para tener realmente claridad sobre un tema a menudo es vital comprender su 
complejidad. 
 
Y, puede sorprender cuánto más simples se tornan tras examinarlos más detenidamente. 
 
Así que el truco está en aprender a usar la navaja de Ockham de manera reflexiva y 
estratégica para poder entender bien la realidad. 
 
 
 
Fuente: Página web BBC News Mundo. 

 

 
 

 

 



 

 

HISTORIA MARINERA 
 

 
 
 

 
 
 

 

 
 
 
UN VIAJE CON HISTORIA. MISIÓN DEL AKA ERRÁZURIZ A HAMBURGO 
DESPUÉS DE TERMINADA LA II GUERRA MUNDIAL 
lván Soulodre Walker 
Capitán de Fragata (R) 
Publicado en Revista de Marina N° 2/1997, el 1 de abril de 1997 
 
Terminó la Segunda Guerra Mundial. Algunos compatriotas lo pasaban muy mal en Alemania. 
Alguien presionó al Gobierno para repatriarlos. Se asignó la misión al transporte Errázuriz, al 
mando del Capitán Gerald Trudget Delano. Zarpó de Valparaíso a mediados de 1947. 
 
El Errázuriz era un AKA (transporte de ataque). 
 
La Marina norteamericana los construyó en serie para una operación definida: recuperar las 
docenas de islas del Pacífico Norte, en manos de los japoneses. 
 

 
 

AKA “Errázuriz” 

HISTORIA MARINERA 



 

 
Eficientes, veloces, equipados con tecnologías de avanzada en comunicaciones, navegación, 
maquinaria. Habían sacrificado la habitabilidad para optimizar su producción y bajar costos. 
Camarotes pequeños, sin puerta; servicios higiénicos comunes, de una promiscuidad 
inaceptable. Sólo lo justificaban los tiempos que se vivían. Para graficar: los "jardines" de oficiales 
tenían cuatro tazas, de dos en frente, a "full" ocupación era una reunión social. Muchos 
esperaban horas de baja asistencia para estas visitas. La tripulación, peor; canoas de diez o más 
"calzos", en serie. El agua barría a gran velocidad. 
 
Para transportar las tropas de comandos, contaba con dos dormitorios. Literas en cuatro de alto; 
era un transporte "a granel" de soldados. Estos albergarían a los repatriados. Uno para damas y 
el otro para varones. La mayoría de los pasajeros eran matrimonios. Iban separados. Mala 
suerte. A grandes males... 
 
La nave tenía sus méritos. Todo lo relacionado con alimentación era excelente. La cocina 
semejaba una maestranza moderna. La panadería, habría sido la envidia de cualquier 
panificador. Además, fábrica de helados, "Mechanical Cow" (esta vaca era toda una novedad; 
materias primas: leche en polvo, crema y sabores. Entregaba leche fría o caliente, con distintos 
gustos; fruta, chocolate y otras). La máquina lavadora de platos era enorme. Podía procesar la 
vajilla para 800 comidas. Entregaba en menos de una hora todo limpio y seco. Sólo había que 
cargarla y descargarla. Desgraciadamente, los platos nacionales no resistían la temperatura o el 
ataque del agua a alta presión. El primer día se rompió gran cantidad, creando el primer problema 
grave al Subteniente Seemann, encargado de alimentar a medio millar de personas. 
 
Los comedores eran entrepuentes amplios. Mesas y bancas soldadas al piso y ... nada más. Ahí 
se comía, leía, escribía, practicaba juegos de salón y era el centro de reuniones sociales. 
 
Esto ofrecía el AKA Errázuriz. No era precisamente un "Crucero de Turismo". 
 
Nunca supe quien manejaba comercialmente el viaje. La Armada, no. 
 
Embarcamos pasajeros de Chile a Europa. Becados, marinos mercantes españoles de regreso. 
Cucalones de policía internacional, extranjería, Ministerio de Relaciones Exteriores. Unos 
cuatrocientos en total. La mayoría becarios. Entre ellos recuerdo al doctor Arias y su esposa, 
también profesional, becados en Francia. ¡Luna de miel en el Errázuriz! Sorpresa. Iban 
separados, todos comprendíamos la situación. A la señora Arias todos le asignábamos un 10. 
Pidió un camarote; según él su esposa iba muy incómoda. Negativa. Faltaban camarotes para 
los oficiales guardieros. 
 
El Segundo Comandante, don Carlos Villamar, tenía una labor difícil. No lo habían preparado 
para una misión como esa. El pasaje no se regía por las reglas estrictas para los uniformados. 
Pretendió extender la disciplina a ellos. Lo preocupaba la presencia a bordo de los 
Guardiamarinas de la Promoción del 46. Su jefe el Capitán Roberto de Bonaffos, su ayudante el 
Subteniente Sergio Hodar. ¡Por percha no se quedaban! Eran los hombres serios del buque. 
 
No es del caso nombrar la dotación, todos tenían un papel parecido al que tendrían en cualquier 
transporte de la Armada en tiempos comunes. Las excepciones eran el Segundo Comandante y 



 

el hombre encargado de la alimentación, nexo entre pasaje y nave (léase Comandante Villamar) 
e intérprete oficial: el Subteniente Enrique Seemann D. Trabajo complicado. No es fácil alimentar, 
cuatro veces al día, 
a varios cientos de personas, para las cuales además, comer era lo único que interrumpía el 
trabajo o el ocio. Más que el sueño. Debemos sumarle que "la ración Armada" de esos años, no 
era precisamente un ejemplo de dietética. Seemann, intérprete español/alemán. Parecería fácil, 
no lo era. Muy por el contrario. Más que traductor, moderador, entre Villamar y su disciplina, y 
los alemanes repatriados del régimen militar extremo que dejaban, pretendían un bienestar y 
liberación. No se les podía ofrecer a bordo. En cuanto a comportamiento, no estaba dispuesto a 
ceder, al menos era lo que creía. 
 
Debo aclarar algo. De los cerca de 700 "repatriados", muy pocos hablaban español, 
no eran ciudadanos chilenos y sus conexiones con el país eran amistades, o quizás parentescos 
lejanos con ciudadanos de la colonia alemana. Incluso una familia de apellido Vergara los "Fon 
Fergara", según la tripulación- hablaban nuestro idioma precariamente. 
 
Volvamos al comienzo. 
 
Nuestra primera escala, Talara en Perú, para abastecernos de combustible. 
 
A esta altura del viaje, el médico de a bordo y su equipo, tenían problemas. Varias personas 
presentaban fiebre alta y trastornos estomacales. ¡¡Tifus!! 
 
Regreso a Chile. Iquique. Cuarentena. 
 
Se vio la necesidad de contar con una enfermera. Iban varias damas en el pasaje. Se solicitó el 
envío de una profesional. Se supo que llegaría; alguien dijo que tenía 24 años de servicio. Otro 
que eran de edad. Era esto último. Llegó Josefina, Chepita, a los pocos días. Enfermera 
universitaria del Servicio Nacional de Salud. ¡Un camarote menos para los oficiales motes! Su 
presencia impuso la compostura en la cámara de Oficiales. A alguien se le ocurrió que debía 
vestirse de uniforme caqui. De alguna parte salió género para una falda. Se la confeccionó el 
sastre de a bordo. Camisas y corbata de pañol. 
 
En la mesa de los subtenientes, era donde tenía su chaza, el tema de conversación fue el grado 
que debía otorgársele. Variaba entre Guardiamarina y Sargento. Todos daban sus razones. La 
pobre Chepita no entendía mucho de lo que se hablaba. Al final quedó sin galones. 
 
El doctor Arias -el del viaje de Luna de Miel- mandó al diablo la beca, se desembarcó. Regresó 
a Santiago. 
 
Estuvimos alrededor de una semana en Iquique. Los enfermos fueron desembarcados, perdieron 
el viaje. El buque se consideró sin riesgos de epidemia y continuamos proa al canal de Panamá 
e islas Azores. 
 
Estuvimos alrededor de 12 horas en Fayal. No estoy seguro a qué pasamos. Quizás para que 
los Gamas (guardiamarinas) conocieran algo. No había mucho que ver ni hacer, fue al menos lo 
que me contaron. Estaba de guardia. Recogida y 



 

última embarcación a las 20.00 hrs. Después de ésta, aún faltaba personal a bordo. 
 
Me enviaron con un Sargento a tierra. Era noche. Desorientados, bajamos en un muelle. 
Optamos por caminar hacia la derecha. Nada. Ni luces ni ruidos. Después de mucho andar, 
escuchamos un ruido. Era una voz de barítono que declamaba  
 
Yo he nacido en el mar 
y tuve por madrina una nube fantástica 
y por padrino, el Sol. 
 
¡El Guardiamarina Bernaschina recitando! quizás los únicos versos que conocía, al menos nunca 
le escuchamos otros. 
 
Habían perdido el sentido del tiempo. Les costó caro. 
 
Zarpamos hacia España, Ferrol del Caudillo, ciudad natal del General Franco. Nada especial 
sucedió en nuestra estada en ese puerto. Sí, todas las personas que conocimos fueron 
extremadamente cariñosas. 
 
Portsmouth, último puerto, antes de llegar a Hamburgo, destino de nuestro viaje. Cuatro días. 
 
Nos visitaron a bordo oficiales de la base naval. Rápidamente nos hicimos de amigos. Nos 
invitaron a comer. Todos impecablemente de uniforme. Notamos que varios tenían sus blancas 
camisas zurcidas. Otro una pierna del pantalón remendada de la rodilla hacia abajo, con un 
pedazo de género azul marino, pero a todas vistas, distinto. 
 
Al terminar la comida el Comandante de la Base dijo unas palabras. A poco de empezar un oficial, 
creo que era un capellán, se desmayó, doblándose sobre la mesa. Ni un gesto, como si nada, y 
no creo que un oficial se desmayara todos los días. El Comandante terminó con un brindis. El 
accidentado oficial, ayudado por dos mayordomos, desapareció. Ningún comentario. 
 
Pasamos a un salón, ahí empezó la fiesta. Al día siguiente, de madrugada, partimos en un bus 
a Londres. Visitas: Westminster, Torre de Londres, Palacio de Buckingham (por fuera). En la 
tarde cocktail en la Embajada Chilena. 
 
Fuimos presentados al Embajador Señor Bianchi. Un ujier, que no daba con la pronunciación de 
nuestros apellidos, nos anunciaba golpeando con su bastón. El Guardiamarina Enrique Molina, 
dio su nombre al ujier como "Midshipman Molaina". Lo anunció. Tropezó, aterrizó de guata frente 
al dueño de casa. Al reincorporarse lo hizo tendiéndole la mano desde el suelo. A nadie le pareció 
un hecho fortuito, votábamos por la premeditación. Era su tipo de bromas. 
 
Gran cantidad de rusos uniformados invitados a la recepción, se llevaban bien con nuestro 
representante diplomático. 
 
Nos autorizaron para permanecer en Londres hasta el día siguiente. El problema era donde 
alojar; gran parte de los hoteles los habían arrendado los norteamericanos para su personal. En 
esos años los oficiales salíamos de la Escuela Naval con un inglés muy rudimentario. El " Piñón 



 

Scott" no era mucho lo que nos enseñaba. Estábamos en un grupo. Conversábamos con unas 
jóvenes de 
nuestra edad. Un Subteniente trataba de explicarles, lo anterior. No le entendíamos ni nosotros. 
Su última frase fue: "Do you know where we can sleep to night?" Respuesta: To night? Imposible. 
l'm on duty at the hospital'i ¡Mala Suerte!! ¡¡Dios bendiga la inocencia!! 
 
Rumbo al puerto libre de Hamburgo. Estaba controlado, por sectores, por las fuerzas inglesas, 
norteamericanas y francesas. De libre, poco. 
 
Había sido blanco del bombardeo aéreo más cruento de la historia. En tres noches la Real Fuerza 
Aérea Británica, según contaba en un libro el General Harris, Jefe de la Operación, fueron 
lanzadas 7.200 toneladas de bombas por 2.333 aviones, destruyendo 2.480 hectáreas de ciudad. 
74 por ciento de los principales barrios. Una hectárea es aproximadamente una manzana, en 
promedio, 12 bombas de 250 kilos por manzana. 
 
Aunque poco tiene que ver con este relato, vale la pena leer lo que escribió días después la 
autoridad militar de Hamburgo dando cuenta a su Alto Mando: 
 
"El lanzamiento alternativo de bombas de gran potencia explosiva y de bombas incendiarias, 
hacía imposible luchar contra el fuego. Los múltiples focos de incendio se fusionaban 
rápidamente, y esta conjunción no tardó en provocar un verdadero huracán de fuego. Era la 
consecuencia de una ley de física: al reunirse los focos de incendio, el aire se calienta tanto que, 
a causa de la disminución de su densidad, ejerce una especie de succión del aire circundante 
hacia el centro. A consecuencia de esta succión, combinada con la enorme diferencia de 
temperatura del aire ambiente (de 600 a 1000 grados centígrados), se provocaron verdaderos 
tornados, cuya violencia no tenía equivalente con las más fuertes perturbaciones atmosféricas ... 
Era un tifón de fuego como jamás se había producido otro igual, y cualquier intento de oponerse 
a él, una verdadera locura ..." 
 
Bajamos a tierra. Todos de uniforme. Pasamos varias barreras de soldados que nos interrogaron. 
Especialmente sobre cuantos paquetes de cigarrillos llevábamos. 
El cigarrillo americano fue la única moneda que se nos autorizó oficialmente. Tres cajetillas por 
bajada. Tenían un poder de compra extraordinario. Caminamos. Por instinto nos dirigimos a 
alguna parte de los escombros. Recuerdo haber pasado cerca de una pequeña iglesia, cuyo 
campanario cuadrado colgaba con su cruz apuntando al suelo. 
 
Había gente en las calles. 
 
Alguien de los nuestros conoció a alguien. Fue la partida. Todos conocimos a muchos y nos 
armamos de gran cantidad de información. 
 
¡Todo se podía obtener con cigarrillos americanos! 
 
Supimos de la gente. De los miedos, horrores, privaciones, hambre. Con el régimen parece que 
eran muy pocos los que estaban. Diría que en ese momento nadie. 
 



 

Los pocos edificios que sobrevivieron a las bombas estaban atestados de gente, gran parte de 
los hamburgueses habían emigrado a ciudades pequeñas o al campo. Pero ya empezaban a 
pujar hacia arriba. Son esforzados, sacrificados y trabajadores por naturaleza. 
 
En la noche la ciudad cambiaba. En los subterráneos bajo los escombros había restaurantes, 
bares, salas de baile y ... etc … Había de todo para comer y beber. Una pareja podía cenar, 
incluidas las bebidas, por unos siete u ocho cigarrillos. Calculo que el cambio era alrededor de 
unos US$ 15 de hoy por un cigarrillo. 
 
Fuimos a comer. El subterráneo era bonito, con buenos muebles, vajilla y cristalería. No había 
civiles (o casi). La mayoría eran parejas, uniformados y hermosas jóvenes. 
 
La cuenta la pasaban en cigarrillos. Los habitués, léase fuerzas armadas norteamericanas en su 
mayoría, sacaban sus cigarreras de plata, la abrían y presentaban a la camarera que retiraba los 
cigarrillos correspondientes: el generoso cliente, le pedía que tomara uno más como propina. 
 
Supimos de un lugar que llamaban BBC, no por las transmisoras sino como sigla de "Black 
Business Corporation". Era un parque. Ofrecían desde condecoraciones del pasado régimen 
hasta automóviles. Una Cruz de Hierro, menos de un paquete. Una motocicleta, entre diez y 
veinte cartones. Enorme surtido de cámaras fotográficas, binoculares, armas, yataganes, joyas 
y quizás cuantas cosas más, además de todo tipo de licores y alimentos enlatados. Existía un 
"Marco de Ocupación", pero por alguna razón la autoridad militar prefirió dejarnos los cigarrillos 
como moneda. 
 
Escuchamos muchas historias durante nuestra estadía en Hamburgo. Hace tanto tiempo de esto, 
estuvimos alrededor de diez días. Eran las conversaciones obligadas de las cámaras y de las 
horas de guardia. Darían para llenar muchas páginas, corriendo el riesgo de perder el hilo de lo 
que fue el viaje mismo. 
 
Sin embargo ... 
 
El Subteniente M. compró un "Escarabajo VW" por un cajón de Lucky Strike. No sé cómo 
pensaba llegar a circular en Chile con él. La autoridad Militar no lo dejaría ni entrar al puerto. ¿A 
bordo? Ni soñar con embarcarlo y en la Aduana en Valparaíso les daría ataque de risa con la 
humorada. Ni factura, ni identificación del dueño anterior ni nada. No creo que mi Subteniente M. 
haya pensado en toda la "burocracia" ni tampoco haya sido asunto que lo preocupara. 
 
Lo importante era que había comprado su auto, algo que nunca había imaginado hacer. En esos 
años a nadie le preocupaba un auto. Ninguna de nuestras amistades lo tenía. Eran cosas de 
personas mayores. Recuerdo que en mis años de Escuela Naval sólo una vez apareció un cadete 
que tenía su auto, Alfredo Yarur. Todos mirábamos el vehículo con una admiración difícil de 
describir, mayor que la que nos podía causar el cometa Halley. 
 
El Subteniente M. pasó a la fama, la admiración de sus pares, Guardiamarinas y de muchos más. 
Aumentaba nuestro respeto por el hecho de que apareciera a bordo con su novia alemana, una 
diosa rubia, ¡De Hollywood! ¡De película! 
 



 

Cuando se acercaba el día del zarpe todos estábamos preocupados. ¿Qué haría para 
embarcarlo? ¿Cómo lo pondría en cubierta? No veíamos otra parte donde pudiera llevarlo. El 
dueño reía benévolamente ante nuestras preguntas y sugerencias. 
 
Llegó el día D del VW. 
 
El Subteniente M. tenía visita. No sé qué le envidiábamos más, si la diosa o el escarabajo. 
 
Despedida. Todos curiosos mirando la pareja. Un abrazo y un beso. Nada exagerado. El 
Subteniente le pasó algo a la belleza rubia. Ella lo miró con sorpresa. Algo hablaban. Se sacó su 
pequeño reloj y se lo entregó. No quería recibírselo. Discutían suavemente. Un beso ligero. Ella 
se alejó un poco del buque, él saltó a la escala y corrió a bordo. Lo mirábamos con los ojos 
redondos, interrogantes. 
 
Se lo regalé, dijo con voz apenas perceptible y desapareció de la cubierta. 
 
¡Nunca un Subteniente ha empleado mejor ciento seis dólares! Era lo que costaba una caja de 
cigarrillos en el PX de Coco Solo, en Panamá. 
 
Dos Guardiamarinas conocieron a unas hermanitas de su edad. Rubiecitas, preciosas. De verlas 
quedaron prendados. También nació simultáneamente, la amistad entre ellos. Eran compañeros 
de promoción, pero no amigos. Me refiero a que eran de distintos grupos. Uno vivía en Viña del 
Mar y el otro tenía su apoderado en Playa Ancha. Sólo departían en la Escuela. Sus bajadas a 
tierra los llevaban por distintos rumbos. 
 
Mientras estuvieron en Hamburgo, dedicaron todo su tiempo disponible a las hermanitas. Les 
regalaron chocolates, leche condensada, café y otros comestibles que podían adquirir en el 
buque y que en Alemania eran oro. Desconocidos y casi inaccesibles para personas como las 
hermanitas y sus distinguidos padres, que ni siquiera deben haber oído hablar de la BBC. 
 
Un día sábado nuestros dos guardiamarinas invitaron a almorzar a bordo a la familia. Antes de 
desembarcar le regalaron una botella de vino chileno al padre y un paquete con alimentos a la 
esposa. Lloraba. Decía que nunca había conocido personas tan buenas y desinteresadas. Bajó 
el grupo a tierra, fueron a dejarlos hasta su casa. Conversaban con las alemancitas. La madre 
se les acercó nerviosa. Les agradeció mil veces sus atenciones. No recordaba un día como ese, 
hacía años que no pasaban unas horas de alegría tan despreocupada. Lo que les habían 
regalado era una bendición de Dios. Lloraba junto con sus hijas. A los Guardiamarinas les faltaba 
poco. Les invitó a que se quedaran hasta el domingo. Todos sabían de qué estaban hablando. 
Lloraron todos. Los Guardiamarinas no aceptaron, diciendo que debían regresar al buque. 
Hicieron el camino de regreso casi sin cruzar palabra. 
 
La historia llegó a la cámara de oficiales. La contaba emocionado un oficial. Hubieron lagrimones, 
los corazones recubiertos de sal se quebraban ante lo tierno, sobretodo los que eran padres. 
Chepita lloraba a mares. Le daban agua para calmarla. 
 



 

Después de varios días llegaron los casi 700 repatriados. El Subteniente Seemann se 
multiplicaba dando instrucciones, pidiendo datos, haciendo de intérprete y mil cosas más. 
Recordemos que era la persona encargada del pasaje, además de su labor de intérprete. 
 
Los repatriados hacía 15 días que vivían en unos carros de ferrocarril. Normalmente era un viaje 
de horas. Los trenes militares tenían prioridad. Eran dejados en desvíos, sin agua ni alimentos. 
Sus condiciones de salud eran muy malas. 
 
Nuestro médico después de informarse (con la ayuda de Seemann) decretó que por el tiempo 
de ayuno de la mayoría, debía alimentárseles en forma progresiva. 
 
Esa noche comieron arroz con huevo, un postre liviano y té. 
 
Enviaron una carta al Comandante Trudget agradeciéndole la comida. Muchos niños no conocían 
los huevos. 
 
En la primera noche murió una niñita. Pensábamos que era de meses. Tenía 4 años. Inanición. 
Desnutrida. 
 
Fue sepultada en altamar. Patético. Ninguno había presenciado una ceremonia tan macabra. El 
segundo día murió una señora de edad. También fue a dar al mar. Temíamos otras defunciones. 
Felizmente no hubo más. 
 
Salimos al Atlántico. En el regreso no habría recaladas. Directo a Valparaíso. 
 
Todo se organizó a bordo. El sistema funcionaba. Todos bien alimentados. Cada uno con su 
litera. No era un transatlántico de lujo, pero ... El gran problema. Los matrimonios iban separados. 
Descontentos. Encontraban todo malo. Incluso la comida. ¡Era poco variada! Estaba lejos la carta 
de agradecimiento por el arroz con huevos. 
 
Varias veces al día se escuchaba la voz del Subteniente Seemann por los altavoces: ¡Poner 
atención los pasajeros! 
Traducción: ¡Achtung , Ac htung. Alle Passagiere! 
 
Reclamos al Capitán Villamar. Seemann de intérprete moderador. Pedían más comodidad. 
Camarotes. Todos sabían que faltaban. Hablaban, sin llegar a proponerlo ¡menos mal!, de que 
se les asignara un camarote durante el día. 
 
Navegábamos al Sur. ¡La temperatura subía en todas partes! Íbamos acercándonos al trópico. 
Las pasajeras empezaron a alivianar sus vestiduras. Villamar ordenó, prohibió que las damas 
usaran shorts, bikinis y prendas similares. 
 
Seemann: ¡Poner atención los pasajeros! Bla ... bla ... bla ... 
¡Achtung, Achtung alle passagiere! Bla ... bla ... bla ... 
 



 

Marido de monumento rubio, de casi dos metros de altura, cubierto con dos escasas prendas 
blancas (decían los tripulantes que las había fabricado con una servilleta. Que había un metro 
de distancia entre la parte alta y la baja), pidió hablar con el segundo Comandante. 
 
Marido (en alemán): No veo ninguna razón para que a mi señora, que tiene bonito cuerpo y que 
es agradable de ver, le prohíban usar traje de baño. 
Seemann (en español): Dice que su señora no resiste el calor de a bordo. Que le permita andar 
en traje de baño. 
Villamar (en chileno): ¡¡Que se vaya a la m ..., que ande en pelotas si quiere!! 
Seemann (en alemán): Dice el Capitán que está autorizada. 
 
De ahí en adelante el Capitán Villamar evitó a los pasajeros. Su relación con ellos era la justa y 
necesaria. 
 
Los pasajeros eran problema de Seemann, que ahora se batía con ellos a puros ¡Achtung, 
Achtung! Ya no había versión en español. 
 
Entre los cucalones estaba Tobías Barros (falleció hace pocos meses) hijo del Coronel don 
Tobías Barros Ortiz, último Embajador chileno ante el III Reich. Tenía la misión oficial de ver qué 
quedaba de nuestra sede diplomática. Parece que había objetos de valor artístico y 
documentación importante. Los aliados no le permitieron ir a Berlín, no había cómo ir y regresar 
en forma segura. 
 
Un matrimonio anciano, le encomendó averiguar si podían repatriar los restos de su único hijo, 
se había enrolado en el ejército alemán y muerto cerca de Hamburgo, donde estaba enterrado. 
Los bombardeos no habían respetado el cementerio. Era sólo escombros. Nada podía hacerse. 
 
Una noche, después de entregar la guardia de 20 a 24 horas, al pasar por la cámara de oficiales, 
encontré al buen Toby arrodillado en el suelo, frente a un pliego grande de papel, donde había 
vaciado los grandes ceniceros de pedestal de la cámara, separando las colillas y fósforos de la 
ceniza. Se sobresaltó al verme. 
 
¿Qué haces?, le pregunté. Nada. ¡Cómo que nada! Nada, repitió. No entendía qué diantres 
hacía. ¿Para qué quería la ceniza? 
 
¡Eureka! ¿El muertito? le pregunté. ¡No! me contestó con terror. 
 
No le hice caso. En la sala de máquinas tengo ladrillos, arena, cemento, refractarios y otras cosas 
que te pueden servir, le ofrecí. 
 
Fui cómplice. Se fabricó un resto de cementerio. Algo es algo. Era una mentira piadosa. Entregó 
los escombros a la pareja de ancianos. Felices. 
 
Llegamos al Caribe. Horror. El buque no tenía aire acondicionado. 
 
Armamos una piscina de lona. ¡Todas se bañaban! Improvisaron mallas de baño con lo que 
tenían. Desde entonces todos los caminos del buque pasaban por la piscina. 



 

 
Finalmente recalamos a "Pancho". Bajaron los repatriados. Volvió al buque la calma, la 
normalidad. 
 
Días después una voz por los parlantes, (no era la de Tito Seemann) ¡Achtung!, ¡Achtung! ¡Cabo 
Muñoz pase a la bodega dos!. 
 
 
 
Fuente: Página web Revista de Marina. 
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ARMADA DE CHILE Y CENTRO DE ESTUDIOS CIENTÍFICOS FIRMAN 
CONVENIO PARA REGISTRO DE INFORMACIÓN GLACIOLÓGICA EN EL 
TERRITORIO CHILENO ANTÁRTICO 
Lunes 13 de noviembre de 2023 
 
Serán cerca de cuarenta horas de vuelo y casi 8 mil millas náuticas trazadas en este estudio que 
contempla el registro a través de radares y sensores de fabricación nacional el espesor de los 
hielos, movimientos atmosféricos y otros datos que ayudarán a verificar los efectos del cambio 
climático en el continente blanco. 
 

  
 
Valdivia. Con la presencia de la Ministra de Defensa Nacional, Maya Fernández, acompañada 
del Comandante en Jefe de la Armada, Almirante Juan Andrés De La Maza, junto al Director del 
Centro de Estudios Científicos, Claudio Bunster, y autoridades del Alto Mando Naval, se 
desarrolló la ceremonia que ratifica la firma del convenio del proyecto “Hielo IV”, documento 
elaborado entre la Armada y el CECs. 
 

NOTICIA ARMADA 



 

Este importante hito científico -efectuado en el aeródromo de Pichoy, en Valdivia- considerará la 
medición de la profundidad de los hielos de glaciares y plataformas de hielo, para evaluar el 
impacto del cambio climático en el Territorio Chileno Antártico. 
 
Aquellas tareas serán desarrolladas en un plazo de un mes por el equipo CECs, liderado por el 
glaciólogo Rodrigo Zamora, y por la dotación del avión P-3 “Orión” ACH (Armada de Chile), a 
cargo del Comandante de Aeronave, Capitán de Fragata Cristóbal Rodríguez, dependiente del 
Escuadrón de Aeroexploración Marítima VP-1 de la Aviación Naval. 
 

Objetivos e historia de la misión  
 
El glaciólogo Rodrigo Zamora, realizó un breve recorrido sobre el origen de las operaciones 
“Hielo”, y se refirió a que esta serie de investigaciones se sustentan “desde el punto de vista 
científico (...) en ese entonces, si bien la evidencia del cambio climático se acumulaba 
rápidamente, había muchas lagunas de datos especialmente en territorios extremos, como la 
Antártica, en donde existían más interrogantes que certezas. En ese entonces no existía el 
consenso de hoy sobre el cambio climático y sus consecuencias para el planeta. La demanda 
global era más datos y evidencia, ¡ahora ya!”. 
 
Así, estos objetivos responden a una historia de mediciones llevadas a partir del proyecto “Hielo 
I”, en 2002; “Hielo II”, en 2004; y “Hielo III”, en 2008. Cada una de estas operaciones antárticas 
fueron desarrolladas por la Armada de Chile junto al CECs y en colaboración con la 
Administración Nacional de Aeronáutica y el Espacio (NASA). 
 
Aquellos registros hechos en un período de 21, 19 y 15 años respectivamente, serán una 
comparativa para corroborar el impacto que ha generado el cambio climático sobre los hielos; un 
ejemplo de ello fue lo ocurrido en la primera década de los 2000, donde se produjo la 
desintegración de las plataformas Larsen Norte, Larsen A y una parte de los glaciares Pine Island 
y Thwaites, en el Mar de Amundsen, antártica occidental. 
 
Serán cuatro vuelos programados desde el 14 de noviembre de este año. Su ruta será desde 
Punta Arenas hasta el Territorio Antártico Chileno, específicamente hasta la plataforma Larsen 
C por Este y el Cana Jorge VI por el Oeste, equivalentes a más de 14 mil 630 kilómetros.   
 
El Contraalmirante Delgado destacó la histórica relación existente de hace más de dos décadas 
entre la Armada y el CECs. Además, se refirió al rol que cumple esta alianza, puesto que “no 
solo simboliza el poder de la colaboración entre la Marina y el Centro de Estudios Científicos, 
sino también la responsabilidad compartida de proteger nuestro planeta y preservar su belleza 
natural para las generaciones futuras, reafirmando así el compromiso de cuidar el medioambiente 
y trabajar juntos para abordar los desafíos del cambio climático”. 
 
Por su parte, el Comandante en Jefe de la Armada, Almirante Juan Andrés De La Maza, enfatizó 
en la importancia del convenio que se ratificó hoy en Valdivia: “De esta manera, nos encontramos 
firmando el convenio para que -antes que termine este año- poder ir a recolectar la data que 
nosotros creemos que es muy relevante para certificar qué es lo que ha estado pasando con el 



 

cambio climático, específicamente en una zona que, nosotros como Armada, tenemos mucho 
interés, y que hemos ido potenciando con las diferentes Unidades incorporadas a esta zona”. 
 

 
 

Tecnología al servicio de la ciencia 
 
“Además, hay un compromiso con el Centro de Estudios Científicos para procesar la data en 
forma preliminar y, en marzo del próximo año, entregar a la ciencia y al mundo la información 
que podamos obtener ahora”, esgrimió el Almirante De La Maza. 
 
La Armada de Chile a través del cumplimiento de su Área de Misión “Contribución al Desarrollo 
Nacional y a la Acción del Estado”, ha dispuesto medios humanos y materiales para el 
cumplimiento de acuerdos y convenios, tal como lo es “Hielo IV”.  
 
De este modo, la aeronave P-3 “Orión” ACH del Escuadrón de Aeroexploración Marítima VP-1 
de la Aviación Naval fue equipada por el personal del CECs y con tecnología desarrollada por 
esta misma institución. 
 
Los modernos equipamientos alojados al interior del avión y en sus alas están destinados a 
recabar una serie de datos que serán utilizados para los informes científicos y conocer a la fecha 
el estado actual del territorio antártico. 
 
El P-3 “Orión” ACH fue provisto un radar de espesor de hielo (transmisor y receptor; una antena 
de Sistema de Posicionamiento Global (GPS) y dos antenas de radar), además de un sistema 
LiDAR para el levantamiento topográfico, y que incluye un escáner láser, un receptor de 
Navegación Global por Satélite (GNSS). 
 
Consultada al respecto, la Ministra de Defensa Nacional, Maya Fernández, subrayó la relación 
el fuerte vínculo entre la Marina y el SECs, donde mencionó que “es un hito muy relevante (...) 
esto habla muy bien de la relación que hay entre la Armada y el Centro de Estudios Científicos, 



 

porque existe una preocupación por el cambio climático. Chile tiene una vocación antártica y con 
diferentes tareas, y una de ellas es este convenio”. 
 

Conservación de la vida marina antártica  
 
Otra de las tareas encomendadas para la dotación del P-3 “Orión” ACH es el sobrevuelo del 
Territorio Chileno Antártico con el fin de inspeccionar la flora y fauna presente en el continente 
blanco, todo en el marco de los tratados suscritos por el Estado de Chile ante la Comisión para 
la Conservación de los Recursos Vivos Marinos Antárticos (CCRVMA/CCAMLR).  
 
Estas labores, si bien son anexas a la toma de datos y registros de los glaciares y hielos, son 
parte de las obligaciones adquiridas por la Armada de Chile mediante la Ley General de Pesca 
y Acuicultura, y en la política destinada a Prevenir, Desalentar y Eliminar la Pesca Ilegal, No 
Declarada y No Reglamentada en el Ámbito Internacional (INDNR). 
 
Cabe destacar que, durante 2023 el Patrullero de Zona Marítima OPV-83 “Marinero Fuentealba” 
efectuó seis inspecciones al interior de embarcaciones realizaban faenas de extracción de 
recursos marinos. Lo anterior, implicó el reconocimiento por parte de las autoridades 
internacionales que velan por el cumplimiento de este acuerdo. 
 

 
 
 

 
Fuente: Página web Armada de Chile. 

  



 

VIDEOS 
 

I N S T I T U C I O N A L  
Remolcador ATF "Lientur" aumentará capacidades logísticas antárticas e insulares. 

 

https://youtu.be/PnVltzEEaYk 

  

 

 

  



 

D E L  R E C U E R D O  
 

VALPARAÍSO 1937 VISITA DE DON PEDRO AGUIRRE CERDA E IMÁGENES VARIAS 

 

https://youtu.be/op1WPZeij_I  

 

 

  



 

CINE A BORDO 
Las mejores películas y series de todos los tiempos y los inolvidables de la pantalla 

grande y de la TV. 

 

En tiempo de brujas 

https://youtu.be/wU8qklGEl9k  

A Night to Remember (hundimiento del RMS Titanic) 

https://youtu.be/y4QopnYYqns  



 

RECOMENDADOS DE LA SEMANA 
 

M Ú S I C A  

La música no sólo nunca pasa de moda y evoca recuerdos, también divierte y 
emociona. 

 

Los Huasos Quincheros, Pregones y Tonadas de Chile 

https://youtu.be/oVNRXG0uRdw  

Georges Bizet : Carmen - Opéra Comique 

https://youtu.be/-XGfijKA0Qg   

Tuba Skinny - Full Set - Jazz & Heritage Center 2022 

https://youtu.be/Y6kHbFmCrtE 

Amy Macdonald & The German Philharmonic Orchestra 

https://youtu.be/pCr24hEugq8  

  



 

V I D E O S   
Informaciones, historia y temas sociales. 

Traslado de los restos mortales del Tte. Hernán Merino Correa a la Escuela de 

Carabineros 

https://youtu.be/VYi5JIQICX8 

  

Life Inside Massive USS Nimitz Class Aircraft Carrier At Sea 

https://youtu.be/GssFK5UmItM 

 

HMS Hood's aurvivors - Eve of destruction 

https://youtu.be/_0L30R-5Ym4 

  

Premier policier sans abri... | Juste pour rire les gags 

https://youtu.be/ui7TeQ3BzLI  

https://youtu.be/GssFK5UmItM
https://youtu.be/_0L30R-5Ym4


 

M A R C H A S  M I L I T A R E S  
Qué mejor para levantar el espíritu, que una marcha militar. 

 

Marchas e himnos militares de Colombia 

https://youtu.be/o5bbj1VR7tY  

 

Las mejores marchas militares del mundo 

https://youtu.be/q6JwcEOsLr4  

 

Alte Kameraden 

https://youtu.be/Fu2SzENPI2k  

 

"Ein Heller und ein Batzen" [Potpourri] Luftwaffenmusikkorps 4 

https://youtu.be/sgSZgdUyxlg 

  

The marches from the world - Paul Yoder & his orchestra 

https://youtu.be/0mrH9wobZLE  

 

Marchas militares de Estados Unidos 

https://youtu.be/V2ewWjXZQ18 

https://youtu.be/q6JwcEOsLr4
https://youtu.be/0mrH9wobZLE

